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Merilo brzine.
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Vazi od 1. februara 1928

TraZzeno pravo prvenstva od 9. septeémibra 1926. (Cehoslovacka).

Predmet pronalaska je sprava, pomoc:
kaje je mogucée odrediti iz mesta horizon-
talnu i vertikalnu brzinu leta letilice.

Teoriska osncva sprave vidi se iz si.
1. Letilica L leti na visini H horizontalno
i pravoliniski. Putanja njenog leta je pra-
va PP; za vreme t posmatranja, prelazi
letilica rastojanje BA. Posmatral ima za-
datak da odredi brzinu letilice na lenjiru
ba sprave, koji je lenjir ve¢ ranije udesen
da bude paralelan sa pravcem letenja leti-
lice. Sprava sa kojom raspolaZze posma-
tra€, mora da omogudi:

1. Moguénost udelavanja datoga prav-
ca letenja letilice.

2. Pracenge cilja tako, da se na spravi
pokazuje automatski duZina, koja je pro-
porcicnalna sa putem, koji je letilica pre-
8la za vreme posmatranja.

3. Automatsko preratunavanje te dobi-
jene duzine na brzinu.

Princip merila brzine je prema prona.
Jasku sledeéi: Jezgro O — O je u tacci Of
pred cevlju dogleda posmatrata, ko se
nalazi na poletku posmatranja u taccei b.
Posle vremena t dolazi letilica iz tatke B
w tatku A i istovremeno durbin posmatra-
¢a iz tatke b u tatku a, tako da zrak vi-
djenja posmatrata uvek ide kroz vrh O, u
letilica ide dalje. Dva trougla OAB i Oba
slicna su, tako da je put ba proporciona-
lan putu BA. Dakle sprava posmatraca ¢c
odgovarati obema ranije navedenim usio
vima. Ostaje jo%¥ samo, da mozemo auto-
matski da SCitamo i brzinu leta na spravi

To se postize time, $to- se wudesi visinz
jezgra OO == h uvek napred u odredjenoj
srazmeri prema visini letilice, koja se na-
rofitom spravom n. pr. merilom na visinu
daje. Ta stalna srazmera visine jezgra 1
visina letilice % == k je Kkonstanta te
sprave. Kod tako udeSenog polozaja jez-
gra izrazava se srazmera putanje durbina
ba prema putu letilice BA pod prakticno
neznatnim zanemarenjem istom Kkonstan.

tom sprave —= == k podto su vertikalni

treuglovi bOO* i bBB' kao i trouglovi

400’ i aAA* slitni medju sobom tako,
da je odnos odgovarauéih strana tih
trouglova ravan:

400 RO I e D

a A baBy 5. BEAL

Iz ovega sleduje, da ée biti moguce di-
relgtno Citati na spravi veli¢inu i vreme t
predjenoga puta letilice. Da bi se udovo:
ljilo treéem ranije navedenom zahtevu,
mora se jednom za svagda utvrditi maka-
kvo odredjeno vreme za posmatranje,
n. pr.

t = 10 sekundi.

Tada se moze na lenjiru, duz koga se
durbin kreée, da sCita u metrima predje-
no rastojanje letilice za vreme toga vre-
mena posmatranja, ili direk‘uo brzina le-
tenja letilice.

Konstruktivno reSenje _pisanoga prin-
cipa merila brzine prestavljaju slike 2. i 3.

Na postolju S pritvrdjen je tanjir T, na
kome lezi kompas K, oko koga su posta-
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vljene potrebne artileriske podele. Tanjir
T obrazuje ¢ep za cilindricnu fauru Z
prave sprave, koja je pritvrdjena na ru-
¢icama “nalaze¢im se na Cauri. Na tim ru-

Cicama t ¢vrsto naleZe klizacka Sina s, duz

koje moze da klizi most C pomoéu okre-
tanja tockica F. Na mostu C pak okreta-
njem tockica f moze da se pomera dur-
bin D. U preseku p-p sine S predvidjen ;e
put P, u kome moze rukom da se pomera
fezgro M, Cija duzina (u odredjenoj sraz-
meri) odgovara visini letilice, Cija brzina
freba da se izmeri. _

Ako treba pomocu te sprave izmeriti
brzinu letilice, udeSava se most C paralel-
no sa pravcem letenja time, 3to se izokre-
tanjem Caure Z oko tanjira T oznaka x
udesi na Cauri na podesnu crtu, koja od-
govara javljenom pravcu letenja i oKkre-
tanjem: durbina D u horizontalnom i ver-
tikalnom smislu, a da se isti ne pokrece
duz mosta C, udeSava se letilica u ukr-
snu koncanicu durbina. V\ediutim jedan
pomocnik udesava jezgro M na visinu od-
govarajucu letilici prema podatcima po-
sluge merenja visine i pomera ga (jezgro)
duz putanje P u pravcu osovine durbina.
[stovremeno pomera nisandZija lokreta-
njem tockica F most C napred ili unazad
u odnosu na jezgro M, sve dok se vrh
lezgra i slika letilice ne poklope u durbi-
nu, koji je u tom cilju snabdeven u optic-
koj osovini objektiva otvorom maloga
prec¢nika, zatim daje znak svome pomo¢-
niku, koji oslobadja sat za prekidanje, za
vreme dok niSandZija od toga trenutka
okreée tocki¢ f i prati letilicu durbinom,
koji se krece duz mosta C, pri Cemu pazt
on na to, da se slika letilice stalno poklapa
sa vrhom jezgra.

Posle isteka od 10 sekunada javlja po-
mocénik prekid. NisandZija prestaje sa obr-
tanjem tocikca f i na skali mosta C Cita
pomocnik brzinu letilice, koju pokazuje
skazaljka pritvrdjena na durbinu.

Jasno je, da sprava moze biti i tako
udesena, da je u mesto pokretnog mosta
C, udeSena putanja P za jezgru M da bu-
de pomerna. U tom bi sluaju durbin D
ostao ¢vrst a jezgro M bi se pomeralo,
pri ¢emu bi skala bila obelezena duz puta
jezgra M.

i najzad most C i putanja P za jezgro
M mogu se udelavati te je istovremeno
moguce pomeranje i durbina D i jezgra
M. Kod pracenja cilja pod uslovom pokla-
panja slike cilja sa vrhom jezgra Kombi-
nuju se pojedina kretanja, te onda medju
sobni polozaj jezgra i durbina daju brzinu
cilja.

Patentni zahtevi:

1. Merilo brzine, naznaceno time, Sto
se njime odredjuje brzina cilja samim po-
klapnjem slike cilja, koje traje odredjeno
vreme i vrha jezera (M) u durbinu (D)
koji je snabdeven u cptitkoj osovini ob-

" jektiva otvorom maloga prec¢nika.

2. Merilo brzine po 1. zahtevu, nazna-
ceno time, da se pracenjem leta cilja dur-
binom, koji se pomera tako duz putanje
mosta paralelno sa pravcem letenja cilja,
poklapa za izvesno vreme slika cilja i vrh
jezgra (M) u durbinu tako da na toj puta
nji biva odmerena duzina, koja u odredje-
noj srazmeri odgovara za 1sto vreme pre-
djenom putu cilja, koga pratimo.

3. Merilo brzine po 1. i 2. zahtevu, na-
znaceno time, da su pod predpostavkom
istoga vremena posmatranja, na skali na-
nesenoj duz mosta (C) umesto duzina puta
predjenog od strane cilja nanesene takve
duZine, koje odgovaraju odgovarajucini
brzinama cilja.

4. Merilo brzine po 1. zahtevu, nazna-
¢eno time, da se poklapanje slike cilja i
vrha jezgra (M) u durbinu (D) postiZe
pomeranjem putanje (P) jezgra (M) u pa-
ralelnom polozaju ka praveu letenja cilja
i da se postize dalje pracenje leta cilja pri
pokrivenoj slici cilja sa vrhom jezgra (M)
pomeranjem jezgra (M) duZ putanje (P),
koja je paralelna sa pravcem cilja, pri ce-
mu je durbin (D) nepokretan.

5. Merilo brzine po zahtevima od 1—4
naznaceno time, da se tako kombinuje
pomeranje putanje (P) jezgra (M) i
pomeranja durbina ([J) i jezgra (M), da se
cbe putanje pomeraju paralelno sa prav-
cem letenja cilja i da medjusobni poloZaj
jezgra (M) i durbina (D) daje brzinu cilja.



Ad patent broj 5708.
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