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Uredjaj za automatsko kvacenje vozila.

Prijava od 1 februara 1934.

Vazi od 1 jula 1934.

Trazeno pravo prvenstva od 10 marta 1933 (Francuska).

Svaki put kad je u pitanju izvodenje a-
utomatskog kvacen)a kakvog vozila yutenog
pogonskim vozilom, nalazimo se pred mno-
gobrojnim uslovima koje treba ispuniti i
od kojih su prvenslveno glavni, sigurnost
kvacila koja obrazuje zaprega, zatim jalina
upolrebljenih sredslava, lakoc¢a rukovanja
i najzad uspednosl uredaja.

Posmalranje svih uslova je dovelo stru-
¢njake do duhovitih reSenja uredaja za za-
pregu ali najce$ce veoma sloZenih i oset-
liivih za prakti¢nu primenu koja treba da
se izvodi prema postavlijenom zadatku koji
se svodi na to da se posligne maksimum
sigurnosti sa minimumom delova u krela-
nju i lako¢a upravljanja.

ReSenje ovog zadatka dato je predme-
fom ovoga pronalaska koji se sastoji u a-
utomatskom uredaju za zapregu prestim
kvacenjem; cilj mu je da pomoc¢u veoma
jednostavnih i vanredno snaZnih mehanié.
kih organa izvede automatski spoj vucnog
vozila (iraktora) sa vucenim vozilom,

Ovaj se uredaj najpre odlikuje orga-
nom za kvacenje koji je dobiven pomocu
kakvog kotura sa iskrojenim delom koji
obrazuje kuku; ovaj se kotur obrée eks-
ceniri¢no na izvesnom jakom cepu koji se
nalazi u &évrstoj vezi sa nepomi¢nim delo-
vima ovoga uredaja i, zalim, poSlo ovaj
poslednji moze fakultalivno biti u &vrstoj
vezi sa kakvim nepomiénim ili pokretnim
nosacem, kao 3to je obrina kotur-ploga,
koja se nalazi na vuénim kolima, ¢ime se
omoguc€uje da vuéna kola (traktori) i vu

¢ena kola imaju svoje slobodno kretanje
u krivinama.

Ovaj uredjaj je pokazan radi primera
na priloZzenim Sematickim nacrlima, ali islo
ako moZe posluzili i kao polazna lacka za
zvodjenje nekolikih oblika izvodjenja pred-
meta pronalaska,

Na 3Zematickim nacrtima: sl. 1 pokazuje
uredjaj za zapregu u njegovom olvorenom
polozaju; sl. 2 pokazuje uredjaj u poloZaju
pri zatvaranju; sl. 5 pokazuje uredjaj u
njegovom zalvorenom pojoZaju, t. j. u polo-
2aju veze dvojih kola; sl. 4 pokazuje po-
loZaj uredjaja u kojem se omogucuje otva-
ranje uredjaja, pre oslobadjanja od veze
dvojih kola; sl. 5 pokazuje odgovarajuci u
izgledu sa strane i u izgledu odozgo ras-
pored uredjaja za kvacenje postavljenih
na obrinoj kotur-plo¢i, kao i sam organ
za kvacenje koji pripada vuenim kolima;
sl. 6 pokazuje prvu varijantu ovog uredjaja,
utvrdjenu na nepomiéni kolski deo i izme-
njeno sredsivo za stavljanje u dejstvo or-
gana kojim se ko¢i spojna kuka dvojih
kola, vu¢enih i vuénih; sl. 7 pokazuje, u
izgledu odozgo, spojni deo, nosSen vuCenim
kolima, kao i razlicila oscilaciona mesta
koja su potrebna radi obezbedjenja dobrog
funkcionisanja uredjaja za kvacenje; sl. 8
pokazuje drugu varijantu izvodjenja ovog
istog uredjaja ulvrdjenog na kolskom delu,
vezanog na zglob pomocu Cepa i pomocu
spojnog dela, noSenog vucenim kolima, koji
svojim rasporedom obrazuje kruti spoj de-
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lova u smeru horizonlalne veze na zglob;
sl. 9 pokazuje izgled varijanle iz sl. 8.

Uredaj za kvacenje, po ovom pronila-
sku, obrazovan je u glavnom iz dva dela:
jednog, dela 1, koji je utvrden na vuénim
kolima (Iraktoru); i drugog, dela 2, koji je
postavljen na vuéenim kolima.

Deo 1 obrazuje kuliju u &ijoj se unu-
frasnjosli pomera deo koji oslvaruje kva-
cenje dvojih kola, pri cemu je ovaj deo
obrazovan iz obrinog ekscentri¢nog kotura
3, koji se slobodno obrée na jakom cepu
4 koji je veoma ¢évrsto noSen kutijom 1.

Kotur 3 ima udubljenje 5 velikih dimen-
zija u koje prodire deo koji se nalazi u
¢vrsloj vezi sa organom za kvaCenje, no-
Senim vucenim kolima; jedan manji usek
6 prima jeziCak 7 koji s¢ obrcée oko Eepa
8. Ovaj jezitak je izloZen dejstvu opruge
9 kojoj je glavni cilj da svojim naponom
odrZava jezicak 7 podignulim (polozaj koji
je pokazan u sl. 1 i 4). Cilindricna brava
10 rasporedena je u ahsialnoj i poduZnoj
ravni kotura 3; ova brava ima ravnu po-
vriinu 11 koja obrazuje nagnutu ravan ko-
ja se zavrSava jo$ viSe nagnulom ravni
koja obrazuje oslonu povrSinu. Ova se bra-
va produzZuje u vreteno 13, koje se zavr-
Sava delom 14 koji bravu vezuje sa uprav-
ljacem, koji se sasloji iz poluge 15. Op-
ruga 16 je rasporedjena na ovoj bravi tako,
da njen napon slalno tezi da bravu potis-
ne u unulrasnjost kutije 1.

Kulija 1 se ulvrduje na pokretnoj ko-
fur-plo¢i 17 koja se nalazi na vucnim ko-
lima (trakloru); 5to omoguéuje vucenim ko-
lima da sleduju svima krivinama ili vijuga-
ma pula, na proizvodedi nikakvo anormal-
no dejstvo na uredaju,

Deo 2 se nalazi na kolima vu¢enim po-
mocu uredaja blize pokazanih na sl 7, 8
i 9, pri éemu ovaj deo 2 mo%e da primi
organe za voZzenje, kao Slo su tockiéi 2’
(sl. 5) pomocu kojih se olak3ava njegov
ulazak u kuliju 1, Isto tako, prema velidi-
ni tereta koji treba da se vuce, broj ku-
tija 1 moze biti uvecan tako, da napori
vucenja budu raspodeljeni na vise koturo-
va 3. Ove kutije 1 se sve nalaze u jakoi
vezi sa jednom te istom kotur-plocom. (sl. 5).

Tako obrazovani uredjaj za autoinatsko
kvacenje kola funkcioni$e na sledeci nacin,

Obrazovanje veze (sl. 1). — Brava 10
sa vodiljom 12’ povladi se, pomocu poluge
15 za upravljanje, unazad u polozaj koji je
pokazan na sl. 4; kotur 3 po3lo vide nije
zadrzavan i usled svoje neuravnoteZenosti
pada u smeru strele 17 (sl. 4) dovodeéi
tako automalski udublienje 5 prema tvoru
19 kutije 1. Bilo usled povratnog krelanja
vucnih kola (ifraktora) bilo usled krelanja
napred vucenih kola, deo 2 ulazi u kutiju

1 i prodire u usek 5; naslavljajuci ovo kre-
tanje priblizavanja dvojih kola, ovo prou-
zrokuje obrtanje kolira 3 u smera strele
18 (srednji polozaj koji je pokazan na sl.
2). Ovo kretanje prouzrokuje isto tako oba-
ranje jezicka 7. Cim donja ivica brave 10
izmakne od dodira obima kotura 3, ova
brava biva naponom opruge 16 potisnula
napred i izvrSuje koCenje kotura 3 (sl. 3).

Svojom povrSinom 11, koja obrazuje
nagnutu ravan, brava 10 uvek izloZena dej-
stvu opruge 16, olklanja svojim prodira-
njem svako slobodno kretanje koje bi mo-
gao izvesli kolur usled udara proizvedenih
kreltanjem vozila. Svojim obrtanjem oko
samoyg sebe kolur 3 je izazvao hkvacenje
obojih vozila izvodedifakultalivno, horizon-
talnim pomeranjem dela 2, zapregu, pre-
noseci na vucna kola (iraktor) jedan deo
lereta podizanjem prednjeg dela vuce-
nih kola.

Sva naprezanja na vutenje bivaju uspe-
5no izdrzana svim kontakinim povrSinama
i ni u kom slucaju ne mogu proizvesti lom-
lienje.

Kao Sto je prethodno pomenulo, prema
leretu koji se ima vué¢i, broj kutija 1 mo-
ze biti uveéan, pri ¢emu njihov oblik omo-
gucuje prestavljanje veceg broja na je-
dnoj le istoj kotur-ploci (sl. 5).

Zaprega se dakle postize poloZajem i
vezom svakoga od delova pokazanih na
S1SEA:

Oslobodjavanje od veze (sl. 4). — Do-
voljno je da bi se ovo izvelo, da se po-
krene poluga 15 da bi se povukla brava
10; povlalenje ove brave prouzrokuje au-
tomalsko podizanje jezitka 7 odapinjanjem
opruge 9. Posto ovaj jezicak jednom do-
spe do maksimuma svoga dizanja, nalazi
se tatno prema nagnuloj oslonoj povrsini
12 i, svojim dodirom sa ovom, obrazuje
zapreku koja spreaya bravu 10 da se
vrali u svoj prvobitni polozaj,

Neophodno je, za razumevanje rada
oslobadjanja veze, da se primeli da se
oslona povr3ina 12 nalazi u tacno odredje-
nom nagibu tako, da nikad ne obrazuje ol-
por koji moZe ometali pomeranje kotura
3 koje se proizvodi na sledeéi nacin:

lli kretanjem napred vunog vozila
(Iraktora) ili uzmicanjem vuénog vozila, pri
cemu se deo 2 tada naslanja na siranu 5’
udubljenja 5 u smeru strele 17'i do tre-
nutka kada ée se deo 2 na¢i pred olvo-
rom 19 kutije 1; tada se brava 10 pono-
vo naslanja na obim kotura 3 ili na kakav
oslonac za vreteno 13 i uredjaj se tako
nalazi automatski postavljen u polozaj za
zaprezanje, koji je pokazan na sl. 1.

U prvoj varijanli izvodjenja pokazanoj
na sl. 6. kutija 1 je direktno utvrdjena na



iraverzi 17” koja se nalazi u &vrsloj vezi
sa vuénim kolima (lraklorom) i sa ovim
obrazuje uglavnom kruiu celinu Medjutim
deo 2 (sl 7) je povoljnije ulvrdjen izme-~
dju krakova viliuske 25 koja zalazi u dru-
gu viljusku 23 i u njoj se odrzava pomocu
jakog oscilacionog ¢epa 24; ova viljuska
23 se produzuje u cilindrican deo 24’ koji
sa blagim trenjem prodire kroz Cauru 21
koja se nalazi na kraju trougla 22 za vu-
cenje koji je pokazan crtastim linijama.

QOvo narocito vezivanje sa kutijom 1
koja se nalazi kruto na vuénom vozilu, o-
moguéuje, pomo¢u dela 2, vertikalna po-
meranja; a pomoc¢u ¢&epa 24 horizontalna
pomeranja i obrianjem cilindricnog dela
24’, koji se slobodno obrée u cauri 21,
bocna pomeranja. izmedju dvojih vozila,
proizvedena neravninama puta.

U drugoj varijanli izvodjenja, pokazanoj
na sl. 8 i 9, kutija 1 se zavrSava cilindri-
¢nim podesno zasecenim delom radi pri-
jema nosaca 27 koji se nalazi u ¢vrstoj
vezi sa delom 28 koji je &vrsto utvrdien
na zadnjem delu vuénih kola (traktoru). Ku-
tifa 1 se vezuje sa ovim delom 28 pomo-
¢u cepa 29 na kojem moZe oscilisati u
smeru sirela 33 i 34 (sl. 9.) U ovoj vari-
janli kroz brava prolazi ¢ep 30 koji se
pomera u vodiljnim otvorima 30’; on pro-
dire svojim krajevima kroz poluge 15" za
upravljanje koje su postavljene sa svake
strane kutije 1; poyratne opruge 31 su
predvidjene da bi uvek oslvarile zalvara-
nje uredjaja za kvacenje- Kraci ili poluge
15” pomerane su uzetom 15 na vucenje
koje prolazi kroz vodiljni olvor, koji je
predvidjen na ¢epa 29.

Da bi se dodelilo vise oslone poyrSine
¢epu 4, predvidjeni su ispadi 35. Da bi se
izbeglo svako pomeranje &epa 2, takodje
su na ispadima 35 predvidjeni zavrtnji 35’
sa Siljkom. U ovoj varijanti izvodjenja koja
je slicna izvodjenju pokazanom u sl: 6 i
7, viljuska 36 je izvedena iz jednog jedi-
nog dela sa cilindriénim delom 37 koji
prodire kroz cauru 21 trougla 22 za vuce-
nie, koji je svuda pokazan isprekidanim
linijama, ili pak kroz proizvoljan slican
organ. Ovaj osobeni oblik izvodjenja mo-
Ze, u odnosu prema lipu vuCenog vozila,
imati preimuéstvo prema obliku izvodjenja
iz dyva dela pokazanom u sl 7.

Lako je uvideli da ova ovako izvedena
varijenta izvodjenja ostvaruje spoj bez
slobodnog medjuprostora, 1. j. da ¢e, kad
ie viljuS5ka 36 jednom zakacena delom 2
u koturu 3 kutije 1, bili postignut uglay-
nom krut spoj u horizontalnom smeru do
Cepa 29, Slo cCini da se izbegava svaka
druga linija lomljenja izmedju ova dva dela.

Zahvaljujuci ¢epu 29, delu 21 cilindri¢nom

delu 37, mogucée je uredjaju za kvatenje da
osciliSe u vertikalnom smeru pomocu dela
2, da oscili3e u horizontainom smeru pomo¢
ucepa 29, i daislo lako osciliSe u popreénom
smeru obrtanjem cilindriénog ¢epa 7 utro-
uglu 38,

Ovaj skup oscilacionih mesta u razli-
¢ilim smerovima pri ¢emu su sva oscila-
ciona mesta grupisana na uredjaju za au-
tomalsko kvacenje obrazuje kardanski zglob
koji izbegava sve uzroke krivljenja ili lom-
ljenja spojnih delova.

Prema primenama uredjaja za automal-
sko kvacenje vozila, njegoyioblici izvodje-
nja mogu se menjali a da se ipak zalo ne
promeni opsli raspored ovde opisanog
pronalaska.

Patentni zahtevi:

1) Uredjaj za aulomatsko kyacenje vo-
zila, koji uglaynom sadrzi dva organa od
kojih je jedan postavlien na vucénim koli-
ma, naznacen lime, $to je u kutiji (1) koja
je prvenstveno poslavljena na zadnjem
kraju vuénih kola (traktora) na jakom &e-
pu (4) postavljen slobodno obrino i ekscen-
tri¢no odgovarajuci iskrojeni koltur (3), koji
u svom nezaprecenom poloZaju pada slo-
bodno obrino tako, da otvor (19) kutije o-
slaje slobodan za ulazak spojnog dela (2)
sa drugog spojnog organa postavljenog na
vucnim kolima, pri ¢emu se ulazenjem dela
(2) u otvor (19) kulije proizvodi podizanje
kolura (3) i njegovo kocenje pomocu bra-
ve (10) koja se nalazi pod stalnim napo-
nom opruge (16).

2) Uredjaj za automalsko kvacenje vo-
zila, po zahtevu 1, naznacen time, $to je ku-
tija (1) prilvrdjena na vuénim kolima fakul-
tativno, bilo kruto, bilo pokretno uz upo-
trebu obrine kotur-ploce (17) koja se o-
kreée oko oscilacionog &epa, pri ¢emu se
na kaliji (1) uvek nalazi ekscentri¢ni ko-
tur (3) i brava (10).

3) Uredjaj po zahleu 1 i 2, naznacen
time, §lo je ekscenlri¢no posfavljeni kotur
(3) tako iskrojen da se u njemu obrazuje
udubljenje (5) za prijem dela (2), i Sto je
u istome predvidjeno i drugo udubljenje
(6) koje sluzi za smeS$laj zapretnog jezi~
cka (7) koji se nalazi pod dejslvom opru-
ge (9).

4) Uredjaj po zahtevu 1 do 3, naznacen
lime, $lo brava (10) prvenstveno ima cili-
ndri¢an oblik, ¢&iji je donji deo po nagnu-
toj ravni (11) pe vecoj duzini zasecen i
$to je na prednjem kraju brave predvidjena
kra¢a jaceg nagiba povrina (12), koja o-
brazuje oslonac za jeziCak (7), pri ¢emu
ova brava biva upravljana pomoéu polu-
ge (15).



5) Uredjaj po zahtevu 1 do 4, nazna-
cen lime, Sto se delovi za kvacenje, koji
su noseni vu¢enim kolima uglavnom sastoje
iz viljusSke sa fakultativno dvogubim ili je-
dnostavnim zglobom, tako da se celini o-

bezbedjuje dejstvo kardanskog zgloba, pri
¢emu je delu (2) na podesan nacin obez-
bedjeno lako nailaZenje u udubljenje (5)
na ekscenfricnom koturu (3).
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