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Ovaj se prenalazek odnosi na oruda po-
mocéu Kojih se moZe kontrolisati priroda
smese, upustena 1 upusni organ motora sa
unutarnjim sagorevanjem, u cilju dobijanja
sme3e, koja cdgovara brzini rada, a pomo-
¢u kojih se oruZja postize velika uSteda u
potrodnji goriva i iskljutuje taloZenje Cvr-
stog ugljenika u cilindru.

Pronalazak se odnosi na automatska re-
guliSuéa oruda kao i na automatsko i ruc-
no kontrolisana oruda, koja su podesena
za razne tipove motora i poluga, da bi se
izadlo na susret Zeliama mehanicara i spe-
cijalnim zahtevima ili uslovima maSine,

Ciljevi toga pronalaska i dobre strane
istog videée se viSe iz detaljnog opisa pri-
loZenih nacrta, u kejima je:

SI. 1 izgled sa strane delova jedne ma-
ine, koji izgled pokazuje primenu jednog
oblika pronalaska.

SI. 2 je izgled u preseku cblika pronalas-
ka iz sl. 1.

Sl. 3 je izgled n preseku suda za vlagu
kakav je primenjen kod maprava iz sl 1.

Sl 4 je izgled u popretnom preseku u-
zet po liniji 4—4 iz sl. 2.

Sl. 5 pokazuje izmenjeni oblik poboljsa-
nog oruda za kontrolisanje goriva, koje je
primenjeno ked jednog dela upustnog or-
gana masine,

SL 6 je izgled u preseku uzet po liniji
6—6 iz sl. 5, pri &em se pokazani predmet
moZe postaviti horizontalno ako je to
zgodnije #j ako to neki organi iziskuju.

Sk 7 je detaljan herizontalan izgled kon-
trele vazduha pokazane u sl. 6.

Sl. 8 je izgeld u preseku i detalju, uzet
po liniji 8 -8 iz gl 6.

Sk 9 je delimi¢an izgled sa strane i deli-
mican izgled u preseku automatskog oblika
izvodenja pronalaska.

Sl. 10 je izgled u preseku jednog dela
upusncg corgana i spojenog ispusnog Kkra-
ja karburatora; ovo je drugi oblik izvode-
nja pronalaska,

SL 11 je vertikalni izzled u preseku tizet
po liniji 11—11 iz sl. 10.

SI. 12 pckazuje pobejSanu ruénu kontro-
lu ventilskog mehanizma, koja je primenje-
na ked oblika izvodenja po sl. 5 i 6, pri
¢em su pckazani delovi motora.

SI. 13 je uzduZni presek jednog
kentrelnog organa iz sl 12.

Oblik pronalaska pckazan u prve Cetiri
slike nacrta, ima oruda za upust male ko
ficire vlaznog vazduha 1 to u koli¢inama
koie se mogu regulisati — u kojfifinu gori-
va, koja se uvodi u motor a dolazi iz kar-
buratora masSine; naprava radi prema od-
goveraiuée ranije utvrdenom podeSayanju.

Pob ljSano orude u svim svojim izvode-
njima udelenc je da se postavi izmedu iz-
laznog kraja 20 karburatera 21 — koji ima
cev 22 za doved goriva i cev 23 za dovod
vazduha i ulaza u motor,

Kako se ovaj pronalazak ne odnosi ha
karburator to je njegovo daije opisivanje
nepotrehno.

Megalica za paru tma sud 24, tija jedna
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strana (po sl. 1) ima lakat ili kakvu drugu
vezu 25, koja je izlczana za prijem podesne
spojnice 26, tako da je kraj elastitne cevi
27 koja vodi paru, vezan za sud 24.

Vod 27 na svem drugom kraju vezan je
za sud 28 za viagu. Ovaj sud 28 ima obitno
oblik takav da dno 29 ide koso na dole, da
bi suvidng vlaga tekla ka denjem kraju, Ko-
ii je normalno zatvceren kapkom 30, koji
je Sarnirski pri¢vriéen kod 31. Nadin rada
ovog kapka u cilju ispuStanja suviSne vlage
pokazan je tatkastim linijama u sl. 3.

Gornji deo suda 28, naime onaj desno od
spojnog mesta cevi 27, ima otvor za pri-
jem donjeg kraja cbi¢ne prelivne cevi 32
radiatora (hladnjaka) maSine; gornji Kraj
prelivne cevi 32 obino ide u hladnjak iz-
nad normainog nivoag vode.

Sud 24 pokazan je sa cevi 33, koja kroz
isti ide vertikalno, vidi sl. 2 i ista je na
svom donjem kraju izlozana za prijem iz
lozane Caure ili spojnog &lana 34, koji ide
na gore kroz dno suda 24. Gornji kraj ce-
vi 33 pckazan je uvedan i izbuSen a iznu-
tra iziozan za prijem ¢lana u vidu navrtke
35, koji drzi ventil 36 pod oprugom i koji
zatvara vazduSnj otvor 37, Otvor na prosi-
renom Kraju cevi 33 tako isto je snabde-
ven sa ¢lanom 38 za zatvaranje.

Ventil 36 za vazduh jeste ventil kojj ra-
di onda kad sisanje u sudu 24 prede izves-
nu odredenu granicu i on je udeSen da pri-
ma dopunsku koli¢inu vazduha, koja je do-
voljna da otkioni suvi$ni pritisak Koji bi
se mogao pojaviti u hladnjaku preko cevi
27, suda 28 i prelivne cevi 32,

Cev 33 izmedu svcijih krajeva je snabde-
vena jednom cpnem ili pregradom 39, ko-
ja se natazi izmedu velikog otvora 40 ima-
log otvcra 41, koji su prvenstveno predvi-
deni na suprotnim stranama cevi 33 (sl. 2);
manji otvor 41 obi¢no se nalazi prema vezi
25 za prijem pare i otuda nesto iznad dna
suda 24.

Caura ili spojni &lan 34 izmedu svojih
krajeva na spoijnoj strani suda 24 ima ve-
likj otvor 42 za vazduh. Ovaj deo ¢lana 34
obino je spolja izlozan za prijem iznutra
iziozanog prstenastog ventila 43, koji ima
vedj broj po obimu predvidenih otvora raz-
nih veliGina, kao kod 44, $to je jasnije iz-
loZzeno u sl. 4. Jasno je da ¢e obrtanje ven-
tila 43 dovestj izabrani otvor u pokiapanje
sa otvorom 42 i time omoguéiti ulaz Zelje-
ne koli¢ine vazduha.

Donji kraj caure 34 prima na niZe okre-
nuti kraj Supljeg kraka 45, {ime se otvor
kraka 45 dovodi u isti pravac sa krajem
cevi 33 ali na cdstcjanju tako, da se izme-
du niih stvara proster za vazduh (sl. 2).

Suprotni kraj kraka 45 pokazan je tako
isto okrenut na gore i on se zavrSava u

bocéng prosirenu flansSu ili giava 46, koja
se Cvrsto utvrduje izmedu izlaznog kraja
20 karburatora 21 i upusnog crgana 47
motora.

Glava 46 ima maii kanal 48, koji je u ve-
zi sa otvorom na kraku 45 i Koji se zavr-
Sava pri dnu sa malim udubljenjem 49. O-
vaj kanal 48 nalazj se na strani glave 46
prema kojcj je upusni organ. Strana glave,
prema karburatoru, ima podesnu resetkn
50 koja razbija gorivo dolazeée iz karbu-
ratora, ¢ime se postiZe bolje raspraSivanje
odmah do mesta upusta viaznog vazduha,
koji se dobija od gore opisanog poboljsa-
nog oruda po pronalasku.

Kroz kanal 48, koji se zavrSava na gor-
njem Kraju u plitkom udubijenju 49, kon-
denzovano gorivg u upusnom organu 47,
koje nastaje kad se motor zaustavi tecéi ce
iz tog upusnog organa i bice hvatano od
strane plitkog oluka ili udubijenja 49 i pri-
siljavano da tete kroz taj kanai' 48 u ho-
rizontalni deo kraka 45, gde se zadrZzava
kao prvo srestvo za iduée puStanje u rad
motora. Odmah pcsle prvog obrta vratila
masine, vazduh koji ufazi kroz otvore 44,
42 u krak 45, terade gorivo iz kraka 45
na viSe kroz kanal 48 i dalje u motor, ¢i-
me se automatski dovodi bogato ili siro-
vo gorivo pre punjenja raspraSenim gori-
vom iz karburatora.

U sk. 5 do 7 pokazana je izmena prona-
laska udeSena za rutno Kkontrolisanje sa
sediSta operatora.

Ovaj oblik izvodenja sastoji se iz suda
-od 1Atfluensyo ewn oudaysuaald Hoy ‘1g
klopac 52, kcji je pokazan sa izlozanim
otvorom za prijem izlozanog Kkraja cevi
53, koja je skoro ista po funKciji sa cevi
33 iz prethodne Konstrukeije. Spofjni kraj
cevi 53 ima ventil 54, koji se na svom Sse-
distu dr#i oprugom kao u sl. 2. Ventil 54
kao i ventil 36 iz prethodne konstrukcije,
sluZi za smanjivanje preveiikog pritiska i
spreava da se ovaj pojavi u hladnjaku
motora. Cev 53 ima pregradu 55, veliki
otvor 56 za vazduh na jednoj stranj pre-
grade i mali otvor 57 na suprotnoj strani
pregrade. Strana suda 51 ima lakat 58 ko-
jim je vod za raspra$eno gorivo, kao i vod
27 vezan sa sudom 51, radi upustanja iz
prelivne cevi radiatora masine.

Gornji deo 52 suda 51 ima Sipku 59, ko-
ja je na svom spofjnjem kraju izlozana za
prijem cevi 60, koja se vezuje sa upusnim
organom motora.

ipka 59 ima popre&no rasporedenu cev
61, koja je udeSena da se ckre¢e u otvoru
kroz $ipku i ima izvestan broj otvora 62,
63 koji idu popretno kroz istu i koji se
poklapaju sa otvorom u Sipki 59 ako se
cev pravilng postavi ili obrne. Kao §to je



pokazano u sl. 6 vedi otvor 62 poklapa se
sa ctverom Sipke 596, dok se manji otvor
63 ne pcklapa sa cotverom Sipke 9.

Cev 61 zatvorena je na jednom kraju 1

tu ima krak 64, za ¢iji je spjni Kraj utvr-.

dena Zica 65, koja ide kroz zastitni ela-
sti¢ni kabl 66, koji je utvrden u vodici 67,
kcja je utvrdena za Sipku 59.

Zica 65 i kabl idu do izvesncg podesnog
mesta na kolima, gde je mehanicaru lako
.doéi do istih da bi mcgao obrtati cev 61.

Drugi kraj cevi 61 ima Kapu 68 za kon-
trolisanje vazduzha, koja ima Cauru 69, ko-
ia je iziczana na Kkraju cevi 61.

Kapa ima na spoljnjem delu lucni ctvor
70 (sl. 7) i unutarnji deo 71, koji je na isti
nadin snabdeven sa luénim otvorom 72
iste duzine. Spoljni deg kape sa otvorom
70 predviden je da se cbrée, dok 71 ostaje
nekretan u Cauri 69.

OEr:anjem spoijnjeg dela sa ctvorom 70
u smislu skazaljki na satu, kao u sl. 7, ovaj
ctver 70 moze se potpuno ukloniti od po-
klapanja sa unutarnjim otvorom 72. Sl. 7
pokazuje delim:éno pcklapanje otvora za
prva tri stepena pokazana kod 73.

Ovi otvori kontroliSu koli¢inu vazduha
za upustanje u cev 61 i u putanju utroSe-
nog goriva, koji je uSao krcz cauru 58 u
sud 51 i koje te¢e kroz otvor Sipke 59, kad
se otvori 62 ili 63 poklapaju sa otverom
u Sipki 59, fime se cmnoguéuje da cdrede-
na koli¢ina vazduha i goriva ude u upusni
organ za vreme usisavanja Klipova u ci-
findrima motora.

Kraj cevi 61 koji upuSta vazduh, poka-
zan je sa cevastim ilj matim valjkastim fil-
trem 74, kroz koji prclazi vazduh, koji je
‘prosac kroz otvor 70, 72, Ovim se spre-
tava da male Cestice praSine ili tome slic¢-
no udu u upusni organ masine.

Sa napravom pckazanom u sl. 6 maksi-
‘malna kcli¢ina vazduha  uprasenog gori-
va ulazi u motor.

U sl. 9 pokazana je autonatska kontroi-
na naprava za cev 61 mesto ru¢ne pokaza-
ne usl 5i6.

Napominjemo da sud 51 i elementi u ve-
zi sa njim mogu biti isti sa cnim, koji su
ranije opisani, izuzev $to je poklopac 52
pokazan 'sa konsolem 75 za drZanje cilin-
dra 76; konsoia 75 isto tako obrazuje kraj-
nji zid za cilindar. Suprotni je kraj zatvo-
ren zidom 77,

Cilindar 76 ima klip sastavljen iz disko-
‘va 78, 78, izmedu kojih je predviden zaptiv-
ni organ 79, radi boljeg zaptivanja izmedu
“klipa i citindra 76. Klip je utvrden za klipr
niac¢u 80, kcia ide Kkroz podesan otvor u
‘glavi 75, i isti se moZe vezati podesljivo sa
krakom 64, koji kontrolife cev 61, Kkao
&to je pokazano u sl 51 6.

Klipnjaca 80 je cpasana oprugom 81 ko-
ja tezj da Kiip tera ka glavi 77 i sa njom
obrnuti cev 61, Glava 77 ima otvor za pri-
jem izlozanog vreteng ventila 82 smeste-
nog u cevi 83, kcjeg vezuje sa izlaznim
krajem iz cilindra. Ovaj ventil’ 82 omogu-
¢ava kontrolu pritiska fluida koji ulazi u
cilindar.

Ako pritisak u iZlaznom Kkraju motora
raste, naime kad se brzina motora poveda,
onda ¢ée se pritisak dvojno povecati u ci-
lindru 76, da bi mogao savladatj pritisak
opruge 81 i prouzrckovati da klip 78, 79
ide napred nasuprot dejstvu opruge 81,
usled Cega ¢e cscilirati krak iii poluga 64
i cbrnuti cev 61 tako, da reguliSe koli¢inu
raspraSenog gcriva i vazduha, koji se tre-
ba upustiti v motor.

Sa konstrukcijem po sk 9 karakter sme-
Se se autcmatski kontrcdiSe i regulise pre-
ma potrebnom radu ilj snazi, koju treba
da da motor.

U sl. 10 i 11 pokazan.je prost oblik iz-
vodenja pronalaska, koji se sastoji iz suda
84, koji je prventveno uklonjivo utvrden
naime navrtanjem na giavu 85. Glava 85
img veéj otver 86 u kome je smesStena Zi-
danag mreZa 87, Strane glave 85 imaju otvo-
re za prijem zavornja 88, 88 ¢ime se ta
eolava utvrduje izmedu flanSiranog izlaz-
nog kraja karburatera (jedan deo istog
pokazan je ked 8%) i upusnog kraja crga-
na 47, pri ¢em se otver 86 u glavy 85 po-
Kiapa sa otverima ispusta Kkarburatora i
upusncg organa (sk 10).

Glava 85 ima malu cev 90, Koja tde sko-
rc do sredine otvora 86, gde je njen kraj
zakoSen na strani prema upusnom organt.
Donji kraj te cevi zavrSava se pri dnu gla-
ve tako, da ne prelazi u sud 84. Dno otvo-
ra 86 je neSto malip izdublieno kod 91 (sl
11) tako da se kondenzovano gorivo u-
pravlja ka upusnom crganu prema malom
otveru 92, koji je nadinjen u boku cevi 90,
¢ime je omoguceno ponovno vraéanje go-
riva u sud 84 kad se motor zaustavi.

Glava 85 ima isto tako cev 93, koja ide
kroz gornji deo flanSine glave i s jedne
strane otvora 86. Usied ogranifenog pro-
stora cev 93 rasporedena je pod uglom
tako, da ista moZe i¢i iza dna glave i u
sud 84, pri &em je donji kraj blize dnu su-
da prvenstveno zakoSen kao Sto je poka-
zano u st 11, tako da se spreti zatvara-
nje cevi, kad se sud potpuno usrafi (na-
vrti) na glavu. Gornji kraj cevi (cev se ne
moZe obrtati) img probusenu kapu za u-
pust vazduha iti ventil 68, slian onom iz
sh6i7. :

Kad motor radi, sisanje u upusnom or-
ganu 47 &inj_da gorivo, koje dolazi iz kar-
buratora, ide kroz mreZu 87 te se time raz-



bija u sitne Cestice 1 pojacava razprasivanje.
Ovo sisanje kroz gornji kraj cevi 90 &mni
da mala koli¢ing bogatog goriva izade iz
suda 84 kroz cev 90, pre goriva iz Karbu-
ratora, te tako deluje kao prvo gorivo za
c11111dre 1 uz to obogaduje smesu, koja po-
tom dolazi iz karburatora.

Sud 84 moZe se u pocetku snabdeti bilo
vodom, benzinom, alkoholom ili tome
siiéno. Iz konstrukcije se vidi, da ce usisni
hod klipova povuéi vazduh, koji ¢e se,
ujedno sa predhodnim zatvaranjem ventila
ili kape 68, kroz cev 93 uterati na dno
suda 84. Ovaj ¢e vazduh izbiti u klobuci-
ma na gore kroz teénost u sudu i kroz
raspraseno gorivo dovedeno kroz cev 90
u upusni crgan, dok ¢ée kondenzovano go-
rivo u upusnom organu, kad se motor za-
ustaviti, te¢i nazad ka otvoru 92 i vratice
se u sud 84 i sluziée kao prvo gorivo kad
se motor stavi opet u rad.

Na si. 12 j 13 pokazana su  pobolj$anja
oruda prema pronatasku podeSena da se
cev za upustanje smeSe pckazane na pr.
na sl. 5 1 6 moze regulisati na Soferskoj
tabli, Orude prema pronalasku ¢moguéava
ovo regulisanje, bez potrebe buSenja So-
ferske table za prolaz cevi 65 pokazane na
sl. 5. U pckazanom primeru jedan deo $o-
ferske table pckazan je Kod 94 za koju je
utvrdeno poboliSano crude. Ovg se orude
sastoji iz produzenog Clana 95, koja ima
otvoer 96, koji ide uzduZno kroz isti Clan.
U tom ctveru klipnj2éa 97 je pomerljiva.
Unutarnji kraj iste ima kontrolnu Zicu 65,
koja je za isti kraj utvrdena. Cevasti omot
66 za Zicu utvrden je u donjem Kraju otvo-
ra 96 u c¢lanu 95, kao Sto je pokazanoc u
si. 13,

Krajevi ¢lana 95 imaju paralelne  be¢no
postavljene ispadke 98 i 99, prvi ispadak
lezi prema mehaniCarovej strani Soferske
table a ispadak 99 ima izlozanu rupu za
prijem izlozane Sipke zavrtnia ili clana
100, &iji je gornii “'2i pvaéan da hvata
prednju stranu Soserske table 94, a denji
kraj ima ruicu 101. Jasno je, da se ovo
orude moze lako utvrditi za Sofersku tabiu
zavrtanjem clana 100, i mehaniéar moZe
pcdeSavati kontrolnu cev 61 bilo vuenjem
organa 97 ili guranjem unutra istog, pre-
ma stucaju, tako da se dostavlja veda ili
manja koli¢ina smeSe prema potrebi mo-
tora i uslova rada.

Raspcredom cevi za dovod rasprasenog
goriva ili vlage j okolnih sudova, sa upu-
stima cevi iznad dna sudova ofevidno je
da se kondensat i svaka povulena netisto-
¢a moZe nagomilati u sudovima i da ista
ne ide u cev i u upusni organ motora.

Osim toga, stvaranje i suviSe velikcg si-
sanja u radiatoru spreeno je opustanjem

ranije opisanog ventila. S druge strane
upustanje vode, u slucaju preliva kroz cev
hladnjaka, onemoguceno je _poboijsanim
sudom iz sl. 3, Zatvara¢ 30 je utvrden ta-
ko, da suviSna voda u tom sudu otite sa
donjeg kraja suda 29, pri ¢em se zatvarad.
30 drZj u polozaju zatvaranja svcjom te-
Zinom kao i sisanjem proizvedenim u o-
pusnom organu od strane khipova cilindra.

Pokazani primeri pronaiaska, gore opi-
sani, smatraju se kao najprostija izvodenja
pronalaska i ta izvodenja opisana su samo
kao primeri ali ne kao granice, posto su
konstruktivne izmene moguéne i mogu se
¢initi ne izlazeéi iz ckvira pronalaska.

Patentn;j zahtevi:

1. Naprava za regule‘sanje gorivne sme-
Se, koja se uvodi u upusni organ motora
sa unutarnjlm sagorevanjem, naznacena ti-
me, Sto je predviden zatvoren sud (24),
koji ima izlazni kanaf (45), koji se vezuje
sa upustom motora, a koji se kanal nalazi
izmedu karburatora (21) i upusta, pri ¢em
taj sud (24) ima otvor (37, 42) za upust
vazduha, kroz koji ulazi vazduh kad klip
vrsi hod sisanja.

2. Naprava po zahtevu 1, naznacena ti-
me, Sto ima organ (43) pomoéu koga se
kontroliSe ctvor (42) za upust vazduha u
sud.

3. Naprava po zahtevu 1, naznacena ti-
me, Sto je kanal (45) suda (24) nacinjen
tako da prima kcd (49) povratno raspra-
Seno gorivo ili samo gorivo iz upusnog
organa motora, kad ovaj stane, pri ¢em se
vradeno gorivo upotrebljuje kao prvo pu-
njenje kad se motor ponovo stavi u rad.

4, Izmenjeni cblik naprave po zahtevu 1
i 2, naznacen time, Sto je izlazni kraj (49)
ispusne cevi (48) postavljen iznad dna
(45) suda (24), pri ¢em otvori (70) (sk 6)
za uprst vazduha imaju oruda (47) za
¢iS¢enje vazduha.

B Izmenjenl cbiik naprave po zahtevu 1,
naznaden time, $to ima pOdebl‘] wo orude
(61) za kontre llsa'ne isticanja Kroz izlaznu
cey (sl. 6). .

6. Naprava po zahtevu 1, naznadena ti-
me, Sto ima cev (32) za dovod pare, koja
pripada sudu (29) t koja je vezana sa pre-
livnom cevi hladnjaka tako, da vtaZan vaz-
duh moze ulaziti v zatvereni sud (24) i iéi
u upust motora,

7. Naprava po zahtevu 1 i 6, naznacena
time, $to cev za dovod pare ulazi u jedan
sud (29) (sl. 3) sa zatvaraem (30), koji
se zatvara usled teZe, i kome je cilj da au-
tr‘ma-?ski ispusta suvi$nu vlagy iz tog su-

da (29).

8. Naprava Po zahtevima 1 i 6, naznadce-

na time, $to ima organe (35) (sl 2), koji
rade kad sisanje u sudu (24) poraste pre-



ko odredenog stepena, i koji upustaju vaz-
duh u sud, koji sprecava da suvidni priti-
sak dejstvuje u hladnjaku motora.

9. Naprava po zahtevima 1 i 5, naznacle-
na time, $to je predvideno orude (61) (sl
6), koje se rutno stavlja u rad sa udaije-
nog mesta od motora, i koje je podesljivo
u cilju kontrolisanja isticanja kroz ispust
(60).

10. Izmenjenj oblik naprave po zahtevi-
ma 1 1 6, naznalen time, §to podesljivi or-
can (64) (sl. 9) za kentrolisanje isticanja
kroz ispusnu cev (60) radi dejstvom pri-
tiska u ispusnom organu motora, time se
pom. upusna cev (60) automatski reguliSe.

11. Naprava po zalitevu 1 i 3, naznace-
na time, Sto sud (84) (sl. 10) ima izbuSenu
glavu (85), koja se stavlja izmedu Kkarbu-
ratora i upusnog organa, kao i mrezu (87)
u otvoru glave pri ¢em se odvodna cev
(90) suda (84) zavrSava na strani mreZe
na kojoj je upusni organ.

12, Naprava po zahtevu 1, 6 | 8, nazna-
fena time, $to je zatvoreni sud (24) snab-
deven sa jednom cevi (33), koja ima pre-

gradu (39) izmedu jednog Kraja i koja je
vezana sa sudom, a otvori (40, 41) su
predvideni na suprotnim stranama pregra-
de pri ¢em jedan ispusni &ian (45) obrazu-
je ispusnu cev, koja vodi od jednog kraja
te cevi (33) do upusnog organa (47), a je-
dan je pomocni ventil (36, 37) rasporeden
na suprotnom Kraju cevi (33).

13. Naprava po zahtevu 5 i 9, naznacena
time, Sto se podesljivo orude (66) (sl. 12 {
13) stavlja u rad pomocu klipnjace (96),
koja se pomera u Supijem ¢lanu (95), koji
ima izlczani ¢lan (99) za vezivanje Supljeg
Clana za nosaé¢ (94) na pr. za Soferska
tablu kofa.

14. Naprava po zahtevu 6 i 7, naznacena
time, Sto se sud sastoji iz omicta (28) (sl
3) sa otvorima na vrhu za prijem cevi (32)
za dovod vlaznog vazduha i prelivhu cev
(32) hladnjaka, pri ¢em ovaj omot (28)
ima na dofe padajuée dno (29), koje se za-
vrSava na jednoj strani u ispusni otvor
(30), koji se zatvara zatvaratem (31) Sar-
nirski vezanim na svom gornjem Kraju.
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