UPRAVYA ZA ZASTITU

Klasa 63 (5) A

B w1l
AL

PATENTNI SPIS BR, 11184

INDUSTRISKE SVOIINE

Izdan 1 novembra 1934,

",:_j

Siissmeir Lorenz i Donderer Jozef, Augsburg, Nemacka.

Najrava za podeSavanje hvitaca na porgonskim totkovima motornih vozila.

Prijava od 17 marta 1933.

Vazi od 1 aprila 1934,

Trazeno pravo prvenstva od 21 aprila 1932 (Nematka).

Ovaj pronalazak odnosi se na napravu
za podesavanje hvataca na pogonskim tocko-
vima motornih vorzila, kod kog se¢ novost.
prema do sada poznatom, sastoji u tome,
§to se samo sa jednim, za vreme voZnje ko-
¢enim a time s vremena na vreme mirajudéim
kocionim koturom snabdevenim unutarnjim
ozutbéenjem, pokreée, relativno u odnosu na
pogonski tocak, na jednom prstenu raspo-
redeni kotioni deo i to pomoc¢u zajednitkog
na jednom cepu ulezajenog, malog zupéani-
ka, tako da pri trajnom zahvatu i pri istom
pravcu obrtanja kotionog kotura i malog
zupcanika, biva kocioni deo neprestano po-
kretan ovamo-onamo, usled Cega pri spaja-
nju kocionog dela sa kocionim koturom, a
pomocu povlakaca bivaju hvata¢i prinudno
uvlaceni a onda opet izvlageni.

Naprava za podeSavanje hvatata na po-
gonskim toctkovima a samo pomocu jedne
koé¢nice, pokazana je na prilozenom crtezu
u tri primeri¢na oblika izvodenja, gde:

SI. 1 pokazuje postrani izgled, a

Sl. 2 presek;

SI. 3 pokazuje, u preseku, nacin jzvo-
denja sa jednim prenosom Krivaje.

Sl. 4 pokazuje postrani izgled, a

SL 5 njemu pripadajuci detalj,

SI. 6 pokazuje presek nalina izvodenja
sa jednim koc¢ionim koturom i sa medusobno
premesteno rasporedenim zuptastim segmen-
tima.

SI. 7 je postrani izgled iz sl. 6.

Da bi se, prema sl 1 i 2. na glavéini
h pogonskog tocka ulezajeni kotioni kotur
7, na _kom su zglobno ucévriéene pokretace

10 i 11 hvataca 13, mogao podesavati (pre-
mestati) samo pomoéu jedne kocnice, udvr-
séen je za glavtinu 0 jedan prsten 35, na
kom je kocioni kotur 36 tako rasporeden, da
se po njemu moze klizati,

Ovaj kocioni kotur 36 snabdeven je u-
nutra$njim ozupéenjem 37, koje se istovre-
meno pokrece sa pored njega postavljenim
ko¢ionim delom 39, pomoéu malog zi-péanika
40, obrtljivo ulezajenog na cepu 41,

Cep 41, na kom je rasporeden mal:
zupcanik 40, ucvr§éen je na koturu pogon-
skog tocka 20, Na isti nacin ucvrséen je na
koturu pogonskog tocka 20 jo§ jedan Cep 42,
koji nosi sa jednom oprugom snabdeven za-
hvatni deo 43, koji moZe zapadati (zahvata-
ti) u unutrasnje ozupcenje 37 kocionog ko
tura 306. Radi veée sigurnosti mogu biti ra-
sporedena i dva ili tri zahvatna dela,

Kad je zahvatni deo 43 u zahvatn, onda
s¢ time postize da se podeSeni hvata¢i 13
odrze u njihovom polozaju, kad se za taj
polozai hvataca pritegnuta kocnica 19 oslo-
bodi.

Kocioni deo 39 ima otvor 47 elipticnog
oblika. da bi se isti, preko prstena 35, a u
praveu ¢epa 41, mogao malo pomeriti.

Na strani kocionog dela 39 rasporede-
ni su povlakac¢i 45, koji zahvataju u Supljine
46 koc¢ionog kotura 7, da bi ovog mogli po-
vuci sa sobom. Na drugom kraju, suprotno
unutrasnjem ozupcenju 38, snabdeven je ko-
¢ioni deo 39 sa jednom vodicom 48.

Pomocu ove vodice 48 vodi se kocioni
deo 39 po jednom cCepu, ucvrséenom na ko-
turu 20 pogonskog tocka. Prilikom pritezanja
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kocnice 19 i zaustavljanja kocionog kotura
36, u polozaju hvataca, pokreée se mali
zupcanik 40 usled obrtanja pogonskog tocka.

Ako se na pr. veéi lu¢ni deo unutradnjeg’
ozupcenja 38 stavlja u dejstvo pomocu malog
zuptanika 40 u cilju isturavanja hvataca, Sto
se vrsi pritezanjem kocnice 19, onda se deo
39 pokreée u pravcu strelice R relativna
prema pogonskom tocku, a pri tome klizi
drugi kraj ko¢ionog dela 39 duz Cepa 49,
u suprotnom praveu, na unutarnjoj krivi vo-
dice 48.

Ako sada mali zupcanik 40 dospe u
jedan mali luk unutarnjeg ozupcenja 38, on-
da se kocioni deo 39 izdigne u pravcu Cepa
41. Prilikom tog pomeranja kotionog dela
39, klizaée konafno vodica 48, na svom:
spoljnjem kraju, pored &epa 49. Prilikom
daljnjeg pokretanja malog zup&anika 40 po
unutarnjoj ozup&anoj putanji 38' koja slu-
zi za uvlacenje hvataca 13, klizace vodica 48
na njenoj spoljnoi krivi, po &epu 49, koji
sada podupire kotioni deo 39, da bi mali
zupéanik 40 mogao ispravno zahvatati i da bi
mogao pomerati unutrasnju ozuplenu putanju
38! radi uvlatenja hvataca 13.

Na vencu tocka pogonskog kotura vo-
deni hvata¢i 13 mogu biti pomerljivo ra-
sporedeni i paralelno ili koso prema oso-
vini tocka.

Nacin dejstvovanja pronalaska je sle-
dedi:

Ako se na pr. hvatadi 13 treba da po-
dese (pomere) radialno prema napolje, i to
za vreme voznje, onda se kocnica 19 zateze,
a time se zadrzava kocioni kotur 36, koji
sada klizi po prstenu, 35.

Usled obrtanja pogonskog tocka u prav-
cu P, pokreée se na koturu 20 ucvrScéeni
¢ep 41 u istom praveu, usled ¢ega se na o-
vome obrtljivo ulezajeni mali zupcanik 40
obrée u praveu strelice Z iz sl. 1, a time se
pokrece i kodioni deo 39, pomocu njegovog
unutrasnjeg ozuptenja 38, u pravcu strelice
R i to relativno u odnosu na pogonski tocak.

Ovim kratkim obrtanjem kocionog dela
30 povuéi¢e njeni povlakai 45 kotioni ko-
tur 7, u ¢ije Supljine 46 oni zahvataju, Pri-
likom ovog sad zajednickog obrtanja kotio-
nog dela na spoljnjem ozupcanom luku 38
i ko¢ionog kotura 7 bivaju sada pomoéu
ovog na pokretacama 10 i 11 zglobno uévr-
S¢eni hvatadi 13 pomerani radialno prema
napolje tako dugo, dok se kocnmica 19 za-
teze. Kad se postigne potrebna visina hva-
taca za zahvatanje u zemlju onda se kocnica
19 moze osloboditi, jer jedan ili viSe za-
hvatnih delova 43 koji su rasporedeni na u-
nutra§njem ozupcenju 37 kocionog Kotura
36 zadrzavaju kocioni kotur a time i hva-
tate 13 na podeSenoj visini.

U sluCaju kad se hvatadi 13 imaju vra-

- titi u prvobitni polozaj, vrsi se to vracanje

na vrlo jednostavan nacin, time S$to se koc-
nica 19, sa upravljatkog mesta ponovo za-
tegne. Time se najpre zadrzi kocioni Kotur
306, usled cega zahvatni delovi 43 iskacu iz
ozupcenja 37 kocionog kotura 30.

Posto se sada pogonski tocak dalje o-
brée u pravcu P, to se usled toga cep 41
sa malim zuptanikom 40 obrée takode u
istom pravcu, a pri tome se isti valja po
unutrasnjem. ozupéenju 38 malog luka i ti-
me izdize kocioni deo 39 prema cepu 41, ¢ime
sc¢ dolazi u zahvat sa putanjom 38! unutras-
njeg ozupcenja 38, tako da se sada kocioni
deo 39 pomeri u praveu Z.

Usled ovog pomeranja povuéi¢e povla
kali 45 kocjionog dela 39 sa sobom koctioni
kotur 7, pa ¢e se hvatati 13 moéi uvuéi
pomocu pokretaca.

Drugo reSenje zadatka prema prona-
lasku a prema kom treba da se hvatati na
pogonskim tockovima motornih vozila isture
ili uvuku samo pomoéu jedne kocnice, poka-
zan je na sl. 3—5.

Ovde je na prstenu 50 voden kocioni
kotur 51, u ¢ije unutarnje ozuptenje 52 za-
hvata mali zupcanik 54, rasporeden na drsci
krivaje 53, tako da se pri zatezanju kocnice
55 i zadrzavanju koCionog kotura 51, a u-
sled obrtanja pogonskog tocka, obrée ma-
li zupcanik 54 1 krivaja 56, usled cega bi-
va povucena pokretaca 57 kocionog kotura
58 pa se na njoj zglobno ucvrsceni hva-
taci 13 podesavaju.

Drska krivaje 58 obrtljivo je ulezajena
u lezaju 59, koji je uévriéen na koturu 60
pogonskog tocka.

Za odrzavanje pode$enih hvatata slu-
71 jedan ili vise zahvatnih delova 01, koji
zahvataju u unutra$nje ozupcenje 52 kodi-
onog kotura 51. :

Zahvatni deo 61 obrtljivo je ulezajen
na Cepu 02, uévrSéenom na koturu 60 pogon-
skog tocka i snabdeven je oprugom 63.

Daljnje resenje zadatka pronalaska, pre-
ma kom se hvata¢i na pogonskim tockovima
motornih vozila mogu podesavati samo sa
jednom kocnicom, pokazan je na sl. 6 i 7,
Kod ovoga nadina izvodenja rasporeden je
na kocionom koturu 64 ozup€ani venac 03,
koji zahvata mali zupcanik 60, udvriéen na
cepu 07 obrtljivo ulezajenom na koturu 63
pogonskog tocka. Na drugom kraju cepa 67
uévrséen je drugi mali zupcanik 69, koji u-
vek zahvata u jedan ozupfani segment 70 ili
72 kodionog kotura 71.

Pri zatezanju kocnice i zadrzavanju ko-
¢ionog kotura 71 obrée se usled obrtanja
pogonskog tocka, mali zupcanik 69 na jed-
nom ozupéanom segmentu 70 kocionog ko-
tura 71, a time istovremeno obrée i mali
zuplanik 66 preko ozup&enog venca 65 ko-



¢ioni kotur 64, koji sada na njemu zglobno
uévrécene hvatace pomera prema napolje u
radialnom praveu.

Ako treba da se uvuku hvataci, onda
se¢ kotnicom zadrzava kocCioni kotur 71, pri
¢emu mali zupcanik 69 zahvata u segment
72 pa usled obrtanja pogonskog tocka u
pravcu strelice P, obrée sada mali zupcanik
60 zupcasti venac 65 u suprotnom praveu ta-
ko da ko&ioni kotur 64 uvlaci na njemu zglo-
bljeno ucvrséene hvatace.

I u tom slucaju bivaju hvatadi u nji-
hovom polozaju odrzavani i osiguravani po-
mocu zahvatnih delova 75, koji zahvataju u
segmente 70, ¢im se koé¢nica oslobodi.

Patentni zahtevij:

1. ivaprava za podeSavanje hvatata na
pogonskim tockovima motornih vozila, na-
znacena time, §to se pomoéu samo jednog za
vreme voZznje kotenog a time s vremena na

vreme mirujuceg kocionog kotura (30) saunu-

tarnjim ozup&enjem (37) pokrece relativno u
odnosu prema pogonskom toc¢ku, jedan na pr-
stenu (35) rasporedeni ko€ioni deo (39) pomo-
¢u jednog zajednickog na Cepu (41) obrtljivo
ulezajenog malog zupcanika (40) tako da
pri trajnom zahvatu i pri istom pravcu obr-
tanja koc¢ionog kotura (36) i malog zup-
Canika (40) biva koctioni deo (39) nepre-
stano pokretan ovamo-onamo, usled ¢ega pri
spajanju kotionog dela (39) sa kotionim ko-
turom (7) a pomocu povlakaca (45) bivaju
hvataci prinudno jedanput izvlaceni, a on-
da opet uvlaceni.

2, Naprava za podcsavanje hvatacana po-
gonskim tockovima motornih vozila, prema
zahtevu 1, naznaéena time, sto kocioni deo
(39) u cilju beskrajnog naizmeni¢nog me-
njani1 pravea pokretanja ima dva medusobno
vertikalno postavljena elipticna oblika  koji

se u krajnjim polozajima izdizu i spustaju
pomocu malog zupcanika 40,

3. Naprava za podeSavanje hvataa na
poconskim totkovima motornih vozila pre-
ma zahtevu 1, naznacena time, Sto Kocioni
deo (39) ima automatski ulincivit i sa ko-
¢ionim delom korenspondirajucu vodicu (48)
koja naizmenicno, jedanput na njenoj unutar-
njoj a onda opet na njenoj spoljnoj Krivi,
klizi na jednom ¢epu (49) ili t.sl. akriva je ta-
ko oblikovana, da se u svakom momentu iz-
dejstvuje trajni i prinudni zahvat malog zup-
canika (40) sa ozupcenjem  kocionog de-
la (39).

4. Naprava za podesavanje hvataca na
pogonskim tockovima motornih vozila, pre-
ma zahtevu 1, naznacena time, $to se drSkom
(53) na koturu (60) pogonskog totka raspo-
redena kriva (50) pokrece kocioni kotur (58)
pomocu jednt pokretace (57) tako da se
na kotionom koturu zglobno uévrséeni hva-
tati mogu isturiti ili uvudéi.

5. Naprava za podesavanje hvataa na
pogonskim tockovima motornih vozila, prema
zahtevu 1, 2 i 3. naznacena time, $to u, na
kocionym kot:ra (71) medusobno preme-
steno rasporedene zupcaste segmente (70) i
(72) naizmenicno jedanput u jedan a onda u
drugi, zahvata mali zupcanik (069) usled ¢ega
na koturu (63) pogonskog tocka, na drugom
kraju obrtljivo ulezajenog Cepa (67) ucvrsce-
ni mali zupcanik (66) koji zahvata u zube
kocionog kotura (64) pomera ove ovamo-
onamo i istura ili izvlaéi na koc¢inom kotu-
ru zglobno ucvrséenc hvatace.

0. Naprava za podeSavanje hvataéa na
pogonskim tockovima motornih vozila prema
znacena time, §to su na koc¢inom koturu (7)
zahtevu 1, naznacena time, $to suna koc¢ionom
koturu (7) zglobno uévrséeni hvataci (13) raspo
redenim prema osovini tocka koso ili paralelno
rasporedenim vodicama pa se obrtanjem ko-
¢ionog kotura (7) mogu zajedno isturati ili
uvlaciti.
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