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Dvotakini molor.
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Predmet izuma je dvotaktni motor, ki se
izogne nedoslatkom doslej poznanih dvolakt:
nih motorjev, namreé¢ pomanikljivi polnitvi,
visokim prekostrujnim izgubam, slabimu pla-
stovanju polnitve zmesi in oplaknega zraka
in po tah nedostalkih povzroéeni mdjhni ter-
miéni izkoristi kakor tudi pomanjkljivi uray-
navosti,

Sl. 1—3 priloZene ribse predstavljajo naj-
prepiustejdi izvedbeni primer takega motorja,
ki je midljen za &isti zmesni obrat.

Sl. 1 je navpiéni prerez,

Sl. 2 preéni prerez in

Sl. 3 kaze izobliéenje bata v podolznem
prerezu.

V motorjevem okrovu a, ki vsebuje tako
cilindrovo vodbo kakor tudi prostor za krozno
gonilo, se giblje bat b, ki se na znani nacin
deislvuje po kroznem gonilu k. Bal b ima od
normalnegs zgradnega nacina razliéno obliko,
s tem da je na svoji proli zgorevnemu pro-
sloru obrnjeni strani izoblicen v cevkast fu-
raé, ki se premika gorindol neprodusno za-
pirajo¢ med cilindrovo vodbo in cilindrovo
glavo c. Bal ima na svoji od zgorevnega pro-~
stora obrnjeni strani dva drsna ftira i. ki se
rabita v krmilne namene, V cevkastem delu
bata se nahajata dve razpori h, kakor tudi
dve razpori [, od katerih pripuscala razpori
h prekostrujanje zmesi, razpori f pa ispust
zmesi. Razpore f in h so druga proti drugi
prestavljene za 90°. V motorovjem okrovu a
se nahajajo za 45° proli navedenim razporam
preslavljene razpore g, ki sluzijo za vpusl
zmesi v molorjevi okrov a in ki se ob naj-
visji legi bata b, malo prednota doseze
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svojo zgornjo mrivo tocko, oproste. Delovni
nac¢in molorja je sledeci:

Pri gibanju navzgor tvori bat v krozni izbi
motorjevega okrova a vakuum. Malo predno
bat doseZe svojo najvisjo lego, oprosli raz-
pore g za vpust zmesi in zmes struje v pod
batom lezeé¢i del molorjevega okrova. Pri hodu
navzdol slisne bat prisesano zmes skupsj in
le-ta pride, malo predno bal doseze svojo
najnizjo lego, po kanalih e in po razporah
h, oprostenih po batovem l(uradu, v zgorevni
prostor, pri ¢emur vslopijo presni plini v bli-
zini vzigalnega mesta in izZenejo v zgorevnem
prostoru se nahajajoce zaoslale pline poprej-
Snjega zgorevnega zgodka skozi islotako v tej
legi odprie razpore f. Vzigalno mesto samo
se tvori po vzigalni sveci d, ki se nahaja v
odjemljivi in s hladilnimi rebri opremljeni ci-
lindrovi glavi c. lzenacilne luknje n skrbe za
to, da nastane med cilindrovo glavo in de-
lovnim cilindrom menjava zraka, ki podpira
hlajenje tega dela cilindra kekor tudi cilin-
drove glave.

Kakor se lahko razvidi, ima ta uredba
prednosti v mnogih ozirih. Ker je volumen,
ki ga prisesava bal k in priliska pri kompre-
siji, vecji kot vsprejemni volumen zgorevnega
prostora, ne bodo upori, ki tvorijo kanale
kakor tudi prekostrujne razpore, ovirali po-
polno napolnitey zgorevnega prostora, ker je
na raspolago prebitek na zmesni mnozini, da
vzlic tem guSilnim uporom popolnoma napolni
zgorevni prostor. Ker se vr8i provod zmesi
po ravnostrujnem principu potiska presni plin
zgorevne pline naprej od mesta zgorevnega
prostora, kjer se nahaja vzigalno meslo in
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s tem poskrbi, da se nahaja najboliSe in naj-
bol] vpaljiva zmes v blizini vZigalnega mesta,
dodim se deli zmesi presnega zraka, ki se
deloma meSajo z zaostalimi plini, nahajajo
ob izpusinih rasporeh, t. j. na meslu, obrnje-
nem od vzigalnega mesta. Jasno je, da nudi
taksen motor visoko polnitev, dobro porazde-
litev zmesi in izdatno izkorist zmesi; posebno
se dajo podelati zmesi, ki imajo velik koe-
ficijen! zraénega prebitka in se ne zgodi na-
knadno mesavno razredéenje po zaostalih
plinih na mestu prostora, na kojem se nahaja
vzigalna sveca, ker to mesto presni plini brez
ostanka oplakujejo.

|z sl. 2 je razvidne uredba razpor h in f
kakor tudi razporedba premovodb i. Vodbe
i sluzijo za lo. da zagoste izpusine razpore
f med prisesalnim zamahom bata proli zuna-
njem zraku ter jih drZe ves &as prisesalnega
zamaha zaprie.

Sl. 4—6 kaZejo en izvedbeni primer zmes-
nega motorja po zgoraj opisani uredbi, pri
kateri je med zgorevnim in polnilnim zgod-
kom viaéen Se zgodek poplaknega zraka, ki
se istotako krmili po batu, ki je izoblicen kot
cevni turac.

Sl. 4 je podolzni prerez po y—y slike b.

Sl. 5 je preéni prerez, in

Sl. 6 podolzni prerez skozi bat.

a oznacuje zopet motorjevi okrov, ki vse-
buje istoéasno cilindrovo vodbo in krozno
gonilo. b je kot cevni turaé izobliceni bat, ¢
odjemljiva cilindrova glava, d vzigalno mesto,
e so prekostrujni kanali. f izpustne raspore,
g razpore za vpust zmesi, h prekostrujne raz-
pore, ki vodijo k zgorevnemu prosioru in i
premovodbeni deli bata, ki pokrijejo izpustne
razpore [ med sesalnim zgodkom, n istotako
7e omenjene odprline za vpust zraka med
cilindrovo steno in cilindrovo glavo v svrho
notranje hladilve leh obeh delov. Na novo
sta nameséeni dve odprtini r1, ki se nahajate
na nasprotni strani obeh odprtin g za vpust
zmesi v cilindrovi glavi ¢, kakor tudi dve od-
prtini r. ki sta nameSéeni na korespondujodi
strani bata b v svrho krmiljenja razpor r1.
Razpori ri1 sta v komunikaciji s kanali e po
provodih v, ki nastopi v tistem aipu, ko ba-
tove razpora r omogoCi po razpori 1! zvezo
med notronjim prostorom ciltndrove glave s
kanali e. Delavni hod molorja je sedaj sledeéi:

Bat k se pomiée navzgor in naredi v pro-
storu a vakuum, ki se prenese tudi na ka-
nale e. Malo predno bat doseze svojo zgornjo
lego mrtve tocke, oprosti s svojim spodnjim
robom razpore g za vpusl zmesi, pri ¢emur
struji zmes v prostor a. Ob istem éasu pa
narede razpore r skozi nofranjost cilindrove
glave d zvezo med atmosfero in kanali e, s
éimer se le-ti napolnijo s presnim zrakom.
Pri hodu navzdol zgosti bat v prostoru a se
nahajajoéo zmes kaker tudi zamaske presnega

zraka, ki se nahajajo v kanalih e. Malo predno
doseze svojo spodnjo lsgo mrilve todke, na-
rede razpore h zezo med kanali e in nolra-
njoslo zgorevnega prostora. Sedaj struji naj-
prvo v e se nahajajo¢i presni zrak v zgorevni
prostor in pritiska pred seboj zgorele pline.
Po tem zamasku presnega zraka se vrsi vsiru-
janje svezega plina, ki je na ta nacin zava-
rovan pred pomeSanjem 2 zaostalimi plini.
Ker je, kakor ze zgoraj receno, celokupni vo-
lumen prisesane in komprimirane polnilne
mnozine vecji kot vsprejemni volumen zgo-
revnega prostora, se razen zmesi lahko Se
zadostno velika mnozina presnega zraka, ki
se porabi za oplakne namene, prisesa in pri-
pravi v zgorevni proslor, ne da bi se mogla
pricakovali nezado$c¢ujoc¢a polnilev tega pro-
stora s svezimi plini. Prednosti te celokupne
uredbe se povzamejo na kratko, kakor sledi:

1. Popolnz izpraznitev zgorevnega prostora
od zaostalih plinov.

2. Locitev med zgorevnimi plini in vslo-
pom svezih plinov po zamasku oplaknega
zraka.

3. Namenu odgovarjajoca splastenost po
ravnostrujnem principu stopajo¢e zmesi tako,
da sé visokovrednostni zmesni deli vlezajijo
v blizini vZigalnega mesta. Razsezno izkoris-
canje goriva, velika termiéna izkorist in dobra
uravnanost siroja so posledice, ker se lahko
uporabljajo zmesi, ki leze radi svojega viso-
kega koeflicijenla zracénega prebitka Ze na
meji eksplozivnosti in pridejo te zmesi, kakor
v zacetku omenjeno. v neizpremenjenem sta-
nju in nerazredéene po zaostalih plinih do
vzigalnega mesta. Odjem oplaknega zraka iz
notranjega prostora cilindrove glave sivori ob
vsakem batovem zemahu v tem prostoru gi-
banje zraka in obnovo zraka, ki se uporabi
za ucinkovito hladitev tega prostora. Potem-
takem se cilindrova glava c tako v svojem
nolranjem prostoru, kakor tudi na svojih drs-
nih ploskveh skozi odpriine n trajno oplakuje
s presnim zrakom in temu primerno hladi.

S| 7 kaze ono uredbo motorja, pri kateri
se prisevava samo presni zrak in se za zgo-
renje polrebna mnozina goriva promjka z do-
sirujoéo, po motorju poganjano pumpo. Oz-
nac¢be so iste kakor v slikeh 1 in 4. Nova
je pumpa p s cevnimi provodi o, ki puiéa,
da pride gorivo ali direkino v zgorevni pro-
stor (na risbi toékovano risano) ali po cevnih
provodih o1 in o2 ob uporabi venturijasto iza-
blicenih razprénih cevi q skozi Ze opisane
kanale h v zgorevni prostor. V poslednjem
slucaju nastopi po uéinkovanju venturijastih cevi
q intenzivno pomesSanje skozi kanale e pre-
kostrujecega zraka z gorivom, prekostrujecim
iz cevnih provodov oi in o2.

Na sl. 8 do 10 je prikazana uredba, pri
kateri motor istotako samo presni zrak pri-
sesava, dobiva pa potrebno mnoZino goriva



za zgorenje dobavljano po dveh tlakovnih
splinjadih, ki puste, da pride zmesna mno-
zine istntako po ravnostrujnem principu, kakor
pri veih spredaj opisanih uredbah, v zgorevni
proslor.

Sl. 8 je podolzni prerez motorja,

Sl. 9 preéni prerez. in

Sl. 10 prerez po x—x slike 9.

Na si. 8 so gradbeni deli moforja oprem-
lieni z istimi oznac¢bami kakor pri sl. 1, 4
in 7. s znacijo plavaceve izbe dveh tlakov-
nih splinjaéev, o brizgalne cevi obeh aparatov
p cevi izenacdenja tlaka, koje ustvarjajo v pla-
vacevem prostoru irajno isti tlak, kakor vlada
v prekostrujnih kanalih e, t obe cevi za
dovoz goriva, koje gredo od splinjacav do
posode goriva. Delavni zgodek motorja je
sledeci:

Bat oprosti pri svojem gibanju navzgor naj-
prej razpore g za upust zraka, s ¢imer pride
presni zrak v prostor a. Ob istem &asu na-
rede razpore r bata b zvezo med prekostruj-
nimi kanali e z notranjim prostorom cilin-
drove glave ¢, s ¢imer se zgodi polnilev ka-
nalov e s presnim zrakom. Med gibanjem
bata navzgor se je naredil v kanalih e in ob
sodelovanju cevnih provodov p v plavadevih
izbah s obeh splinjacev istotako vakuum, pri
-¢emu se je gorivo vsesavalo skozi cevne pro-
vode t iz rezervuarja u v splinjade. Pri gi-
banju bata navzdol b se komprimira v pro-
storu a in prekostrujnih kanalih e nahajajoéi
se svezi plin, dokler malo pred dosezenjem
njegove najnizje lege prekostrujne razpore h
ne dovolijo izslop svezega plina iz kena-
lov e v zgorevni prostor. Najprvo siruji manjsa
mnoZina presnega zraka ven, ki je kot oplakni
zrak po ravnositrujnem principu ucinkovit. Za-
tem narede ob sodelovanju venturijevih cevi q
izslopne cevi o goriva obeh splinjaéev meglo
goriva, ki pride z dalje za njo slrujeéim pre-
snim zrakom po ravnostrujnem principu kot
zmes zraka goriva v zgorevni prostor. Ako bi
se pri predstojeéi uredbi izpustil posebni vslop
presnega zraka, ki je omogoden po kanalih e,
bi se koncem polnilnega zgodka nahajala v
zgodnjem delu kanalov e e zmes zraka go-
riva, koja bi pri naslednjem polniloem zgodku
najprvo strujila v zgorevni prostor. 7 vstruja-
njem presnega zraka ob sodplovanju kanalov r
v zgornje dele kanalov e se poskrbi, da pride
ob otvoritvi razpor h najprej vedno nekoliko
presnega zraka kol oplaknega zraka v zgo-
revni prostor, ker se zgodi pocelak pomikanja
goriva iz brizgalnih cevi o Zele ob nekoliko
poznejSem ¢&asu ob sodelovanju v venturija-
stih prasilnikih q nastopajucéih pospesnih sil.
Razporedba ima istolake kakor spedaj opi-
sane prednost popolne izpraznilve zgorevnega
prostore od zgorelih plinov, zadostne locitve
ostalnih plinov in svezih plinov po preko-
_strujedem oplaknem zraku, popolne napol-

nitve zgorevnega prostora vsled v preditku se
nahajajode polnilne mnozZine zraka, in ko-
necno prednost raciojonelnega izkorigcanja
zmesi vsled svrhi odgovarjajocega vstopa pol-
nilne mnozine po ravnostrujnem principu v
bliZini oZigalnega mesia.

Posebno razporedbo oplaknega zraka ka-
Zeta sl. 11 in 12.

Pri rezporedbi po sl. 11 znaéi b bat, ki
se zopet premike cevnemu turaéu podobno
med cilindrovo glavo ¢ in motorjevim cilin-
drom a, e so dovodni kanali zmesi, po kojih
se provaja zmes v zgorevni prostor. To se
zgodi malo predno je bat dosegel svojo naj-
nizjo lego, in sicer naredi razpora h v tem
sluéaju zvezo med kanalom e in nolranjostjo
zgorevnega prostora. Pri hodu bata navzdol b
nastane v prostoru med cilindrovo glavo ¢ in
delovnim cilindrom a vakuum, ki traja toliko
dasa, da je zgornji rob batovega turaca opro-
stil odprlino x. Sedaj vstopi skozi odprtino x
presni zrak iz nofranjosti cilindrove glave v
obrocasli pumpni prostor. Ta presni zrak pri-
haja tako mimo hladilnih reber cilindrove glave
kakor tudi mimo v cilindrovi glavi se naha-
jajoce vzigalne svede, s ¢imer se spredaj ime-
novani deli ucinkovito hladijo. Pri gibanju
navzgor pritiska cevkastemu turacu podobni
rogeli bata presni zrak skozi vzvratni ventil y
in kanal z v kanale e za vodbo zmesi, tako
da se v teh kanalih nagromadi zamasek pres-
nega zraka. Pri prekosirujanju bo najprej ta
zamasek presnega zraka priSel v notranjost
zgorevnega prostora in gnal pred seboj zgo-
rele pline, potem Sele se zgodi vstop polnilne
zmesi. Odmera mnozZine presnega zraka, ki
se vliska v kanale e, se lahko izvisi po legi
kanalov x. Ako se le-te tako razporedi, da
se oproste Sele ob koncu navzdolnega gibania
bata, se napolni celotni obroéni prostor s
presnim zrakom in se izrabi celotni zamah
obrocastega pumpnega bata ze pomikanje
presnega zraka. Ako pa se jih tako razpo-
redi, da se oproste ze v katerikoli legi pred
dosezenjem spodnje lege mrive tocke bala,
potem se, kakor je ravno lega odprtine glede
na zameah, napolni samo veé ali manj velik
prostor obrocnega prostore.

Sl, 12. kaze islo rasporedbo kakor sl. 1,
samo da je odpadel vzvratni ventil y. Ta
razporedba je dopusina v lem sludaju, e se
ne potrebuje celotni volumen obrocastega
pumpnega proslora kot oplakni volumen.
Oznaébe so iste kot na sl. 11, vendar pred-
stavlja d eno ali ve¢ ozkih prestopnih odprtin
iz obrocaslega pumpnega prostora v dovodne
kanale z. Oplakni zrak vstopi prav tako kot
na sl. 11 skozi odprtino x v obrodasti pumpni
prostor. Pri gibanju bata navzgod ga cevasti
batovi turaé privede pod visok tlak in struji
skozi ozko odprtino d ob posredovanju ka-
nalov z za dovod zraka v kanale e, ki slu-



Zijo za zmesno Sarziranje zgorevnega pro-
stora ter napolni en del teh kanalov s ‘pres-
nim zrakom. Ker se konecni tlak, ki nastane
v obrocastem pumpnem prostoru pri gibanju
bata navzgor, vzame lahko jako visok, bo
mealone ves oplakni zrak sel skozi odprtine d
v kanale e, Ker znasa protitlak, ki nastane
pri yibanju bata navzdol v krozni izbi in
torej tudi v kanalih e, le drobec spredaj ome-
njenega tlaka v pumpni izbi, bo mogel skozi
razmeroma ozke odprtine d strujiti nazaj camo
majhen del oplaknega volumena tekom éasa,
v kojem se bat pomika zopel navzdol. Po-
temtakem bo z obroéastem pumpnem pro-
storu vzlic tega strujanja nazaj nastal gotov
vakuum in bo v obroéasli pumpni prostor
pridla skozi odprtine x golova unoZina pres-
nege zreka, ki se pri gibanju bala navzgor
pomika v kanale e za vodbo zmesi.

Na dlani je, da se more z izbero dovodnih
tlakov u pumpnem prostoru b kakor tudi s
primernim dimenzioniranjem prekosirujnih od-
prtin d razmerje udéinkovitega oplaknega zra-
ka k celolno prisesani mnozini oplaknega
zraka poljubno ustanoviti.

Patentne lastive:

1. Dvotakini motor, cegar bal je na proti
zgorevnemu prostoru obrnjeni strani kot iz-
pusine in vstrujne cdprline krmeci cevni tu-
ra¢ tako izoblicen, da struji razen polnilve
fudi presni zrak v delovni prostor, oznaden
s tem, da so prekostrujna odprtine ([, g, h)
glede na kanale (e), ki posredutejo zvezo
zgorevnega prostora s krozno izbo, tako raz-

porejene, da se pri dokoncanju zgorevnega
zamaha po slruji sveZega plina ali po enem
tej predhodnem zamasku presnega zraka ali
po presnem zraku samem zgorevni plini po-
tiskajo od vzigalnega mesta proc¢ proli izpu-
sinim razporam, nahajajocim se na od vzi-
galnega mesla obrnjeni strani bata, in se po-
temlakem vzge na vzigalnem mestu vedno le
Gisti, t. j. od primesi zaosialih plinov prosti
svezi plin.

2. Dvotakini motor po lastitvi 1., oznacen
s tem, da se vr8i dovod goriva ao po ravno-
strujnem principu vstrujajoce zgorevne pol-
nitve ob oprostitvi vstrujnih odprtin zmesi od
strani bata po vkrozni izbi naprej komprimi-
rani zmesi ali po v krozni izbi naprej kom-
primiranem zraku, kojemu se primesa gorivo
ali po dosirajoé¢i, pe molorju pogenjani pumpi
ali po tlakovnih splinjaéih,

3. Dvotakini molor po lastivah 1. in 2,
oznacen s tem, da je obroéni prostor med
delovnim cilindrom (&) in cilindrovo glavo (c)
tako zvezana po kanalih (e) z od kroZnega
okrova se occepljajodih prekostrujnih kanalov
(e) zmesi, da pomika cevni turaé pri prise-
salnem zgodku presni zrak skozi nofranjost
cilindrove glave proii obroénemu prostoru, ki
(zrak), gromadeé se pri tlakovnem zgodku v
kanalih (e), deluje pred vstopom polnilne
zniesi kot zgorevne zaostale pline naprej go-
neci oplakni zrak, ki promika zaostalne pline
od vzigalnega mesta proti izpusinim razporam,
nameséenim na od vzigalnega mesta obrnjeni
strani bata, lako da se na vzigalnem meslu
vZgo samo ciste, ne po izpusinih plinih raz-
redéene zmesi,
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