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Neposredno i posredno dejstvujuči krmilni ventil sa krmiinom komorom i krmilnim 
klipom za jednokomorne vazdušne kočnice.
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Predmet ovog pronalaska jeste nepo­
sredno i posredno dejstvujuči krmilni ven­
til sa krmiinom komorom i krmilnim kli­
pom za vazdušne kočnice sa jednom ko­
morom, kod kojih se vrši stupanjsko ko­
čenje i ispuštanje vazduha.

Poznati su krmilni ventili, kod kojih 
se može kako posredno tako i neposredno 
kočiti i ispuštati \szduh, no ipak su ovi 
poznati krmilni ventili izdvojeni kao za- 
gatke, tako, da je nemoguće stupanjsko 
ispuštanje vazduha iz kočnica. Ali je stu­
panjsko ispuštanje vazduha iz kočnica je­
dan od glavnih zahteva kod moderne koč­
nice.

Krmilni ventil po ovom pronalasku 
koči i vrši ispuštanje vazduha stupanjski i 
isti je po pronalasku tako izveden, da osim 
posrednog kočenja omogućuje i neposred­
no kočenje. Ova okolnost donosi sobom 
korist, da jedan takav krmilni ventil može 
sa uspehom biti upotrebljen kako za mo­
torna kola sama (neposredno kočenje) ta­
ko i za motorna kola sa prikolicom (pos­
redno kočenje). Najzad omogućuje krmil­
ni ventil po ovom pronalasku i jednovre- 
meno kočenje sa obe vrste kočenja (ne­
posredno i kočenje), da bi se kod motor­
nih kola sa prikolicom sprovelo brzo ko­
čenje u nuždi. Po pronalasku se ovo posti­
že time, što krmilni ventil dobija dva po­
moćna ventila, od kojih je jedan pomoćni 
ventil postavljen između kanala priključe­
nog na cev neposredno dejstvujuće kočni­
ce i prostora koji se nalazi na jednoj stra­
ni pomoćnog klipa, i preko kojeg kod 
posrednog kočenja sabijeni vazduh struji

iz pomoćnog suda u kočnički cilindar, dok 
je drugi pomoćni ventil postavljen između 
kanala za neposredno kočenje i prosora 
koji se nalazi na drugoj strani pomoćnog 
klipa, u koji pri neposrednom kočenju 
vazduha struji iz kočničkog cilindra.

Na priloženom nacrtu su na sl. 1 i 2 
pokazana dva primera izvođenja krmilnog 
ventila po pronalasku.

1 je upusni ventil, preko kojeg sabi­
jeni vazduh pri posrednom kočenju struji 
iz pomoćnog suda 20 u prostor 2, koji se 
nalazi u vezi sa kočničkim cilindrom 19. 
Prostor 2 je raspoređen na jednoj strani 
pomoćnog klipa 3 krmilnog ventila. Po­
moćni klip 3 ima ležište 10 za ventil, pre­
ko kojeg pri popuštanju kočnica vazduh 
struji iz kočničkog cilindra preko prostora 
2 u prostor 4 koji se nalazi na drugoj 
strani pomoćnog klipa 3. 5 je kanal koji 
je vezan sa cevi neposredno dejstvujuće 
kočnice; isti se nalazi pomoću pomoćnog 
ventila 9 u vezi sa prostorom 2 i pomoću 
pomoćnog ventila 7 sa prostorom 4. Po­
moćni ventil 9 je izveden kao povratni 
ventil koji se otvara prema prostoru 2. 
Pomoćni ventil 7 se isto tako sastoji iz 
jednog povratnog ventila, koji je snabde- 
ven prigušnim organom 11, kod ucrtanog 
primera izvođenja sa ventilnom glavom, 
koja sa malom slobodom leži u svojoj vo­
dilji. Jedna opruga koja dejstvuje na po­
moćni ventil 7 održava pomoćni ventil 
obično u otvorenom položaju.

Kod na sl. 1 pokazanog primera izvo­
đenja vazduh struji iz kočničkog cilindra 
19 u prostor 4 i iz ovoga preko pomoć-

Din. 15.—



nog ventila 7 i na kanal 5 priključene cevi 
neposredno dejstvujuće kočnice, kao i pre­
ko vođinog ventila odilazi u slobodu, kad 
vodin ventil zauzima jedan od sledečih po­
ložaja: Direktno ispuštanje vazduha, vo­
ženje, brzo punjenje. Kod na sl. 2 pred­
stavljenog primera izvođenja može vaz- 
duh kod posrednog ispuštanja vazduha 
strujati iz prostora 4 kroz otvore 13 preko 
pomoćnog ventila 7 i kroz otvor 6, pri ne­
posrednom ispuštanju vazduha kroz kanal 
5.

Pomoćni klip 3 je upravljen krmilnim 
klipom 12 krmilnog ventila i kreće se pri 
posrednom kočenju u pravcu prema gore, 
tako, da on otvara ventil 1 i zatvara izlaz­
ni otvor 10. Kod ispuštanja vazduha se 
pomoćni klip 3 spušta na niže usled čega 
se otvara izlazni otvor 10. Pomoćni klip 3 
i ventil 1 su organi automatski posredno 
dejstvujuće kočnice, dok pomoćni ventili 7 
i 9 predstavljaju organe neposredne koč­
nice. 1G je membrana krmilnog ventjila 
koja dejstvuje u vezi sa krmilnim klipom 
12. 17 je kanal za priključak cevi posredno 
dejstvujuće (automatske) kočnice nrostor 
promenljivog pritiska, a 18 je krmilna ko­
mora krmilnog ventila.

Kočenje i ispuštanje vazduha, ma da 
se sad posredno ili neposredno izvodi, u- 
pravlja se od strane vođe ili pomoću jed­
nog jedinog vođinog ventila, koji je kom- 
binovan za obe vrste kočenja, ili se ovo 
vrši pomoću dva različita vođina ventila, 
od kojih svaki upravlja jednom kočnič­
kom cevi (posrednom i neposrednom).

Način dejstva uređaja.
i. Neposredno kočenje: — Kod ne­

posrednog kočenja prodire sabijeni vaz- 
duh od vođinog ventila kroz odgovarajuću 
cev u kanal 5 preko pomoćnog ventila 7 i 
ispod pomoćnog ventila 9. Pošto je ven­
til 7 oprugom izdignut iznad svog ležišta 
i ventilna glava 11 je sa malom slobodom 
smeštena u svojoj vodilji, to se oko ove 
ventilne glave prolazeći vazduh odgovara­
jući prigušuje, tako, da ventil 7 pri prodi­
ranju sabijenog vazduha iz kanala 5 od­
mah biva pritisnut na svoje ležište i zat­
vara prolaz vazduha iz kanala 5 u atmos­
feru. Pomoćni ventil 9 se suprotno tome 
podiže dejstvom sabijenog vazduha i puš­
ta vazduh da struji u prostor 2 i u kočnič­
ki cilindar 19, čime se postiže neposredno 
kočenje. Pošto se pri tome klip 3 nalazi u 
svom najnižem položaju, to ispusni otvor 
10 ostaje otvoren i sabijeni vazduh prodi­
re i u prostor 4. Kod izvođenja prema si. 2 
struji i sabijeni vazduh iz kanala 5 u pro­
stor 4 kroz kanalni otvor i kanal 13. Po­
moćni ventil 7 pak ostaje zatvoren.

Kod izvođenja prema sl. 1 se, kad se u

prostoru 4 uspostavi pritisak jednak kao 
u kanalu 5, pomoćni ventil 7 otvara pomo­
ću svoje opruge.

Kod neposrednog kočenja može priti­
sak u kočničkom cilindru dostići visinu ko­
ja odgovara pritisku u neposrednoj voz­
noj cevi..

IT. — Neposredno ispuštanje vazduha. 
— Kad opadne pritisak u kanalu 5 usled 
podešenosti vođinog ventila u položaj za 
ispuštanje vazduha, t. j. usled veze kanala 
5 preko vođinog ventila sa atmosferom, 
zatvara se automatski ventil 9, pošto je 
pritisak vazduha, nalazcćeg se u komori 2, 
na ventil 9 veći, no pritisak iz kanala 5. 
Ventil 7 se, ako već nije otvoren, podiže i 
prema potrebi ili prema tipu krmilnog 
ventila vazduh ili brzo odilazi oko ventilne 
glave usled uđubjenja izvedenih u vodilji 
ventilne glave, ili se ventil 7 podiže samo 
toliko, da ostaje održano prigušno dej­
stvo oko njegove glave i vazduh odilazi i 
I:roz otvor 13 i kanal 6.

Mera podizanja ventila 7 pri ispušta­
nju vazduha se prema potrebi i prema tipu 
krmilnog venfjja odgovarajući udešava; 
za ispravan način dejstva ne mora da bude 
tako veliko kretanje ventila 7 da ovaj na­
pusti svoju vodilju.

Kod neposrednog kočenja i ispuštanja 
vazduha ostaju organi posrednog kočenja, 
a to su klip 3 i ventil 1, u miru.

III. Posredno kočenje. — Kod po­
srednog automatskog kočenja se jačim pri­
tiskom u krmilnoj komori 18 usled sniže­
nja pritiska u cevi 17 i u prostoru iznad 
klipa 12 ovaj izdiže pomoću membrane 16 
i sa njime i klip 3, usled čega se ventil 1 
podiže iznad svog ležišta. Sabijeni vazduh 
prodire iz pomoćnog suda za vazduh i cevi 
15 u prostor 2 i u kočnički cilindar 19, 
usled čega se vrši posredno kočenje. Pri­
tiskom u prostoru 2 se ventil 9 pritiskuje 
n& svoje ležište i pošto je otvor 10 zatvo­
ren, to sabijeni vazduh ne može prodreti u 
prostor 4. čim je dejstvo kočećeg pritis­
ka na klip 3 dostiglo izvesnu visinu, krmil­
ni klip 12 se pritiskuje prema dole tako, 
da se ventil 1 zatvara i kočeći pritisak se 
više ne povećava. Otvor 10 ostaje ipak 
zatvoren.

Kod posrednog kočenja može pritisak 
u kočničkom cilindru dostići samo izvesnu 
visinu, koja je zavisna od odnosa površina 
klipa 3 i 12 i od sniženja pritiska u cevi 
17.

IV. Posredno ispuštanje vazduha. — 
Usled povećanja pritiska u voznoj cevi 17 
klip 3 se spušta, pošto krmilni klip 12 za­
uzima svoj najniži položaj, usled čega se 
otvara otvor 10. Vazduh iz kočničkog ci­
lindra odilazi tada na isti način, kao i u



slučaju II preko ventila 7. Iz toga se vidi, 
da se posrednim kočenjem ne utiče ni je­
dan organ od neposrednog kočenja.

V. Kombinovano neposredno i posred­
no kočenje i ispuštanje vazduha. — Jedno- 
vremeno kočenje sa obe vrste kočnica ima 
naročito tada svoga značaja, kad se voze 
motorna kola sa prikolicom i treba da se 
preduzme brzo kočenje u nuždi. Po izvr­
šenom posrednom kočenju celokupne voz­
ne garniture u smislu opisanog slučaja pod 
III proizvodi se još direktno kočenje mo­
tornih kola, pri čemu se sabijeni vazduh 
upušta u cev 5. Na ovaj način može koč­
nički pritisak u kočničkom cilindru biti 
povećan za približno 20%.

Kod primera izvođenja prema sl. 1 
može ventil 7 biti i izostavljen, da bi se 
omogućilo jednovremeno kočenje na oba 
načina, dok u primeru izvođenja prema si. 
2 ovaj ventil ne može izostati, da bi bilo 
moguće jednovremeno kočenje na oba na­
čina.

Patentni zahtevi:

1.) Neposredno i posredno delujući 
krmilni ventil sa krmilnom komorom i kr­
milnim klipom za jednokomorne vazdušne 
kočnice, naznačen time, što ima dva po­
moćna venila (7, 9), od kojih je jedan

pomoćni ventil (9) raspoređen između ka­
nala (5), priključenog na cev neposredno 
dejstvujuće kočnice, i prostora (2) koji se 
nalazi na jednoj strani pomoćnog klipa (3), 
preko kojeg pri posrednom kočenju sabi­
jeni vazduh struji iz pomoćnog suda u 
kočnički cilindar, dok je drugi pomoćni 
ventil (7) postavljen između kanala (5) za 
neposredno sprovođenje kočenja i na 
drugoj strani pomoćnog klipa nalazećeg 
se prostora (4), u koji vazduh pri posred­
nom kočenju struji iz kočničkog cilindra, 
tako, da se po izboru mogu postizati po­
sredno ili neposredno kočenje ili obe vrste 
kočenja.

2. ) Krmilni ventil po zahtevu 1, naz­
načen time, što je između kanala (5) za 
neposredno sprovođenje kočenja i sa koč­
ničkim cilindrom vezanog prostora (2) po­
stavljeni pomoćni ventil (9) izveden kao 
povratni ventil koji se otvara prema pro­
storu (2).

3. ) Krmilni ventil po zahtevu 1, naz­
načen time, što je između kanala (5) za 
neposredno sprovođenje kočenja i pro­
stora (4) postavljeni pomoćni ventil (7) iz­
veden kao povratni ventil koji je snabde- 
ven prigušnim organom (11), koji se za­
tvara prema prostoru (4) i preko kojeg 
kako kod neposrednog kočenja, tako i 
kod posrednog kočenja vazduh koji struji 
iz kočničkog cilindra odilazi u atmosferu.
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