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Karburator za teska ulja,

Prijava od 5 oktobra 1934.

Ovaj se pronalazak odnosi na uredenje
za spravljanje sagorljive meSavine od vaz-
duha i tetwog teskog goriva, kao teSkog
ulja a koja je mesavina podesna za motor
sa unvtraSnjim sagorevanjem.

Da bi se teSko ulje po mogucstvu Sto
viSe pretvorilo u paru i dobro pomesalo sa
vazduhom upofrebljavali su se dosad rcta-
cioni kanali ili zatvoreni centrifugalni toc¢ko-
vi koji su kapljice goriva prskale na zagre-
vane povrdine i tamo dovodili do isparenja.
Pri tome se para meSa dobro sa vazduhom
koji vuce motor i tako motor uvlaéi mesa-
viou, Ustanovljeno je da olekivana dejsiva
motora za koje se meSavina goriva spravlja
na ovaj nacin jako podbacuju, Razlog za to
treba da bude u tome Sto motor mora da
uvlaéi meSavinu iz centrifugalnog tocka t.j.
mora da utrodi znatnu energiju da bi doba-
vio gorivou meSavinu. Energija koja je za
to potrebna je znaina tako da nastaje jako
smanjenje dejstva motora.

Ovaj se nedostatak besprekorno izbe-
gava kod karburatora prema ovom pronalas-
ku, Ovaj se pronalazak sastoji u tome, 3to
se u zagrevanom prostoru nalazi tako zvani
otvoreni centrifugalai tocak, dakle tocak kod
kog se kapljice goriva mogu nesmetano u
radialnom pravcu odvajati sa lopatica. Osim
toga je shodno da se lopafice ovog spro-
vodnog tofka za razpradivanje obrazuje tako,
da one uvlade vazduh pomeSan sa kapljica-
ma goriva pa ga teraju na zagrevani zid i
potom potiskuju meSavinu pare i vazduha u
sakupljacki prostor. Na ovaj naéin te lopa-
tice preuzimaju na sebe od motora rad koji
se sasloji u tome da se meSavina goriva i
vazduha izvule iz centrifugalnog tocka, Sta

Vazi od 1 februara 1936.

viSe, molo: uzima meSavinu vazduha i go-
riva iz sakuplje¢kog prostora bez narolite
potroSnje energije. Lopatice sprovodnog toc-
ka savijene su odn. nagnute su fako da one
vrie tri navedene procese naime uvlacenje
vazduha pomeSanog sa kapljicama goriva,
zatim teranje te meSavine na zagrevani zid
i naposletku gotovu meSavinu potiskuju u
sakupljacki prostor. Centrifugalni toéak moze
da bude u vezi sa ventilatorskim tockom,
tako da ovog krece struja koju uvlaéi motor
pa on pokrece centrifugalni todak, Na ovaj
se natin uSteduje naroCiti pokretacki meha-
nizam i uredenje postaje jednostavnije.

Da bi se spretilo da se na lopaticama
u blizini ose obrtanja taloZe kapljice goriva
postavljen je shodno iznad tog srednjeg dela
neki prihvatni tanjir koji odvodi kapljice go-
riva na lopatice.

Da bi se povisilo dejstvo moZe se za-
ogrevai omotaé obrazovati talasast ili na sli=
¢an natin da odstupa od glatke poviSine.
Ovim nastaje znatno veca povrdina za ispa-
rivanje. Samo isparavanje moZe se pojacati
kad se zagrevni omotac istalasa u vidu spi~
rale. Time nastaje intenzivnije isparenje go-
riva jer onda se gorivo u udubljenjima za-
grevanog omofa¢a prelvara u gas bez ostat-
ka, poSto te¢ni Sastojci meSavine ne oticu
bez zapreke na niZe, nego cure po spiralnim
olucima u kojima ih centrifugalni tockovi,
koji se odgovarajuéi okrecv, opet teraju na
vide i nasilno dovode do isparivanja.

Zatim je, da bi se postiglo besprekorno
pretvaranje u gas, ukljuéen ispred karburato-
ra sa brizgalicom jedan predgrejad koji radi
bez trodkova a u kome se teSka gasna ulja
predgrejavaju pomoéu ispustnih gasova pre
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nego Sto dopru ‘u komoru za pretvaranje u
paru a pri tome je predvideno da se moze
regulisati temperatura goriva, U tu svrhu
prolazi popreéno kroz cev za odvodenje is-
pustnih gasova jedna predgrejacka cevcica
koja u toj cevi saCinjava neku vrstu zagrey-
ne komore kroz koju je sproveden vod ulja
sa karburator, Kao prolaz sluZi ovde cevdica
koja se moZe vaditi i menjati pa je predvi-
deno nekoliko takvih cevéica sa busotinama
razliite Sirine tako da se izborom Sire ili uZe
-buSotine moZe regulisati temperatura goriva
koje protie. Predgrejavanjem teSkog wlja
smanjuje se njegova gustoca a time ostaje
konstantna brzina proticanja kroz brizgalicu
karburatora, dakle motor se napaja ravno-
merno.

Predmet ovog pronalaska objaSnjen je
detaljnije na priloZenom crteZu u primeriénim
izvodenjima,

SI. 1 pokazuje katburator za tesko ulje
sa pokretackim mehanizmom, sprovodnim
tockom, sprovodnim tockom za raspraSivanje
i napravom za preokretanje.

Slike 2 i 3 pretstavljaju izgled odozgo
i izgled sa strane druk¢ijeg izvodenje spro=
vodnog tocka,

Sl 4 je aksialni presek drukéijeg izvo-
denja karburatora.

Sl. b je aksialni presek predgrejaca.

Karburator prema sl. 1 pokrece se po-
moéu mehanizma koji preko [rikcionih toc-
kova b iosavine ¢ okrece otvoren sprovod-
ni toak e za raspraSivanje, koji se nalazi u
zagrevanom prostoru d. Vazduh koji je po-
meSan kapljicama goriva iz brizgalice f za
sirovo ulje ide kroz vuéni vod g do spro-
vodnog tolka, ovaj ga zahvata i tera na za-
grevani omotac i koji zagrevaju izlazni ga-
sovi koji prolaze kroz cev h. Na tom omo-
tau i se kapljice goriva u najvecoj meri
pretvaraju u paru, Sad se meSavina pare i
vazduh odvodi u sakupljacki prostor k i fu
je pripremljena da je uzima motor.

Sprovodni tofak za raspraSivanje koji
u glavnom obimu preuzima prenoSenje me-
Savine goriva od vuénog voda g do sakup-
ljatkog prostora K, ili ta¢nije receno, lopa-
fice ovog tofka sastoje se, u izvodenju pret-
stavljenom na sl. 1, u odnosu na njihovu
Sitinu od tri dela di, d:, dis. Gornji deo d,
keji je savijen suprotno od pravca obrtanja
tocka ima zadatak da vuée (usisava) vazduh
pomeSan sa kapijicama goriva, Srednji deo
d: lopatica sprovodi kapljice goriva u pravac
ka zagrevanim zidovima i pa ih fera na ove
zidove, Donji deo d: lopatica savijen je u
pravcu obrtanja pa sabija mesavinu pare go-
riva i vazduba u sakupljacki prostor k. Pri-
hvatni tanjir 1 prihvata kapljice goriva koje
se taloZe oko sredine sprovodnog totka pa
ih odvodi na lopatice. Po sebi se razume da

lopatice mogu da budu i savijene u radial-
nom pravcu, Na osovini centrifugalnog toCka
moZe da bude postavljen neki ventilatorski
to¢ak koji je u vezi sa centrifugalnim tockom
pa ga pokre€e. Neka naprava m za preokre-
tanje omogucuje primenu nekog benzinskog
karburatora radi olakSanja stavijanja u pokret.

U izvodenju pretstavijenom na sl. 4
zagrevni omotac i je talasast i to je spiralno
istalasan, Uvojci idu u pravcu okrétanja cen-
trifugalnog tocka koji se ovde sastoji od ne-
koliko pojedinih tofkova, tako da se viazna
meSavina goriva koja tece kroz oluke zagre-
vanog omotaa i neprestano opet tera na
vise.

U ovom izvedenju nalazi se vuéni of-
vor g dole a meSavina pretvorena u gas ide
kroz kanal n u motor.

Zatim j= ovde na osovini ¢ centrifugal~
nog tocka postavljen pokretacki toak o sa
lopaticama, a koji vuéoom strujom motora
brzo okreCe centrifugalni tofak. Ovo biva
time Sto struja koju vuce motor dobije po-
sredstvom stalnog sprovodnog tacka v koji
je postavljen nepokretno ispod pokretackog
tocka o, usponsko cirkulaciono kretanje i
tako okrece pokretacki toc¢ak. Time se po-
vuteno gorivo i vazduh dobro pomesaju i
rasprae, Od pokretackog toc¢ka o odlazi me-
Savina na prave centrifugalne tockove koji je
teraju na zagrevani omofac i,

Sl. 5 pokazuje predgreja¢ za gasno ulje.
Ovaj je umetnut u odvodnu cev p za ispus-
tne gasove, On se sastoji od cevcice q koja
sadrZi zagrevni prostor r i koja je uévr3éena
pomocu navrnute navrike s. Kroz zagrevni
prostor r prolazj vod koji sprovodi gorivo u
karburator; u samom zagrevnom prostoru je
umetnuta Celicna cevéica t uz koju su pri-
kljuceni uobicajni bakarni vodovi u,

Proticajni otvor cevice t odmeren je
tako da ce povecava brzina proticanja koju
uslovljava vuéne struje motora pa da ne na-
staje prekomerno zagrevanje teSkog ulja pri
proticanju kroz cevéicu {.

Prema ovom pronalasku predvidene su
cevlice t sa razli€itim Sirinama bu3otine, Pre-
ma tome dali je umetonuta cevéica t sa Sirom
ili uZom buSotinom nastaje vise ili niZe za-
grevanje goriva koje protice kroz tu cevéicu,

Patentni zahtevi:

1) Karburator za teska ulja sa centrifu-
galnim toc¢kom za rasprasivanje koji tera kap-
ljice ulja na neki vrell zid, naznaéen time,
Sto je tocak za raspraSivanje otvoren u prav-
cu centrifugalnog teranja na zid za ispradi-
vanje,

2) Karburator prema zahtevu 1, nazna-
¢en time, Sto su lopatice ili krila centrifu-



galnog totka gore tako savijene suprotno
od pravca cbrtanja totka da one na vazduh
pomeSan sa kapljicama goriva ispoljavaju
dejstvo povlacenja (sisanja).

3) Karburator prema zahtevu 1, nazna-
cen time, Sto su lopatice ili krila centrifugal-
nog totka dole tako savijene suprotno od
pravca obrtania to¢ka da one potiskuju u
sakupljatki prostor proizvedenu meSavinu
vazduha i goriva pretvorenog u paru.

4) Karburator prema zahtevima 1—38,
naznacen time, $to je gornji deo nekoliko ili
sviju lopatica centrifugalnog tocka savijen
suprotno od pravca obrtanja a donji deo na-
protiv je savijen u pravcu obrtanja tako da
prvo pomenuti deo ispoljava dejstvo povla-
cenja a drugi deo deistvo potiskivanja na
meSavinu goriva,

5) Karburator prema zahtevima 1—4,
naznalen time, $to je oko osovine centrifu=
galnog toCka postavljen jedan prilvatni tanjir
koji prihvatne kapljice ulja sprovodi na lo-
patice.

6) Karburator prema zahtevima 1-—5,

naznacen time, $to je centrifugalni toéak obra-
zovan tako ili je spojen sa pekim ventila-
torskim krilima da ga okre¢e motorovo dej-
stvo povlaéenja (usisavanja),

7) Karburator prema zahtevima 1—6,
naznacen time, Sto je zagrevni omotz¢ obli-
kovan talasasto.

8) Karburater prema zahtevima 1—7,
naznacen time, 5to je zagrevani omota¢ ob-
likovan talasasto u vidu spirale.

9) Karburator prema zahtevima 1—8,
naznacen time, $to je ispred njega ukljucen
jedan predgrejac za gorivo koji radi posred-
stvom ispustnih gasova i u kom se moZe
menjati prolazna 3irina za ulje.

10) Karburator prema zahtevima 1—9,
naznacen time, 3to je predgrejac smesten u
sprovodnoj cevi za ispustne gasove i Sto neki
umetak za menjanje prolazne Sirine za ulje,
koji se umece u neku cev, obrazovan kao
zagrevno telo, sluZi kao sprovodnik za ulje
a koji se moZe zameniti umetcima drukdije
Sirine,
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