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Nasi najholjs

oWe

porostvo za uspeh

NOVI ¢LANI SAMOUPRAVNIH
ORGANOV

Na svoji 1. redni seji delavske-
ga sveta z dne 23. 4. 1969 so bili
¢lani DSP seznanjeni s potekom
in rezultati volitev v DSP, ki so
bile 9. 4. 1969.

Novoizvoljeni ¢lani DSP so:

PE FI: Danilo Pedar, Marjan
Trobec, Leon Tanko, Mirko

Pirih, Milan Zupan, Jernej
Sitar, Vinko Zibert, Roudi
Karel, Lavoslav Sotensek,

Mate Lemic

PE MO: Alojz Berginc, Janko
Fonda, Martin Finc, Boris
Kalc¢i¢, Zvonimir Volfand,
dipl. inZ., Ivan Polajzar, Jo-
sip Klobucar

PE VET: Viljem Markus§, Kostja
Dolinar, Joze Kolenc, Viktor
Vidovic

PE PK: Marko Celarc, dipl. inZ.,
Milan Sibelja, Joze Sparem-

blek

Dir.-S-DR-KS-EAS-IC: Miro Sta-
lovsky, Leopold Velkavrh,
Matej Gelemanovic, Ivan Pri-
jatelj, Dragotin Kapko

FRS-kom.s.-NB-PRS: Niko Kne-
zevi¢, dipl. inZ., Toncka Sme-
rajc, Franc Tajnikar

TS-SK-PTO-TPD-CTB: Rudi Je-
sensek, Ivan Torkar

Za predsednika delavskega sve-
1a podjetja TZ Litostroj je bil
izvoljen ANTON PAPEZ iz PE
VET, za namestnika predsednika
delavskega sveta pa NIKO KNE-
zBNVIC, "dipl inZ. iz PB:

Za clane upravnega odbora so
bili izvoljeni:
1. Viktor Nolimal, dipl. inZ. —

PE FEI

2. Ivo Cajhen, inz. — PE FI

5 Kgsta Da Damos, dipl. inz. —
IT;

4, Maks Kricej — PE FI

5 if:(;ie Marence, dipl. inz. — PE

6. Jelka Babsek, dipl. inz. — SK

7. Mihael Bedina, dipl. inz. —
PE VET

8. Anton Kovié¢, dipl. inz. — PE
MO

9. Joze Levstek, inz. — CTB

10. Joze Lisjak, inz. — PRB

Za namestnike clanov uprav-
nega odbora so bili izvoljeni:
. Avgust Martini — PE PK
Janez Barlié, inZz. — PE VET
. Vinko Kabaj — TPD
. Franc Kova¢c — FRS
. Joze Sturm, dipl. inz. — PB
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6. Milan Spolar, inZ. — FRS
7. Anton Jeretina — NB
8. Viktor Pogaénik — MO
9. Ludvik Sarf — PRB
10. Vlado Gerdina — FI
Na predlog kadrovske komisi-
je je delavski svet imenoval na-
slednje komisije:
Komisija za pro3nje in pritozbe:

1 %gton Erman — predsednik

2. Josip Klobudar — namestnik
PB

3. Karel Koro%ec — S

4. Jernej Mlinar — FI

5. Janez Virag — PK

6. Anton Hanc — MO

7. Alojz Plaznik — VET

Komisija za izobraZevanje:

1. Milan Zupan — predsednik FI

2. Marjan Miklav¢i¢ — namest-
nik VET

3. Vlado Kroselj — MO

4. Ivan Pavselj — PB

5. Bruno Seme — PTO

6..Andrej. Fende — PK

7. Aleksander Kompo$ — MO

Komisija za prevzem in izloditev
osnovnih sredstev:

1. Joze Lisjak, inz. — predsednik
PRB

2. Rudi Jesen$ek — namestnik
[EED

. Franti$ek Dvorzak — CTB
. Anton Papez — VET
. Janez Cernak — FI
. Jakob Zakelj — FI
{. Viktor Vidovi¢ — VET
Komisija za higiensko, tehni¢no,
poZarnovarstveno zascito:
1. Marko Celarc, dipl. inz. —
predsednik
PK
. Alojz Berginc — namestnik
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. Ciril Venika — S

. Avgust Koéar — MO

. Emil Preskar — PK

Komisija za pohvale in odliko-

vanja:

1. Zvonimir Volfand, dipl. inZz.—

predsednik MO
2. Ivan Polajzar —
MO

3. Dana Ber¢i¢ — KS

4. Ludvik Sarf — PRB

5. Anton Peroci — VET

Komisija za izrekanje ukrepov:

1. Viljem Marku$ — predsednik
VET ;

. Milan Seme — namestnik S

. Matej Gelemanovi¢ — S
namestniki:

. Milan Kerzan — KS

2. Franc Usaj — SK

3. Joze Jambrovi¢ — PK

L
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OB TVOJEM 77. ROJSTNEM DNEVU TI ZELIMO, DA
BI SE NAPREJ TAKO USPESNO VODIL NASE NARODE
NA POTI V BOLJSE ZIVLIENJE IN SE DOSLEDNO
BORIL ZA MIR, ENAKOPRAVNOST IN PRAVICNOST

NA SVETU KOT DOSLEJ.

PRAV TAKO TI VSI IZ SRCA ZzZELIMO MNOGO
ZDRAVJA, OSEBNEGA ZADOVOLJSTVA IN SRECO.
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Slavje v Zlatoli¢ju

26. april — ves soncen in lep — bo v zgodovini slo-
venske energetike ostal zapisan z zlatimi érkami. Tega dne
je marsal Tito prerezal trak nade trobojnice in tako slav-
nostno odprl novo elektrarno ZLATOLICIE, ali kratko
SD-I, kot smo jo imenovali z delovnim naslovom vsa leta

gradnje.

Tudi Litostroj¢ani smo se ude-
lezili tega slavja, saj smo tako
pri dobavi kot tudi montaZi
strojne opreme za to najveéjo
slovensko elektrarno prispevali
v resnici pomemben delez. Kot
pri redkem objektu doslej se je
prav pri SD-I pokazalo, kako le-
pe dosezke in tehni¢ne resitve
lahko prinese tesno sodelovanje
investitorja s proizvajalcem, za-
upanje v sposobnosti domacega
¢loveka in pametno, rokovno
usklajeno vodstvo gradnje, izde-
lave opreme ter konéne montaze.
Marsikateri vpraSaj je stal na
projektnih risbah, prenekateri Se
v samih delavni$kih naértih —
neznanke, ki niso dale spati pro-
jektantom, konstrukterjem, teh-
nologom ...

Ste videli turbinski tekac, nje-
govih skoraj 6m premera in
120 ton jekla? In razbremenilnik
— tega je' treba videti pri delu!
In vendar so bile vse ovire:
tehni¢ne, materialne — da, celo
finanéne, premagane in prva ka-
nalska elektrarna v Jugoslaviji
obratuje v veliko zadovoljstvo
vseh, ki jim je potreben njen
proizvod, $e posebej pa v zado-
voljstvo njenih duhovnih oéetov
in tistih mnogoé$tevilnih neime-
novanih, ki so kakorkoli sodelo-
vali pri graditvi tega giganta.

»Ad multos annos« klicemo si-
cer ljudem — zakaj ne bi tako
Se glasneje zaklicali to pot nasi
znanki v Zlatoli¢cju? Mnogo zno-
ja, skrbi in neprespanih noéi ji

Novi upravni odbor

Na skupni seji starega in novega UOP z dne 28. 4. 1969
so ¢lani UO ob konstituiranju novega upravnega odbora
izvolili za predsednika UOP Antona Koviéa, dipl. inZ. iz PE
MO, za namestnika predsednika Jozeta Marenceta, dipl. inZ.

iz PE FL

UOP je imenoval naslednje svoje komisije v sestavu:

KOMISIJA ZA GOSPODARSTVQO
1. Viktor Nolimal, dipl. inZ.
PE FI predsednik, ;
2. Andrej Voje, dipl. inZ. — PE

MO namestnik, :
3. Avgust Klemenc, inz. — PE
MO,

4. Kosta Da Damos, dipl. inZz.
— TS,

5. Jakob Krek, dipl. inz. — PE
6. Mihael Bedina, dipl. inZz. —
PE VET,

7. Janez Barli¢, inz. — VET,

je bilo posvecenih, pa tudi veli-
ko ljubezni, take tihe, ki raste
iz dolgotrajnega poznanstva in
¢ustvene nevezanosti...

»Ad multos annos« torej, SD-I!
Dokazala si, da zasluzi§ sestro —
to bi bilo tebi in tvojim gradi-
teljem 3ele pravo »Zlato odlig-
jea . ETO

8. Marko Celarc, dipl. inZ. —
PESPRS
9. Boris Klemenc — FRS.

KOMISIJA ZA KADRE

1. Maks Kri¢ej — PE FI pred-
sednik,

2. Franc Jevnikar — komerc, s.
namestnik,

3. Janko Kopa¢ — PTO,

4. Ivan Bokal — PE FI,

5. Stane Kocjan — PE VET,

6. Emil Vogri¢ — PE VET,

7. Zvone Volfand, dipl. inZ. —
PE MO

KOMISIJA ZA TEHNICNE
IZPOPOLNITVE

1. Anton Levstek, inz.
predsednik,

2. Milan Zavadlav, dipl. inz. —
PRB namestnik,

3. Ludvik Sarf — PRB,

4. Joze Gluhodedov — PE FI,

5. Franc Zmahar — TPD,

6. Drago Pribosek — TPD,

7. Mato File§ — PE MO.
KOMISIJA ZA IZDELAVO
PREDPISOV

1. Joze Lisjak, inz. — PRB pred-
sednik,

2. Emil Vogri¢, — PE VET na-
mestnik,

3. Vladimir Kova¢ — KS,

4. Milan Kerzan — KS,

5. Niko Knezevi¢, dipl. inz. —
PB,

6. Stane Vogelnik — dir.,

7. Ivo Sabol — PE MO,

8. Stane Bradesko, dipl. inz, —
PE MO,

9. Anton Valant — PE FIL
KOMISIJA ZA UGOTAVLJANJE
DELOVNIH MEST ZA
NAMESTITEV INVALIDOV

1. Ivan Cajhen, inz. — PE FI
predsednik,

2._kMagda Kreft — KS namest-
nik,

3. Janez Presetnik — PE VET,
4, Avgust Martini — PE PK,

5. Avgust Koéar — PE MO,

— CIB
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Vet ljudi - vec ve

Ob izvolitvi Antona PapeZa za
predsednika osrednjega delav-
skega sveta podjetja smo ga na-
prosili, da bi nam odgovoril na
nekaj vprasanj.

Kaksna naj bi bila po va-
gem mmnenju naloga samo-
upravnih organov v pod-
jetju in %e posebej, kaks-
no vlogo naj bi imel tu
predsednik osrednjega de-
lavskega sveta?

Vsakdo si Zeli, da bi podjetje,
kjer je zaposlen, gospodarsko
uspevalo, kar pomeni, da Zeli se-
bi dobre financne in delovne po-
goje. Samoupravni organi naj bi
bili torej tisti, ki bi bedeli nad
poslovanjem in podpirali zdra-
vo gospodarsko politiko. Udejst-
vovanje v tej smeri pa zahteva
od ¢&lanov samoupravnih orga-
nov, da se samoiniciativno se-
znanjajo s tem gradivom, saj

Novi predsednik DSP
Anton Papez

lahko odlo¢a o neki politiki sa-
mo tisti, ki lahko preceni, kaj
je dobro in kaj ni.

Dolinost predsednika CDS je
vsekakor, da pomaga predloge,
o katerih naj samoupravni orga-
ni odlo&ajo, vsestransko pretresti
in izlud&iti najboljde variante.
Ce pride no neenotnosti, je pac
potrebno razumno diskutiranje
toliko ¢asa, da je pretezna enot-
nost doseZena.

Kaj mislite o polozaju Li-
tostroja v poreformnem
¢éasu?

Nase podjetje se je znaSlo v
zatetku izvajanja gospodarske
reforme v tezkem polozaju, ker
so se zatasno ustavila preteZzna
investicijska vlaganja. Zaradi te-
ga nam je primanjkovalo naro-
¢il, saj je nasa proizvodnja do
sedaj usmerjena najveé na tezke
proizvode, ki imajo znacaj inve-
sticijske gradnje. Zadnje case
se ta polozaj zopet izboljsuje,
saj jugoslovansko gospodarstvo
brez modernizacije ne more na-
predovati. Ekonomska politika
je prav tako veja celotnega go-
spodarstva, ki po eni strani na-
rekuje hitro obracanje kapitala.
To je tudi vzrok, da se poleg do-
sedanje proizvodnje preusmer-
jamo v tisto dejavnost, ki je za
bliznjo bodoénost dokaj perspek-
tivna.

Ali se je po vaSem mne-
nju polozaj v Litostroju
po lanskoletni prekinitvi
dela spremenil?

Izrazito bistvenih sprememb
ni, saj ne moremo reci, da prej
v podjetju nismo delali ter da
smo ziveli od dotacij, kot mar-
sikje v zasebnih pogovorih sli-
¢imo. Ce bi temu bilo res tako,
potem bi bili ob dotacijah in se-
danjem delu sedaj dvojno nagra-
jevani. O tem se po mojem mne-
nju lahko najbolje preprica vsak-
do sam takrat, ko prejme oseb-
ne dohodke. Mirne duse pa lah-
ko trdimo, da se je stanje neko-
liko izboljialo (zaradi uvedbe ne-
katerih boljsih delovnih postop-

kov, kar naj bo na$ cilj tudi v
bodoce), vendar ne zaradi preki-
nitve dela. Lanskoletna enodnev-
na prekinitev dela je prinesla iz-
gubo enodnevnega zasluzka pod-
jetju, s tem pa tudi enodnevno
izgubo nasim Zepom.

Za kateri sklep delavskega
sveta menite, da je bil v
prej$njem letu najboljsi?
Na drugi redni seji CDS je bi-
lo sklenjeno, da je potrebno ob-
vestiti o problemih Litostroja
razne predstavnike, politicne or-
ganizacije in da je opisati v ¢a-
sopisju stanje podjetja. Treba je
bilo namre¢ povedati, da za slab
polozaj v podjetju ne lezi kriv-
da zgolj v notranjih organizacij-
skih prijemih, temve¢ da so tu-
di drugi zunanji vplivi.
Kaks$no vlogo naj bi ime-
le druzbeno-politicne orga-
nizacije v organih druibe-
nega samoupravljanja?
Vet ljudi ve¢ ve — je star pre-
govor. Veckrat pretehtani pred-
logi so po vsej verjetnosti bolje
utemeljeni. Tako bi naj vse druz-
beno-politi¢ne organizacije tesno
sodelovale za na%e skupne cilje
— gospodarsko utemeljen boljsi
standard.
Kaj mislite o vlogi samo-
upravljanja v prihodnosti
in v spremenjenih pogojih
gospodarstva?

Obseg dela v samoupravnih or-
ganih bo vedno manjsi, saj zah-
tevamo, da so posamezni pred-
logi boljSega poslovanja vedno
strokovno najbolj temeljiti. Ce
je nek predlog tako pripravljen,
potem ne more biti nasprotnih
predlogov, ker so ti slabsi, zato
formalno potrjevanje lahko od-
pade. Samoupravljalci naj bi se
v bodo¢e séznanjali le $e z bi-
lan¢énimi poro¢ili, iz katerih bi
razbrali uspesnost posameznih
strokovnih sluzb. Preteklo pa bo
$e precej »vode«, da bomo to
dosegli.

Kaj si kot predsednik os-
rednjega delavskega sveia
najbolj Zelite?

Pogoste spremembe v na$i za-
konodaji zahtevajo spremembe
nasih samoupravnih aktov. Tako
smo se sedaj znmasli v casu, ko
je potrebno pretezno $tevilo pra-
vilnikov na novo preurediti —
popraviti — uskladiti. To zahte-
va veliko vloZenega truda, niko-
li pa nismo prepri¢ani, e smo
Ze na »zeleni vejic. Zelim, da se
7e enkrat na najboljsem poloZa-
ju ustalimo.

Za napovedane seje CDS pa si
7elim, da [bi bile po obisku
sklepéne, ter da ne bi po ne-
potrebnem zapravljali casa, saj
nam je nujno potreben za plod-
no delo in poditek.

Nas barometer

Januar, februar in marec nam predstavljajo ravno eno
éetrtino ali 2590 leta. Ce pa dodamo $e april, je to Ze ena
tretjina ali 33,33 9/y leta. In ravno ti meseci so Ze za nami
v tem poslovnem letu. Kolik$ni pa so rezultati? Zadnji¢
smo pogledali na nas barometer konec februarja. Danes

pa posredujemo naslednja dva od¢itka:

marca in aprila 1969.
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Konec marca 1969 so bili od-
citki takile:

% %
Finanéna realizacija
— fakturirana O 15522 T
Blagovna proizvodnja
— skupna 99,71 20,42
— finalizirana 9543 18,18
— odpremljena 81,40 1551
Osebni dohodki
— izplacani 96,94 23,88

Konec aprila 1969 pa so bili

oddcitki naslednji:

% %
Finanéna realizacija
— fakturirana 97,43 30,08

SKLEPI UO
Na 67. redni seji upravnega
odbora z dne 4. 4. 1969 so ¢lani
obravnavali predlog organizacij-

skih prilagoditev in izboljSav
»Splosne in kadrovske sluZbe« in
ugotovili, da je predlog izdelan
v okvirinh koncepta reorganizaci-
je podjetja, kot ga je DSP po-
trdil dne 23. 6. 1966 ter dali so-
glasje k realizaciji organizacij-
skih sprememb po obravnava-
nem predlogu.

UOP je zavrnil vlogo Splosne-
ga gradbenega podjetja Stavbe-
nik Koper za podalj$anje roka
za odstranitev provizorijev ob
Goridki cesti in zahteva, da se
provizorij takoj odstrani.

Z ozirom na ustavni amandma
XV in Zakon o prenehanju ve-
ljavnosti dolocb Zvezne ustave,
s katerimi so urejena ta vpra-
$anja in na katere se nanasa ta
amandma, UOP priporo¢a stro-
kovnim sluzbam in drugim poli-
tiénim organizacijam, da prouce
te spremembe in njihov vpliv na
nadaljnji razvoj samoupravlja-
nja v naSem podjetju.

Na 68. redni seji upravnega
odbora z dne 9. 4. 1969 so c¢lani
UO med drugim predlagali DSP
v potrditev:

— kooperacijsko pogodbo med
»Litostrojem« in »Regie Renaulte,

— predloge in sklepe komisije
za individualno financiranje
gradnje stanovanj.

Na predlog razpisne komisije
je UOP imenoval za direktorja
PRB Marka Kosa, dipl. inZ.

SKLEPI DSP

Na 12. redni seji delavskega
sveta z dne 9. 4. 1969 so clani
DSP v celoti potrdili poslovno
porocilo za leto 1968. DSP je tu-
di potrdil predloZeni plan nado-
mestitve osnovnih sredstev v le-
tu 1969 v visini 4.947.302 Ndin,
kot ga je pripravil CTB.

DSP je odobril DR izkorisca-
nje njenega fonda neobveznega
rezervnega sklada 37.846,50 Ndin
za ureditev okolice objekta DR
in za notranjo opremo.

DSP je odobril nakup poslov-
nih prostorov za potrebe dejav-
nosti »Zastopanje tujih firm« v
Ljubljani.

DSP je potrdil kooperacijsko
pogodbo sklenjeno med »Regie
Renault« in »Litostrojem« z dne
21. 3. 1969, ki predvideva prehod
na proizvodnjo avtomobilov, kot
dopolnilni program nasega pod-

jetja. Isto¢asno daje DSP gene-
ralnemu direktorju popolno po-
oblastilo za izvedbo organizacij-
skih in ostalih ukrepov, ki bodo
nastopili v zvezi z izvajanjem
tega sklepa.

DSP je potrdil pravilnik o $ti-
pendiranju in kreditiranju izob-
raevanja z dopolnitvijo ¢lenov
od 9—17 in se nana$a na nacin
dodeljevanja $tipendij in kredi-
tov.

DSP je potrdil pravilnik o sti-
mulativnem nagrajevanju delav-
cev montazne grupe HE Donkea
v Gvineji, kot ga je izdelal iz-
vozni odd., zunanja montaZa in
KS.

DSP je sprejel poroéilo in
predlog za financiranje individu-
alne gradnje in sprejel nasled-
nje sklepe:

a) za financiranje individual-
ne gradnje se iz sredstev 4-od-
stotnega stanovanjskega prispev-
ka ob upo$ievanju ostankov
sredstev po prejinjih komisij-
skih pogodbah dodeli Ndin 610
tiso¢ s tem, da se za dodelitev
po posameznih DS PE-S uporabi
naslednji namenski razdelilnik:

DS PE FI — 247.000

DS PE MO — 116.000

DS PE VET — 36.000

DS PE PK — 30.000

DS komerc. s-NB-FRS — 51.000
DS dir-S-KS-EAS — 38.000

b) DS PE-S opravijo po predlo-
¥enem seznamu prosilcev v okvi-
ru dodeljene kvote po razdelil-
niku dokonéno razdelitev sred-
stev posameznikom, upo$tevajoc
mnenje in predlog komisije za
individualno financiranje grad-
nje stanovanj glede visine sred-
stev ter takojsnjo ali pogojno
dodelitev.

¢) najvi$§ja moina kvota za
dodelitev posamezniku je Ndin
20.000.

d) garancije za dodelitev sred-
stev v prihodnjem letu se dajo
naslednjim delavcem: Jozetu
Pavcu, Francu Kozuhu, Francu
Roglju, Antonu Zabkarju, Jako-
bu Volaviku, Albinu Hrgu, Vidi
Vidmar, Nadi Simenc. Za vse
primere se S$teje kot garancijo
dolo¢eni znesek Ndin 20.000 kot
dokonéni.

e) Ustavljen je postopek in od-
lozeni vsi primeri individualne
gradnje, kjer gre za oddaljenost
nad 25 km. Ti graditelji so: Vik-
tor Pajk, Anton Smoli¢, Anton
Kralj, Joze De$man, Stefan Reh-

berger, Anton Zupandi¢, Janez
Zakrajsek in Vinko Maric.

f) Odloziti je vse primere in-
dividualne gradnje, ki v tem
letu $e niso zreli za obravnavo.
Ponovno bodo te primere obrav-
navali v prihodnjem letu, e bo-
do podani zahtevani pogoji. Gre
za investitorje: Franca Zupanci-
¢a, Mija Hrena, Emila Novaka,
Franca Jevnikarja. (V primeru,
da se zviSsa v prihodnjem letu
najvi§ja mozna kvota nad 30.000
in ¢e bodo podani ostali pogoji).

g) Ustaviti je postopek v tistih
primerih, ko so si prosilci na
drug nadin zagotovili sredstva
za gradnjo in po njihovi lastni
izjavi niso ve interesenti za po-
sojilo, ali ko gre za prosilce, ki
so medtem odsli iz podjetja. To
so: Martin Letnar, Jure Petkov-
gek, Franjo Kovadi¢, Desanka
Gerjol, Franc Rihar.

h) Zahtevke za posojilo za na-
kup stanovanj je odloZiti in ob-
ravnavati ob bliZznjem razpisu
sredstev za nakup stanovanj.

i) Vse ostale podrobnosti v
zvezi z obravnavo zahtevkov na
DS PE-S in realizacijo dodelje-
nih posojil uredi kadrovska sluz-
ba, ki skupno s FRS poskrbi tu-
di za sklenitev posojilne pogod-
be s KBH Ljubljana.

Delavski svet podjetja je skle-
nil, da razpise sredstva za poso-
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Blagovna realizacija

— skupna 98,42 29,32
— finalizirana 95,19 26,94
— odpremljena 85,81 24,29
Osebni dohodki

— izplacani 97,89 32727

V prvem stolpcu so navedene
odstotkovne vrednosti izpolnitve
odgovarjajo¢ih kumulativnih di-
namic¢nih planov; dobri rezulta-
ti bi bili tisti nad 100 odstotkov.
V zadnjem stolpcu pa so odstot-
kovne vrednosti izpolnitve celo-
letnih planov; dobri rezultati za
konec marca bi bili tisti nad 25
odstotkov, za konec aprila pa ti-
sti nad 33,33 odstotka.

Bolj prepri¢ljiv in tudi bolj
kriticen pa je graficni prikaz
rezultatov nasega poslovanja, ki
iga dajemo za stanje konec apri-
a.

Kaj vidimo na diagramu?

Crni stolpci niso med seboj
poravnani tako kot bi morali
biti in kot je npr. poravnana
strumna ¢eta vojakov. No, in ker
ima vsaka ¢eta svojega koman-
danta, smo prepricani, da je to
ze opazil in ukrepal.

Tudi tokrat lahko ugotovimo, da
nobeden od kontroliranih kazal-
cev ni dosegel érte april — 33,33
odstotka. Najblizji so izplaéani
osebni dohodki, najbolj pa za-
ostaja blagovna realizacija — od-
premljena! Toda — kje so Ze ti-
sti ¢asi, ko smo objavljali samo
dobre rezultate, slabe pa zamol-

cali.
N.V.

jilo za nakup novih druZbenih
stanovanj ¢lanom nase delovne
skupnosti v visini Ndin 1.000.000
s pravico do posojila v visini
120 odstotkov v letu 1971. Reali-
zacija odobrenih posojil bo Vv
letu 1971, ko se podjetju spro-
stijo vezana sredstva in ko pri-
dobi pravice do posojila oziro-
ma ko podjetje prenese tako
pridobljena sredstva na komisij-
sko pogodbo,

Postopek in vse podrobnosti v
zvezi z razpisom uredi kadrov-
ska sluzba. O neposredni dodelit-
vi posojil posameznikom odloca-
jo DS PE-S na podlagi in v skla-
du z razpisom.
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RADNOM KOLEKTIVU
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LJUBLJANA

Srdaéno zahvaljujem na cestitki koju

ste mi uputili povodom Prvog maja.
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Se en jubile;

Skromno, v krogu najozjih so-
delavcev, smo v sredo, dne 9.
aprila 1969, proslavili jubilejno,
25.000. Sarzo, izdelano v elektri¢-
nih peceh v jeklolivarni. Kot Ze
tolike doslej, je tudi ta stekla
v ponev in nato v izdelane for-
me. Zato ni vzbudila SirSega za-
nimanja.

Le talilci so imeli ob tem ne-
koliko zamisljen, morda tudi slo-
vesen izraz. Njim pomeni 25.000
sarz ve¢ kot samo S$tevilko. Po-
menj tiso¢e in tisofe ton jekla,
ulitega v forme, tisole in tisoce
ton ulitkov, ki so ponesli ime
Litostroja dale¢ po svetu, prav
tako pa pomeni tudi potoke zno-
ja, truda, naporov.

Zacelo se je pred 18 leti, ko
so iz peci iztekle prve tone je-
kla. Potrebe so bile majhne in
pe¢i so iahko v eni sami izme-
ni zadostile vsem zahtevam li-
varne. Z razvojem podjetja pa
so rasle potrebe tako po koli-
¢ini kot po pestrosti kvalitet je-
klenih litin. Proizvednja je ra-
sla in je z leti dosegla stevilke,
ki si jih spocetka ni nihce
predstavljal.

Potrebna nam je

bila druga izmena, pa tretja, pe-
¢i so talile nepretrgano dan in
no¢ tudi ob prostih sobotah in
nedeljah. Od nekaj tiso¢ ton se
je v letu 1964 proizvodnja dvig-
nila na 11.000 ton proizvedene
tekoce jeklene litine.

Veliko je uspehov pa tudi te-
Zzav, ki se jih ob takem jubile-
ju spominjamo. Ne bomo poza-
bili, kako smo z dvema pecema,
ki imata nazivno skupno kapaci-
teto le 12 ton, ulili ulitek s tezo
36 ton, spominjamo se drobnih
podvigov posameznikov, truda
pri uvajanju novih tehnoloskih
postopkov itd.

Nakljuc¢je je hotelo, da je 25
tiso¢i Sarzi prisostvoval talilec,
ki je sodeloval tudi pri prvi. Da-
nes je izku$en mojster za izde-
lavo jeklene litine.

Ko sem ga vprasal, kaj misli
ob jubileju, ni odgovoril takoj.
Potem je¢ pocasi, premisljeno go-
voril o zacetku, razvoju in danas-
njem casu v talilnici. Mnogo se
je spremenilo. Spremenil se je
nacin dela, minevali so slabi in
dobri casi. Le peci in nekaj lju-
di je ostalo istih. Samo posta-

Odprema industrijske opreme za cementarno »SAR«
na dveh kompozicijah, zdruzenih pri odhodu v eno

Hidroelekirarna na Rami

13. maja 1969 so svetano spu-
stili v obratovanje novo sodob-
no hidroelektrarno na reki Ra-
mi, oddaljeno priblizno 20 km
od hidrocentrale v Jablanici na
Neretvi. Ob tej priloznosti je
predsednik republike Tito za po-
sebne zasluge odlikoval gradite-
lje tega objekta. Fo :

Svecanosti ob otvoritvi se je
udelezil odposlanec predsednika
republike, ¢lan ZIS Miran Me-
jak, ki je prerezal vrvico in s
tem simboli¢no oznacil zacetek
rednega obratovanja novega ve-
likega vira elektri¢ne energije z
modcjo 160 MGW.

Na ploscadi pred vhodom v
veliko podzemsko strojnico, v
kateri sta names$¢ena dva gene-

ratorja, vsak z mocjo 80 MGW,
je bilo zborovanje. Direktor ener-
getskega sistema na Neretvi, ki
spada v njegovo sestavo tudi no-
va hidrocentrala, inz. Ibro Ima-
movic¢, je govoril o pomenu no-
ve hidroelektrarne za celotno ju-
goslovansko gospodarstvo glede
na to, da bodo njeni generatorji
na leto proizvajali okoli 700 mi-
lijonov kilovatnih ur elektri¢ne
energije po ceni 6 par za kilo-
vatno uro.

Odposlanec predsednika repu-
blike Mejak je posebej poudaril,
da bo hidrocentrala proizvajala
kvalitetno in ceneno elektri¢no
energijo tudi takrat, kadar jo ju-
goslovansko gospodarstvo naj-
bolj potrebuje.

rali so sc. Morda si prvi zele ze
pokoja, drugi pa prav gotovo
lazjega dela.

Za spomin se $e fotografira-
mo. Zato, da bomo ta trenutek
ohranili, ne Jle kot skromen
praznik tistih ljudi, ki so se te-
daj zbrali pri pec¢eh, ampak kot
velik uspeh vsega Litostroja, kot
veliko jubilejno delovno zmago.

Nekaj dni kasneje, na sloves-
nosti, ki so se je udelezili tudi
najviSji predstavniki vodstva
podjetja, samoupravnih- organov
in politicnih organizacij, je ob
polnih kupah in v veselem raz-
poloZenju potekala proslava 25
tisoCe Sarze. Iz spro&cenih pogo-
vorov pa tudi pozdravnih govo-
rov je vela ena sama Zelja — da
bi takih uspehov in jubilejev
docakali in praznovali $e ved in
da bi ime Litostroja $e nadalje
pomenilo kvaliteto v jeklolivar-
stvu in strojegradnji.

25.000, sarza

Kaj so pisali drugi o nas ...

O avtomobilski »senzacijix iz
Litostroja so pisali $tevilni ju-
goslovanski ¢asopisi. Naj ome-
nimo na prvem mestu Delo, ki
ie v ¢lanku »Renaulti iz Lito-
stroja« 10. TV, 1969 med drugim
natisnilo tudi tole:

Direktorji zavodov »Crvena za-
stava« iz Kragujevca inZenirji
Spagnut, Atanaskovi¢ in Zekovié¢
so litostrojsko odlo¢itev komen-
tirali takole: »Po nagem mnenju
j¢ nerazumljivo, da se lahko po-
membna odlocitev o tako vaz-
nem vpraSanju sprejme, ne da
bi povprasali za mnenje druge
zainteresirane proizvajalce mo-
tornih vozil v okviru zbornice.

Menimo, da bi si morali pred-
vsem prizadevati za realizacijo
zacetih integracijskih procesov v
domaci industriji osebnih vozil,
ki temeljijo na boljem izkori-
stanju sedanjih in predvidenih
zmogljivosti ter drugih proizvod-
nih dejavnikov, od ¢éesar bi ime-
la druzbena skupnost v celoti
najugodnejie proizvodne, druz-
bene in druge uéinke.

_ Medtem ko se v svetu obliku-
jejo velike integracijske skup-

nosti, da bi dosegli vedjo in
mocnejSo  proizvodnjo avtomo-
bilov ter boljse gospodarske

u¢inke, pa se v naSem gospo-
darstvu $e vedno pojavljajo tei-
nje — kot je v primeru Lito-
stroja —, ki so povsem v na-
sprotju z ustreznimi gibanji v
svetu in s tem, kar Zelimo do-
seci pri nas. Mislimo, da seda-
nja skupnost proizvajalcev oseb-
nih avtomobilov zadovoljuje po-
trebe nafega trga tako po koli-
¢ini kot po asortimentu vozil,
zlasti ¢ ob Ze sklenjenih pogod-
bah o uvozu osebnih avtomobi-
lov,

Ta skupnost ni bila ustanov-
ljena samo zato, da bi uposte-
vala interese proizvajalcev avto-
mobilov, temved tudi zato, da bi
upostevala interese spremljajoce
industrije in bi ji ustvarjala po-
goje in moznosti za vkljuceva-
nje v mednarodno delitev dela,
za uvajanje velikoserijske proiz-
vodnje ob uporabi sodobne teh-
nologije v proizvodnji delov za
posamezne tipe vozil za ¢lane
skupnosti in njihove tuje part-
nerje. i

Sodimo, da so razmere na ju-
goslovanskem trgu in proizvod-
no materialne moZnosti take, da
z nic¢imer ni mogoce opraviciti
pojavljanja novih proizvajalcev
in sestavljalcev avtomobilov. Zla-
sti poudarjamo, da je treba vpra-
Sanje oskrbe trga z motornimi
vozili obravnavati kompleksno
tudi iz zornega kota organizira-
nja servisov, zagotavljanja nado-
mestnih delov za vozila, ki so v
uporabi, kar je bistveno pomem-
bno za gospodarstvo nase drza.
ve.«

Generalni direktor koprske-
ga »Tomosa« inZ Branko Hoce-
var je v svoji izjavi izrazil po-
dobno mnenje:

»Ze dalj ¢asa nam je znano,
da Litostroj is¢e moZnosti za
opustitev dela proizvodnje in za
prehod na montaZzo avtomobilov.
Iz izjave predstavnika Litostroja
izhaja, da imajo vse pogoje za
uspesen zacetek. Mi bi se s svo-
je strani pridruzili vpraganju, ali
naj bo avtomobilska montaza
izhod za sanacijo kakr$negakoli
proizvodnega programa. Meni-
mo, da to ni prava osnova in da
od tako zastavljene proizvodnje
ne morejo veliko pric¢akovati ni-
ti kupci, niti druzbena skupnost.«

Generalni~ direktor novomeske
»IMV« Jure Levi¢nik je dejal,
da »odlocitve o montaZi oseb-
nih avtomobilov v Litostroju ne
more komentirati, ker o stvari
ne ve ni¢ ve¢, kot je bilo mogo-
¢e razbrati iz ¢asopisne vesti.«

Vecernje novosti iz Beograda
pa so 19. IV. 1969 pod naslovom
»Mala Evropa« zapisale takle ko-
mentar: Skoraj vsaka nasa repu-
blika ima kak$no tovarno avto-
mobilov. Slovenci proizvajajo ali
montirajo Citroena in Austina
in v kratkem se bodo pojavili
na trzi$¢u s svojim Renaultom.
Ob tem seveda ne smemo poza-
biti tovornjake, specialna vozila
in avtobuse. No, videti je, da
skusa mala Slovenija vsaj v tem
bili podobna veliki Evropi.

Delo je dne 18. TV, zapisalo
v Clanku »Dogovori za montaZo
Renaultove: Prestavnik franco-
ske firme »Renault« je na ti-
skovni konferenci, ki so jo skli-
cali ob leto$njem beograjskem
»Salonu avtomobilov«, povedal,
da bo njegova firma zacela naj-
verjetneje konec tega leta mon-
tirati avtomobile v sodelovanju
z ljubljanskim »Litostrojeme.
Prvi sporazum o sodelovanju so
Ze sklenili, zdaj pa so na vrsti
drugi dogovori, ki bodo prak-
ticno omogo¢ili, da bodo v »Li-
tostroju« zaceli montirati vsa
Renaultova vozila, ki bodo po-
tem v prodaji na jugoslovanskem
trzis¢u za dinarje. Firma »Re-
nault« je izdelala lani nad 800
tiso¢ vozil. Od tega jih je pri-
blizno polovico izvozila na tuja
trzis¢a. Tovarna ima svoje pro-
izvodne in montaZne obrate v 26
drzavah. Kakor torej vse kaZe,
se bo letos uvrstila mednje tudi
Jugoslavija.

. Koliko avtomobilov bodo mon-
tirali na dan v »Litostroju, pred-
stavnik firme ni povedal. V Bol-
garijl montirajo na dan kakih
pet Renaultovih avtomobilov, v
Romuniji, s katero je ta firma
prav tako v kooperaciji, pa okrog
1500 na mesec. V naértu pa je,
da bo v Bolgariji dosegla letna
proizvodnja okrog 10.000 vozil, v
Romuniji pa okrog 50.000. Ker je
Jjugoslovansko trzis¢e avtomobi-
lov bolj razgibano kot v omenje-
nih sosednjih socialisti¢nih drza-
vah, je pri¢akovati veé¢ji razmah
montaze in prodaje Renaultovih
vozil v Jugoslaviji.

_8al predstavnik

Na vprasanje, ali pogodba o
montazi z Litostrojem ne bo kva-
rila nacrtov jugoslovanskih pro-
izvajalcev avtomobilov, je pred-
stavnik firme dejal, da se po
njegovem mnenju ni bati tega,
ker jugoslovansko trzis¢e avto-
mobilov, ki se od leta do leta
razvija hitreje, lahko prenese tu-
jo konkurenco brez $kode za do-
mace proizvajalce.

Vjesnik u srijedu pa 16. IV.
1969 v ¢lanku »Avto v vodi« me-
ni takole: Pretekli teden so iste-
ga dne na isti strani nekateri
casopisi objavili dve vesti o na-
§i avtomobilski industriji. Prva
vest spodbuja rodoljubni ponos:
svet interesne skupnosti zavoda
»Crvena zastava« je napravil Se
en korak k proizvodnji novega
»ljudskega vozila« s tem, da je
sprejel navodilo, po katerem bo-
do izbrali kooperante za to pro-
dukcijo. Druga vest pa je uéin-
kovala kot pest v oko temu ro-
doljubnemu zadovoljstvu. Direk-
tor prodajnega biroja »Litostroj«
JoZze Sturm je potrdil, da bo ta
ljubljanska tovarna zadela pro-
izvajati (t. j. montirati) avtomo-
bile podjetja »Renault«. Dva dni
pozneje je bilo sporoceno, da
Ljubljancani samo 38e ¢akajo
odobritve zveznega sekretariata
za gospodarstvo in Narodne ban-
ke za sodelovanje s Francozi,
nato pa se bodo lotili dela in
Ze letos poslali na trg 1500 vozil.
Seveda, vse te vesti so bile zna-
menje za preplah med drugimi
proizvajalci avtomobilov, »Zakaj
Litostroj ni vprasal za mnenje
drugih proizvajalcev?« je vpra-
»Crvene zasta-
ve« v duhu aktualnega samoup-
ravnega dogovarjanja. Verjetno
bi se zacudil, ¢e bi mu odgovo-
rili, da je prav »Crvena zastavac
spodbudila montaZo avtomobilov
v Ljubljani, jutri pa morda - Se
kje drugje. S tem, ko si je izbo-
jevala velikanske privilegije za
proizvodnjo svojih »ficove —
predvsem veliko carinsko zascito
in veliko omejitev uvoza — je
najve¢ prispevala, da so nastali
taki nereformski pogoji gospo-
darjenja za motorno industrijo,
v katerih tudi v drugih tovarnah
ni tezko zaceti »uspesno« poslo-
vati z avtomobili. Drago in sla-
bo blago je mogoce zelo podra-
ziti in ga kljub temu prodati
(zakaj konkurenca pri carinah
in omejitvah je minimalna), kdo
bi se torej ne lotil tega dela.
Med drugim je v zadnjem casu
sama »Crvena zastava« obljub-
ljala velike serije in odlo¢no zah-
tevala nadaljnje olajsave v obliki
zmanj$anja uvoza tujih avtomo-
bilov.

Kam vse to vodi nase gospo-
darstvo (Litostroj bo zdaj peta
tovarna osebnih avtomobilov v
drzavi), seveda ni teZko videti.
In zato bi bilo treba avtomo-
bilsko industrijo, tega posled-

(Nadaljevanje na 4. strani)
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LANI 149 MRTVIH PESCEV

Na podlagi dogovora na posvetovanju z uredniki internih glasil delovnih organizacij

dne 5. 12. 1968 na Mestnem svetu v Ljubljani smo prejeli prispevek o analizi in obrav-

navi prometnih nesreé¢ pescev v prometu. Tovrsine prometne nesreée so razmeroma zelo

stevilne in hude in se pripetijo pogosto na poti na delo in z dela. Zato menimo,

da prispevek s tako prometno vzgojno tematiko sodi v nas list.

Stevilo prometnih nesre¢ na-
rasca in z njim tudi Stevilo mrt-
vih pescev, kolesarjev, mopedi-
stov in drugih.

Ta ¢as Ze razpolagamo s po-
datki, koliko in kje so bile pro-
metne nesreCe v lanskem letu,
kdo so bile Zrtve, koliko in zakaj.
Za¢nimo s Stevilke 497, to je Ste-
vilo mrtvih v prometnih nesre-
¢ah v Sloveniji, ki se je v enem
letu povecalo kar za 80 Zrtev. Ta-
ko velikega povefanja mrtvih
niso predvidevali niti najbolj
pesimistiéni napovedovalci pro-
metne varnosti.

V tem prispevku bomo e po-
sebej obravnavali najbolj Stevil-
no kategorijo udelezencev v pro-
metu, ki je tudi v nesreéah naj-
bolj prizadeta. To so pedci. Cest-
na smrt je med temi najbolj ne-
usmiljeno kosila, ni izbirala svo-
jih Zrtev, temvec je morila vse,
od predsolskih, $olskih otrok, do
ljudi v najboljsih letih in do
najstarejsih.

Radi bi nekoliko bolj podrob-
no opisali razmere v Ljubljani
in njenem bliznjem obmocju,
ker menimo, da je za bralce te-
ga lista posebno pomembno. Sa-
mo v Ljubljani in njeni okolici
je bilo lani kar 58 do smrti po-
voZenih pescev. Ko smo natan¢-
neje analizirali lanskoletne pro-
metne nesrefe, smo sicer ugoto-
vili, da te niso naradcale v taks-
nem razmerju kot prejsnja leta,
vendar pa so to bile nesreCe s
tezjimi telesnimi po$kodbami.

Znano je namreé, da Ze pri
»majhnih« nesrecah, kjer so ude-
leZenci pesci, so le-ti najveckrat

hudo telesno poskodovani. Po-
lejmo: lani je bilo v Sloveniji
povozenih do smrti 149, posko-
dovanih pa je bilo kar 1.652 pes-
cev. Ali druga¢na primerjava:
skoraj vsaka tretja Zrtev v cest-
nem prometu je pesec.

Ti podatki Ze preve¢ resno
opozarjajo na to, da so peSci v
prometu premalo previdni. Sta-
tistika kaze tudi, da so prav pes-
ci v vecini primerov sami povzro-
citelji prometnih nesreé.

Take in podobne primerjave
bi $e naprej lahko nastevali, ven-
dar se nam zdi bolj primerno,
da opozorimo na napake, ki so
jih storili peSci v prometu.

Najve¢ nesre¢ se zgodi ob ne-
nadnem preckanju ceste pred
ali za vozilom (najpogosteje av-
tobusom).

Na drugem mestu so vinjeni
pesci, ki v tem stanju storijo ne-
kaj, kar postane zanje usodno.

Temu sledi nepravilno precka-
nje ceste izven oznacenih preho-
dov za pesce in drugo.

Mnogo prometnih nesre¢ se
pripeti na tako imenovanem cest-
nem krizu, to je na Stirih glav-
nih vpadnih cestah v mestu in
izven njega.

Navajamo nekaj podatkov:

Od casa do ¢asa se na teh ce-
stah pripetijo tudi zelo hude pro-
metne nesreCe. Lani je bilo na
primer samo v 15 prometnih ne-
sre¢ah kar 36 mrtvih. Ali druga
zanimiva ugotovitev. Na ljubljan-
skem obmodju je bilo v treh
mesecih, to je oktobra, novem-
bra in decembra, kar 50 smrtnih
Zrtev prometa,

Prometno varnostne razmere
na ljubljanskih cestah so precej
zapletene. Prometna varnost ni
dovolj razvita, zato morajo ude-
lezenci v prometu, zlasti pesci,
skrbeti zanjo sami.

Se posebej opozarjamo na ne-
varnost prometnih konic, bodisi
zjutraj ali opoldne. Tedaj se ze-
lo mudi, zato tudi malokdo pazi
na lastno, 8¢ manj pa na tujo
varnost v prometu.

Promet je v stalnem porastu.
Prav zaradi tega lahko pric¢aku-
jemo tudi letos podobne tezave
kot lani. Da pa ne bo toliko ne-
sre¢, bomo morali vendarle po-
skrbeti tudi sami in sicer tako,
da bomo na vsakem koraku bolj
in bolj previdni.

Marjan Metljak

Serjceste RN E e iy STICS U Su as jZven Inesta s skupaj

Dolenjska cesta 68 43 62 400/ 130 4,20/,
Primorska 72 4,6 98 6,0 % 170 5,5 %
Gorenjska Tllaae 1152 0/s 26 1,7 %o 203 6,5 %0
Stajerska 150 9,5% 146 9,5 % 296 9,5 %
Smartinska cesta 52 3,3% 52 1,7 %
Zaloska cesta 50 32% ‘ 50 1,8%
Ostale ceste 1008 63,9% 1200 78,3% 2208ﬁ771,0 /o
SKUPAJ 1577 100 %% 1532 - 100 3100 1009,

Mala slavnost ob 25.000. Sarzi

MIRO STALOVSKY:

Iz SZ v Romunijo

Ker je bilo $e toplo popoldne, se
nismo ustavili, ampak smo po
daljéem kriZarjenju na obrobju
mesta konéno nasli cesto za Ode-
so in zavili na njo. Juzna Ukra-
jina je gosteje naseljena, kot je
bil severnejéi del iznad Kijeva.
Povréine pa so vse skrbno obde-
lane, tako kot povsod v SZ. Le
nobenih gozdov ni bilo videti.
Sele v poznih popoldanskih urah,
ko je sonce Ze zaslo za obzorjem,
sem nagel manjéi in prijeten go-
zdi¢ ob cesti, odkoder sem zavil
na stransko pot in se skril v ze-
lenju. Zato naslednji dan nismo
nikamor hiteli in tudi ez opol-
dansko pripeko smo se ustavili,
skuhali kosilo in se soncili, saj
je bilo ¢utiti vpliv toplih zrac-
nih gmot, ki pihajo po valovitem
svetu od Crnega morja v notra-
njost kontinenta. Odesa je staro
mesto in kljub bojem, ki so tod
divjali pred ve¢ kot dvajsetimi
leti, teh sledov ni ve¢. Deloma
so pozidali, deloma so zgradili
nove predele, predvsem razne sa-
natorije, kakor imenujejo do-
move oddiha kolektivov. Drugi
dan smo se podali na kopaliice,
kjer smo se kopali v Crnem mor-
ju. Breg je pokrit z umazano
mivko, v kateri se ble$¢e zrnca

silikatov, ki tako vpijajo sonéne
zarke, da je sploh nemogoce ho-
diti z boso nogo. Z motornim
&olnom smo naredili izlet, za ka-
terega je na$ gostitelj dobil do-
voljenje od luske kapitanije. Pe-
ljali smo se dale¢ ven iz mestne- .
ga zaliva, kjer je izven mestne-
ga podroé¢ja kilometer od obale
potopljena ladja. Mislili smo, da
je to $e ostanek viharnih casov
iz vojne, pa so nam povedali, da
so potrebovali tak rekvizit za
snemanje filma.

Tudi v Odesi je pomanjkanje
delovne sile. V Kazanu smo vi-
deli, da Zene opravljajo tudi naj-
tezja dela na gradnji nove tram-
vajske proge, medtem ko v Ode-
si Zene nocejo delati, kljub mi-
kavnim vabilom in Zivobarvnim
plakatom. V Odesi smo si ogle-
dali razne kulturne spomenike,
med katerimi je najlepSi mar-
mornati spomenik mornarjem s
krizarke Potemkin, s katere so
se razlegali prvi uporniski streli
v neuspeli revoluciji leta 1905. Po
nekaj dneh bivanja smo nada-
ljevali pot v KiSinjev, glavno
mesto Moldavije. To je veliko
mesto, ki se ponasa z lepimi stav-
bami. V tem mestu smo morali

porabiti poslednje rublje, saj
smo vedeli, da nas lo¢i samo 3e
85 km od sovjetsko-romunske me-
je. 8li smo v samopostrezno re-
stavracijo in si ogledali nekaj tr-
govin.

Pregled na romunsko-sovjetski
meji ni bil dolgotrajen, saj smo
opravili v eni uri. Drugacen pa
je bil pregled $vicarskega »hro-
§ta«, pri katerem so njegovemu
lastniku in $armantni spremlje-
valki pregledali vse, Celo revijc
in asopise so jim prelistali, da
bi kaj nasli. Po enournem caka-
nju smo dobili potne liste nazaj
in »spotegnili« preko manjse re-
¢ice na drugo stran. Z avtomo-
bilom smo morali zavoziti v
razkuzevalni bazen in ko so bila
kolesa okopana, nam je higienik
obrizgal z razkuZilom Se ves av-
to. Cesta je bila odli¢na, vozil
na njej pa prav malo. Nas prvi
cilj je bil Galati, vazna luka na
zacetku delte Donave. Galati je
veliko industrijsko srediS¢e ob
Donavi. Ko smo privozili iz se-
verne smeri, smo nekaj casa vo-
zili po velikih gradbiscih, kjer
grade stanovanjske stolpnice. Ko

(Nadaljevanje na 5. strani)

RAZMISLIJANIJA

Nasa dialektika

Pred ve¢ kot sto lecti je bilo
dokazano, da produktivni odnosi
in ideje izhajajo iz razvojne
stopnje proizvajalnih sil. Vendar
se veckrat slisijo mnenja, ki to
re¢ obracajo na glavo, ces ideje
vodilnih ljudi in politi¢nih foru-
mov so tista gonilna sila, brez
katerih bi vse obstalo. In da se
proizvodnja more urediti samo,
¢e se doseze red v vodilnih sfe-
rah in je sama ob tem zgolj
uresni¢ljiva moznost, ki ji daje
samo vodilno osebje potrebni
ritem. Z druge strani proglasajo
teorijo in deklarativne teze za
balast, ki hromi proizvodnjo:
vse lahko delajo sami brez vodil-
nih in brez »vi§je« politike v to-
varni, Véasih eni drugim opravi-
¢eno cbracajo hrbet, do prave

negacije sornjih postavk pa ne
nride. Taka stali¢a pomeniio
napaéno zavest, kar pa ni vzrok
v samih ljudeh, da tako mislijo,
temve¢ je niihova zavest odsev
stanja in ve¢ ali manj odtujenih
odnosov. Postaviti si moramo to-
rej nalogo: razloziti to odtuje-
nost, razkrinkati ideje c¢loveka
o samem sebi in spremeniti nje-
gov odtujeni svet. Kako? 3
Ce se ustavimo ob razlagi in
ob kritiki, smo samo ideologi na
nivoju deklaracij, ki_so odraz
napaéne stvarnosti. Cilj je spre-
minjanje napacnega stanja, a ne
le v nadih glavah in samo z golo
polititno akcijo. Krive reflekse
v nadi zavesti odpravimo, ko
spremenimo na$o druzbeno bit
v ¢lovedko stvarnost. Ce le me-
haniéno odstranimo ali  celo
ignoriramo zmote v_odi_lnih in sta-
li¥¢a proizvodnih ljudi, smo ide-
ologijo obeh odpravili na jeziku
ali na papirju: zmote bodo Zive:
le naprej. Nai vodilni delavei
in politi¢ni forumi se trudijo, da
se njihove ideje afirmirajo in da
se vsi po njih ravnajo do kon¢-
nega uspeha. Toda 7al so vec-

. krat na tem, da naj ostajajo te

ideje %e naprej kot 'take pri iivv-
ljenju. Storiti pa je treba Se

. ckok iz »genialnih« idej in se

vkljuditi v spreminjanje odnosov
proizvodne baze. S tem bi hitre:
je uresni¢ili ideje in jih zaceli
delno odpravljati, saj bi se obe-
nem presegale s pomocjo prakse.
Kaj je praksa? Vse ¢lovekovo
izkustvo pri nas: proizvodno, po-
liticno, socialno in znanstveno.
Same izku$nje imajo meje 1

— Janez, greva se predsedpi—
ke! Letos bom jaz predse.dmk,
drugo leto bom sekretar 1n ti
predsednik, a tretje leto bova za-
menjala s TomaZem in s France-
tom pri samoupravnih orgaml}!

— Velja, toda z navedbo, da je
vsaka podobnost s sedanjimi
konkurenti izkljucena.

Uporabljajte svoje pravice

Obratni delavski sveti so Vv
podjetju Ze dalj ¢asa. Imeli pa
so le posvetovalne pravice vse
do sredine lanskega leta, ko _so
dobili popolnoma drug znacaj.
Delavski svet podjetja je namrec
nanje prenesel velik del svojih
pristojnosti, in si pridrzal le ti-
ste, ki jih potrebuje za vodenje
dolo¢ene enctne politike celotne-
ga podjetja.

brez teorije ali brez idejne per-
spektive so kot take slepe. Ne
morejo se same poglobiti, ne
morejo napredovati in ne pro-
dreti v bistvo. Enako velja za
teorijo: kadar se omejuje nase,
kosteni v dogmo. To nista dve
razlicni stvari, ki bi ¢rpali snov
ena iz druge, ampak gre za pre-
pletanje obeh. Idejna usmeritev
dobi v praksi kriterij resnice, ki
pove, ali je bila pravilna ali ne.
Tako je moZno preveriti prvi re-
zultat ideje jo izpopolniti in pre-
iti od nje na novo idejno plat-
fecrmo. Ta novost ni mogoca brez
uresnidenja prvotne ideje, pa
najsi je bila $e tako famozna.
Kot ideolosko formacijo smo jo
odpravili skozi prakso. V znan-
stveni teoriji je klica Zivljenja,
ki je tovarni potrebna in v
osnovnilr givalih mora najti svo-
jo moc.

V takem procesu se delno od-
sravljajo odtujeni odnosi, kate-
rih izraz so bila prej omenjena

gledi¢a. Gre za to, da naso

realnost hitreje spreminja-

mo in da se vse bolj angaZiramo.
—bm.

KAJ SO PISALI...
(Nadaljevanje s 3. strani)

njega otroka naSe gospodarske
politike, zaradi nje same, vreci
v vodo reforme, v kateri se ze
od zdavnaj ude plavati tudi
drugi proizvajalci.

Vecernje novosti iz Beograda
pa so priobcile ¢lanek dne 12.
IV. 1969 z naslovom »Renault
prinasa dolarje«, ki ga priobcu-
jemo nekoliko skrajSanega:

Na podlagi izjave generalnega
direktorja Kopini¢éa o sodelova-
nju Renaulta z Litostrojem smo
vpraali zveznega podsekretarja
inZz. Marka KrZisnika, ¢e je Zvez-
ni sekretariat za gospodarstvo
7e obravnaval pogodbo o sode-
lovanju in ¢e so kak3ne tezave
okoli odobritve sodelovanja. Po-
vedal nam je, da sekretariat ta-
ke zahteve za odobrenje monti-
ranja francoskih avtomobilov v
Ljubljani $e ni dobil. Glede te-
zav okoli odobritve tega sodelo-
vanja pa je izjavil: »DolZnosti
nadega domacega partnerja so
precizirane z zakonom o indu-
strijski kooperaciji z inozemski-
mi podjetji. Litostroj bo moral
predvsem izvoziti avto dele na
enaki tehnolo$ki ravni v vred-
nosti delov, ki jih bo uvozil. Na
vprasanje, ali mora te dele izde-
lati sam Litostroj, je bil odgo-
vor: Ne, Litostroj lahko sklene
pogodbo za izdelovanje takih av-
tomobilskih delov n. pr. s Satur-
nusom ali kak$nim drugim po-
dobnim podjetjem. Tu ne pride
v po$tev niti izvoz turbin, éeprav
so na vi§jem tehnolo$kem nivo-
ju, To je pomembno zato, ker po
pogodbi o industrijski koopera-
ciji sme domaéi partner izkori-
stiti sto odstotkov deviz samo ce
izvaza avto dele, ¢e pa izvaia
druge izdelke, sme uporabiti le
devizno kvoto, oziroma samo 7
odstotkov deviz. Ob koncu ¢lan-
ka je inZz. Krzisnik Se dejal, da
bo vsak, kdor izpolnjuje dolo¢-
be zakona, dobil dovoljenje za
industrijsko kooperacijo.

Razen teh casopisov so 0 na-
meravanem montiranju »Renaul-
tove v Litostroju pisali Se: »Po-
litika« iz Beograda, »Borba« iz
Beograda, »Privredni pregled« iz
Beograda, »Vjesnik« iz Zagreba,
»0Oslobodjenje« iz Sarajeva, »Ve-
¢ernji list« iz Zagreba, »Novi
list« iz Reke, »Veder« Maribor,
»Ljubljanski dnevnik«, »Teden-
ska tribunac« in $e nekaj drugih.

Hngsiod
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»LITOSTROJ«

Stran 5

Zasnezeni bregovi
Sorice so oziveli

Konec aprila so se litostrojski smucarji spet zbrali
na Soriski planini. LetosSnje smucanje je bilo Ze sedmo
po vrsti in je lepo uspelo. K temu so prispevali svoj delez
odli¢ne snezne razmere, primerno vreme in ne nazadnje

tudi dobra organizacija.

Prvi dan tekmovanja je sicer
pravcata snezna nevihta hotela
ponagajati tekac¢em, toda borbe-
nim tekmovalcem ni mogla do
Zivega. Drug za drugim so izgi-
njali v snezni metez, ta v tekmo-
valni, drugi v turisti¢ni opremi
— vsi pa trdno odloceni, da v
¢im krajSem casu pridejo na
cilj. Ure so pokazale, da je med
tekaéi najhitrej$i Miro Zibert.
Samo dobrih 9 minut je potre-
boval za 3km dolgo progo in s
tem prinesel prvo tocko ekipi
MO. Na drugo mesto se je uvr-
stil veéni mladeni¢ Srecko GRO-
SELJ, na tretje pa Janez KALAN.
Bore 4 sekunde je bil po¢asnejsi
veteran Milan DEKLEVA.

Kot po navadi je bilo najzani-
mivej$e tekmovanje v. veleslalo-
mu. Na standardni progi, ki jo
je odli¢no trasiral Ludvik $Sarf,
se je zvrstilo preko 40 tekmoval-
cev. V odsotnosti poskodovanega
$ampiona Petra Prezlja in po
diskvalifikaciji dveh ozZjih kan-
didatov za prva mesta Aleksand-
na Kabaja in Ervina Goloba je
v veleslalomu premoéno zmagal
Janez Kalan. Kar 2,6 sekunde ga
lo¢i od drugega, Janeza HAF-
NERJA. S tretjim mestom je
prav gotovo presenetil Lojze
RUPNIK, kot tudi Joze STAN-
KOVIE¢ s cetrtim. Znani Marijan
KLEMEN je bil peti.

Soriska skakalnica tik za pla-
ninsko koo je lokacijsko tako
izbrana, ko da so kraj zanjo do-
lo¢ili urbanisti. Tekmovanje na
njej je vsako leto posebna posla-
stica. Lani je bila tako pomanj-
kljivo prekrita s sneino odejo,
da je bilo $e za mini mini pre-
malo. No, letos te skrbi ni bilo
in na lepo urejeni »pruckic je
Marijan Klemen skoéil najdalj.
Kar 34m so mu namerili sod-
niki pod vodstvom prizadevnega
ing. Borisa TERTNIKA (po raz
pisu velja za rezultat sedtevek
dveh najdalj$ih skokov). Drugo
in tretje mesto si delita Alek-
sander KABAJ in Janez PODRE-
KAR. Med skupno 29 tekmo-
valci so se lepo uveljavili tudi
veterani.

»ZLATA SMUCKA 69«
— JANEZ KALAN —
POKAL EKIPI MO

Med posamezniki je v kombi-
naciji ze drugi¢ zaporedoma
zmagal Janez KALAN pred KLE-
MENOM, RUPNIKOM in KEB-
ROM. Kar 12 je bilo tistih, ki so
se spustili v boj na vseh treh
frontah. Tekmovanje med njimi
je bilo napeto do konca.

Ni¢ manj zagrizena ni bila
borba za prvo mesto med ekipa-
mi. Konéni izradun je pokazal,
da je bila najuspednejia ekipa
MO, ki ji je 8lo letos vse ko po
maslu. Finalisti kot glavni favorit
so se morali zadovoljiti z dru-

gim mestom, medtem ko so bili
tretji veterani GKS — povprec-
na starost ekipe (Dekleva, Er-
man, Sarf, Groselj, Klemen) je
presegla 43 let; vsekakcr zadost-
na spodbuda mlaj$im, ki se drze
ob strani!

Razglasitev rezultatov in raz-
delitev nagrad z Zrebom je bila
prijeten zakljucek slavja »SORI-
CA 69«. Prav do vasi so drsele
smuci ob vrnitvi v dolino, smeh
in vesela pesem pa se je prene-
sla §e v avtobus in ni prenehala
vse do Ljubljane.

TEHNICNI REZULTATI:

TEK — 3km:
1. ZIBERT Miro, MO, c¢as: 9,03
2. GROSELJ Srecko, GKS,

cas: 9,40 :
3. KALAN Janez, MO, cas: 9,59
4. DEKLEVA Milan, GKS,

cas: 10,03

5. KABAJ Aleksander, FI,
¢as: 10,08

VELESLALOM:
1. KALAN Janez, MO, ¢as: 42,1
2. HAFNER Janez, FI, ¢as: 44,7
3. RUPNIK Lojze, MO, c¢as: 454

4. STANKOVIC Joze, MO,
cas: 46,1

5. KLEMEN Marijan, GKS,
Cas: 46,2

SKOKI:
I. KLEMEN Marijan, GKS,
34 metrov

2—3. KABAJ Aleksander, FI,
PODREKAR Janez, FI,
32 metrov

4—5. KALAN Janez, MO,
POSEBAL Danilo, FI,
31,5 metra

KOMBINACIJA:

. KALAN Janez, MO, 8,5 tocke

. KLEMEN Marijan, GKS,
12 tock

. RUPNIK Lojze, MO, 26 tock
. KEBER Milan, IC, 29,5 tocke
. UDOVIC Vinko, TS, 36 tock

. ZIBERT Miro, MO, 38,5 tocke

EKIPE:
1. MO (Kalan, Rupnik, Stanko-
vi¢, Zibert) 12 tock

2. FI (Hafner, Kabaj, Podrekar,
Posebal) 16,5 tocke

3. GKS (Klemen, Gro3elj, Dekle-
va) 18 tock

4. TS 58 tock
5. IC 70 tock
6

SVETe112 tock
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Janez Kalan »zlata smucka 1969«

Iz SZ v Romunijo

(Nadaljevanje s 4. strani)

smo prispeli v sredis¢e mesta,
smo se napotili k prometnemu
milicniku ter ga povprasali, ka-
tero smer nam priporoca, da bi
pridli do Konstanze in Mamaie.
Prijatelj je govoril ruski, pa tudi
prometni milicnik je govoril ru-
ski, ¢ceprav ne preve¢ dobro. Ta-
ko smo zvedeli, -da je bolje s
splavom prekoraciti Donavo, ker
splav vozi vsaki dve uri. Ker je
bila ura Ze osem zvecer, smo Se
domenili $e z dvema voznikoma
romunskega kombija ter pristali
na dvojno ceno. Tako smo cez
cetrt ure Ze bili na drugem bre-
gu. Sele po petih kilometrih
voznje, ko se je Ze mracilo, smo
zagledali pred nami dolgi na-
sip, za katerega smo slutili, da
je cesta. Zavozili smo po nasipu
in e smo bili na njej. Ta cesta
pa je spominjala bolj na traso,
kjer so pravkar nasuli gramoza.
Vozili smo po kamenju, da pa
ne bi unicili vozil in poskodovali
amortizerjev, smo vozili po pol-
7zevo z 10 km na uro. Gledal sem
na $tevec kilometrov in rafunal,
kdaj bo kon¢no minil tisti 15.
kilometer, ko naj bi prisli na
asfalt, In bolj ko sem strmel
nredse, bolj se mi je zdelo, da
je vsak posamezni kilometer
prevoZene poti daljsi in da ta

mesecu lani.

POSKODBE V APRILU

V aprilu je bilo v podjetju 46 poskodb, od tega 2 na
poti v sluzbo in iz sluibe. V MO je bilo 17 po3kodb,
v PK 5, v FI 16, v VET 7 in v sektorjih 1 poskodba.

Zaradi teh poSkodb smo izgubili 627 delovnih dni,
171 v MO, 55 v PK, 307 v FI, 45 v VET in 49 v sektorjih.

Glavo sta si poskodovala 2 delavca, o¢i 15, telo 3,
prste rok 11, ostali del roke 5 in noge 10 delavcev.

Najve¢ poskodb je bilo v ponedeljek 10, v sredo in &etr-
tek 9, torek 8, petek in sobota 5.

V mesecu aprilu sta bili 2 poskodbi ve¢ kot v istem

Sluzba varstva pri delu

kazalec ne kaze pravilno. Tako
sem docakal tudi petnajsti kilo-
meter, a $e vedno smo bili na
kamenju. Tolazil sem se, da pac
ne smem vzeti pojasnila promet-
nega mili¢nika tako natancno, da
pa bomo vsak cas le prisli na
boljso cesto. Vozili smo po pol-
zevo, znocilo se je Ze, s prija-
teljem pa sva se Se vedno »cija-
zila« po kamenju, &eprav je bil
za nami Ze petdeseti kilometer
kamenja, Ustavila sva ob bliz-
njem gozdu, postavila $otore, po-
pili smo samo malo kave in
utrujeni legli k poditku, ne ve-
do¢, kje pravzaprav smo. Drugo
jutro, ko je vzhajalo sonce, smo
pospravilj $otore in se podali na-
prej po kamniti cesti. Konéno
smo zopet uzrli Donavo oziroma
enega njenih rokavov. Prevozili
smo Ze blizu 80 km take poti in
vedeli smo, da moramo kmalu
priti do asfaltne ceste, zato smo
se odlodili, da zavijemo s ceste
in se spustimo k obali reke, da
bi oprali zaprasene avtomobile.
A avtomobila sta sedla do osi in
do dna karoserije v pesek. Mi-
moido¢i romunski kmet ali ri-
bi¢ nam je nekaj govoril, a ni-
desar nismo razumeli razen be-
sedice »traktor«. Da, ¢e ne bomo
takoj kaj ukrenili, potem bomo
spravili avtomobile odtod samo
de s pomodjo traktorjeve vleke.
Najprej sem podlozil trstije ter
kose kamenja in opeke pod av-
to, nato sedel vanj, prijatelj in
njegov sin sta privz_dlgm]_a avto
pri prednjih blatnikih, vsi ostali
pa so ga porivali nazaj. Takoj
ko se je avto premaknil, sem z
malo plina zavozil naza) na ce-
sto, nato pa pomagal Se prija-
telju pri njegovem avtomobilu.

Res smo priéli na asfaltno ce-
sto in kmalu dosegli obale Crne-
ga morja. ¢rno morje je svetlo
zelene barve in ni tako lepo,
kot je nade, ker nima lepega
modrega odtenka. V_dopoldan-
skih urah smo prispeli v Mama-
io. Mamaia je najlepSe crnomor-
sko letovi¢e Romunije, kjer le-
tujejo peti¢nezi z vsega sveta.

Razprostira se med obalo Crne-
ga morja in velikim jezerom,
kjer najozji del ne meri niti en
kilometer. To letovii¢e ima mo-
derne stolpnice in hotel, vendar
ni tako pestro, kot je na$§ Du-
brovnik ali Crnogorsko Primor-
je. Obala je namre¢ gladka in
neraz¢lenjena. Dostop v to leto-
vis¢e je samo eden in zato ni
¢udno, ¢e je promet tako gost.

Prometni mili¢niki, ki jih je
vse polno, zelo prijazno vodijo
promet, ¢eprav tujci vede ali ne-
vede storimo prometni prekr-
Sek, Za potujote nomade ima
Mamaia ve¢ campingov, ki se
razprostrirajo ali ob obali jeze-
ra ali pa ob morski obali. Ogle-
dali smo si $e moderne proda-
jalne in vrsto stojnic, ki so stale
ob obzidju glavnega kopalisca.
Popoldne smo si ogledali Kon-
stanzo in se po glavni cesti na-
potili proti Bukaresti. Seveda
nas je med potjo cakala Se ve-
lika ovira, ker Romuni nimajo
mostov preko Donave, ampak vo-
zijo samo splavi, Ko smo se pri-
kljudili ¢akajo&i koloni, sploh Se
nismo videli pristani$kih naprav
in restavracije. Na Donavi stalno
obratujeta dva trajekta za oseb-
ne avtomobile in eden za tezka
vozila. Cena prevoza za eno ose-
bo je 10 lejev. Po dobrih dveh
urah smo se konéno zna$li na
trajektu in se kmalu nato izkr-
cali na drugem bregu. Nadalje-
vali smo pot proti Bukareti in
ob Sestih zveter parkirali v sre-
dis¢u mesta. Podali smo se na
polurni sprehod po mestu, nato
pa nadaljevali pot. Iskali smo
primerno mesto za camping in
ga v blizini Aleksandrije tudi na-
8li. Pot, ki smo jo naredili, je
bila dolga, poleg tega pa nas
je opoldansko sonce, ko smo ca-
kali na prevoz preko Donave, po-
Steno ozgalo in utrudilo, da nam
je pocitek dobro del. Drugo ju-
tro smo pospravili Sotore in se
podali na pot proti meji. Cesta
proti Craiovi je bila odli¢na, ta-
ko da sva hitro napredovala. Od
tod smo nadaljevali do 111 km

oddaljenega Turnu Severina in
na drugem bregu obéudovali ju-
goslovanske vasi. Tu se zadenja
veliko gradbisée, kjer sodeluje
pri izgradnji tudi na$e podjetje.
Ko smo na makadamski cesti
ob ograji gradbis¢a ustavili av-
tomobile in poiskali mesta, od-
koder bi za spomin ovekoveéili
to veliko gradbisée, ki bo ka-
sneje spremenilo svoj sedanji
videz, sem povsem sproic¢eno fo-
tografiral poleg razglednega stol-
pa, kjer je stal strazar z rusko
brzostrelko. S ceste, ki pelje mi-
mo Orsave ob obali Donave, lah-
ko vidimo celotni Djerdap pred
njegovo zajezitvijo in izgradnjo
prekatnih polj za ladje. Ko bo
vso to sotesko zalila voda, bo
celotni pogled povsem drugacen.
Tako smo prevozili Ze 15km po
kamenju in skalah, a o asfalti-
rani cesti ni bilo ne duha ne
sluha. TolaZili smo se, da je za-
radi tezkih vozil in specialnih
naprav, ki stalno prevazajo ma-
terial, cesta uni¢ena, da pa bo-
mo na naslednjih kilometrih le
priSli na dobro cesto. In res
smo v prvi vasi Ze prisli na
asfaltno cesto, Spoznali smo, da
so Romuni opustili vsa vzdrie-
valna dela na tej cesti, ki ji je
usojeno, da jo bo zalila gladina
akumulacijskega jezera, ki bo tu
nastalo. Zopet se je ponovil pri-
zor, ki smo ga pred dnevi dozi-
veli ob delti Donave, samo s to
razilko, da smo morali sedaj pre-
voziti 151 km korakoma. Dohitela
nas je Ze no¢, ko smo koncéno
zacutili gladki asfalt pod kolesi.
Ustavil sem, da bi pobozal asfalt
in avto, ki je vse to vzdrzal.

Tisti vecer smo razpeli Sotore
Ze v Jugoslaviji. Nasli smo stran-
sko pot med njivami koruze in
postavili Sotore med vrsto vitkih
topolov. Drugo jutro smo nada-
ljevali pot v Beograd. To mesto
se je v zadnjih petnajstih letih
tako spremenilo, da sem si za
orientacijo moral pomagati s po-
jasnili prometnega mili¢nika.

Na cesti, ki veZze Beograd in

Zagreb, smo_videli kar sedem
hujsih nesrec¢

Konec



STRAN 6

»LITOSTROJ«

«  MAJA 1969

PRISLI:

FI — Iz JLA se je vrnil: roéni
brusilec Sadik Midzic.

Potreba po zasedbi delovnega
mesta: ‘str. klju¢av. Slavko Sta-
ri¢, monter Venceslav Cretnik,
rezkalec Marjan Cerimovi¢, pom.
delavec Medjat Skuka.

PK — Potreba po zasedbi de-
lovnega mesta: obl. varilci Fer-
do Hercog, Dominik Beve, Ciril
Cretnik, Anton Vovk, navezova-
lec Joze Skufca.

VET -— Potreba po zasedbi de-
lovnega mesta: str. kljucav. Stje-
pan Matjasic.

DR — Potreba po zasedbi de-
lovnega mesta: delavki Vida Pav-
li¢, Vera Konec¢ni, skladis$¢ni de-
lavec Ivan Madzaric.

KS — S&tipendist Miomir inZ.
Krizaj, razpis; pripravnika Ratko
inz. Torbica, Mitja PoZenel, sna-
zilka Fatima Goran.

PPB — Potreba po zasedbi de-
lovnega mesta: konstrukter Franc
Kuhar,

TS — Potreba po zasedbi de-
lovnega mesta: kurirka Elizabeta
Slemensek. -

PTO — Potreba po zasedbi de-
lovnega mesta: transport. dela-
vec Anton Zaletelj.

ODSLI:

FI: Strugarji: Peter Drakulic,
Marjan Kovaci¢, Bruno gankar.
Monterji: Joze Cigon, Srecko Ve-
nika, Anton Bregar. Kljucavni-
garji: Vincenc Ribi¢, Joze Zlem-
berger, Anton Marcic. Rezkalci:
Ljubida Zivadinovi¢, Drago Laza-
revi¢, Vlado MedzZimorec. 'Refe-
renta: Andrej Kovaci¢, Alojz De-
min. Skladi§énika: Marija Jereb,
Marko Matigi¢. Brusilel: Sadik
Midzi¢, Pavel Novak, Slavko
Gradiar, elektri¢ar JozZe K?.ste-
lic, skoblar Leopold Krajsek,
pom. delav. Ramad Vejselovski.

MO-s: livar Milo§ Lesica, pripr.
peska Alojz Pirc.

MO-j: ¢istilca Alojz Vovk, Lud-
vik Papez.

MO-m: mod. mizar S$tefan
Zrim, prik. lesa JoZze Campelj.

PK: Kljutavniéarja: BoZzo Ku-
Zelj, Alojz Bregar, sam. kalku-
lant Zdenka Bivic, skoblar Franc
Bezovnak, obl, varilec Alojz Ilni-
kar.

VET: zidar Ludvik Pavsi¢, nad-
zornik Karel Tratar,

FRS: knjigovodja: Slavka Pe-
tek, Marija Pesek.

PPB: konstrukter Boro inZ.
Mirkovi¢, administrator Ljudmi-
la Perman.

MB: komercialist Vladimir Lu-
cu.
ICL: ekonom Ana Novak, his-
nik Marjan Polak.

Spl. sektor: snaZilka Angela
Fuss, vlagalka Ivanka Skrbec.

DR: transport. delavec Dragu-
tin Ganculié.

SK: analitik Anton KoSir.

TPD: tehnolog gl. JoZze Loboda.

PTO: arhivar Natalija Kosicek,
Dir. administrator Katarina
Krzmanc.

ZAHVALA

Ob svojem odhodu v pokoj se
najtopleje zahvaljujem vsem
strugarjem in ostalim sodelav-
cem FI, sindikalni podruZnici in
vodstvu FI za prijetno slovo in
lepa darila. Obenem jim Zzelim
se mnogo delovnih uspehov.

Bruno Cankar

Prvih deset dvotonskih vilicarjev za pristaniiée Koper

Obvestilo ambulante

Pri nasem delu v ambu-
lanti nas zelo motijo napaéni
telefonski pozivi. Tako nekateri
klicejo v preventivno ambulanto
in sprasujejo za bolni$ki staleZ,
trajanje staleZa itd. V kurativni
ambulanti lahko sprejme tele-
fonski poziv sestra in preda po-
govor zdravniku. To je mogoce
zaradi dvoj¢ka, ki ga preventiv-
na ambulanta nima. Razen tega
se v preventivni ambulanti pri
doloceni fazi pregleda zdravnik
ne more 4 minute premakniti,
ker poslusa srce in meri krvni
pritisk po obremenitvi. Da ne bi
bilo nesporazumov in motenj,
sporo¢amo, da imajo ordinacije
oziroma zdravniki sledele tele-
fonske Stevilke:

Kurativna ordinacija:

dr. Marjeta Ferjan in dr. Ste-
van Soskic¢ tel. §t. 444

Preventivna ordinacija:

dr. Edo Tepina tel. §t. 445

medicinska sestra tel. $t. 200

Zobna ordinacija tel. §t, 446

Prav tako nam otezkocajo delo
delavci, ki ne javijo v ambulan-
to, da so zboleli. Za vsako od-
sotnost zaradi bolezni moramo
napisati nakazilo, na podlagi ka-
terega bolnik dobi izpla¢ano na-
domestilo za osebni dohodek.
Nakazila pa ni mogoce napisati,
¢e bolnik ne javi, kdaj je zbolel
in ne poslje potrdila zdravnika,
kjer se zdravi (doma, v bolnici)
in za katero boleznijo se zdravi.

Sicer taki primeri niso pogo-
sti, vendar povzrocajo pri delav-
cih hudo kri, ko ob izpladilu ne
dobijo denarja. Zato prosimo,
da vsak, ki je zbolel in se zdravi
doma ali v bolnici, poslje takoj
potrdilo zdravnika od kdaj je
bolan in za katero boleznijo se
zdravi. Prav to velja za tiste, ki
ob nastanku poskodbe niso mogli
priti v naso ambulanto.

Mojstra Saferja ni vec

Prisel je k nam kot strugar
leta 1949 z delavstvom takratne
podruinice Litostroja v Skofji
Loki, ko se je le-ta preselila z
ljudmi in stroji v wnovo tovarno
v Ljubljano. S seboj je prinesel
polna tri desetletja strugarskih
izkusenj, ki si jih je pridobil
med svojim delom pri Puchu v
Gradcu (2 leti), v delavnicah Ju-
goslovanskih drZavnih Zeleznic v
Mariboru (25 let) in v tovarni
vodnih turbin v Skofji Loki (3
leta). y

Zato ni cudno, da je takoj za
slovel kot odlicen strugar, ki
vestno in uspe$no opravlja za-
upana mu dela in pri svojem de-
lu nima izmeta. Vodstvo mehan-
ske obdelave je v njem prav
kmalu spoznalo tudi cloveka, ki
s Sirokim strokovnim znanjem
zdruZuje nadarjenost in voljo za
prenadanje tega znanja na wmlaj-
Se delovne tovariSe. Leta 1951 ga
je zato imenovalo za delovodjo
in mu tako omogodilo, da je pri-
¢el z nalrtnim vzgajanjem mla-
dih strugarjev. Tudi to delo je
tov. Jurij Safer opravljal izred-
no uspesno tako na svojem de-
lovnem mestu kot v nasih Sol-
skih delavnicah. Mnoge nase ge-
neracije strugarjev morajo biti
hvalezne prav njemiu za svojo
strokovno usposobljenost.

Mimo svojih vzgojiteljskih od-
lik je pokazal tudi velike organi-
zacijske sposobnosti. Zaradi te-
ga je leta 1956 napredoval v
glavnega delovodjo in tako Se
na SirSem podroéju uveljavljal
svoje zahteve po visoki kvaliteti
strugarskega dela. Zal je Ze tri
leta za tem izpolnil pogoje za
polno osebno pokojnino. Toda
preve¢ smo bili navezani na nje-
govo delo, da bi ga lahko pusti-
li, Z rokami in srcem v tovarni
je prav rad ustregel nasi Zelji in
ostal med nami Se 7 let. Sele
pred 3 leti je odSel v zasluZeni
pokoj.

Navezani pa smo bili na Jurija
Saferja tudi osebno. Kdo bi ne
bil! Saj je bil iskren, tih, skro-
men ter ljubezniv in za vsako-
gar je vedno imel prijazno bese-
do. Ko je poZrtvovalno in nese-
bi¢no delil svoje Siroko znanje
podrejenim, se je pogovarjal z
njimi kot oce. ..

Vest, da je 23. aprila 1969 po-
poldan v svojem domu na Dja-
kovicevi ulici za vedno zatisnil
svoje ofi, nas je pretresla in
udarila z vso nujnostjo spozna-
nja, da se je zrusilo v ni¢ vse le-
po, dobro in plemenito, ki je bi-
lo neloéljivo povezano z oseb-
nostjo mojstra Saferja.

Na njegovo Zeljo smo ga v so-
boto, 26. aprila 1969, pokopali v
Mariboru, kjer je preZivel velik

del svojega Zivljenja. Pocival bo
tudi blizje svojemu GuStanju,
kjer mu je stekla zibelka psed
et

Ce je sploh kdaj kak pogreb
lep, potem je imel mojster Safer
prav gotovo lepega. Pomladano
sonce je sijalo na sveie zelenje,
zapel je pevski zbor mariborskih

upokojencev, nasa
godba in zahvalili smo se mu
za vse, kar je dal Litostroju s
svojim veé kot 20-letnim poZrtvo-
valnim deiom.

Njegov spomin nam bo trajno
pomenil svetel zgled prizadevne-
ga delavca-kovinarja ter borca
za visoko kvaliteto in proizvod-
nost.

zaigrala je

L. Sole, dipl. inZ.

ZAHVALA
Ob mojem odhodu v pokoj se
zahvaljujem za pozornost in da-
rila vodstvu ploéevinarne, sindi-
katu in mojim sodelavcem. Prav
tako velja zahvala sindikatu za
obisk in denarno pomo¢ v casu
moje bolezni ter dr. Ferjanovi

za zdravniS$ko pomoé,
Jurij Balkovec

VRSTNI RED

clo je dne 14. 5. 1969 objavi-
lo vest, iz katere je razvidno, da
je Mladinska knjiga najmocnej-
$e industrijsko podjetje v Ljub-
ljani po ustvarjenem celotnem
dohodku z okrog 193 milijonov
dinarjev! Toba¢na tovarna, ki je
prva na lestvici ustvarjenega ne-
to produkta z okrog 11 milijoni
dinarjev, in Litostroj, ki je s Ste-
vilko 3.128 vodec¢i v statistiki
povprec¢nega Stevila zaposlenih,
sta na drugem in tretjem mestu.
Litostroj ima 185.559 din celot-
nega dohodka in 66.278 din ust-
varjenega neto produkta (vse v
tiso¢ dinarjih).

Ljudje so Zze od nekdaj potovali. Posamezno ali sku-
pinsko, Eden prvih samotnih popotnikov je bil Marco Polo,
ki je potoval po Aziji, pa Kristof Kolumb, ki se je odpravil
odkrivat Indijo, a je odkril Ameriko. Na mnozi¢no potova-
nje z osvajalnimi cilji so se podajali Slovani, Rimljani,
Tatari, Turki. No, moderni popotniki in turisti nimajo
taksnih osvajalnih ciljev, saj si v glavnem Zelijo ogledati
le tuja mesta in tam nabrati ¢im vec vtisov.

Na enega takih izletov sem se
podal tudi jaz, ko sem 25. apri-
la odSel na pot s Kompasovim
avtobusom. Po Ze prej doloce-
nem potovalnem nacértu naj bi
odsli iz Ljubljane ob 6. uri. Toda,
glej, smole: vlak, s katerim sta
se peljali dve nasi sopotnici iz
Maribora, je pri Litiji zaradi iz-
tirjenja ¢akal kaki dve uri. Po-
potnikov v daljni Pariz se je lo-
tila rahla neucakanost. Ob 7.15
smo se vendar z zamudnicama
vred odpeljali proti Italiji. Na me-
ji so nas cariniki »ocenili« za spo-
dobne in poStene drzavljane. Z
debelo uro zamude smo odbrze-
li po avtocesti v Italijo. Potniki
so se jeli predajati vsak svojim
mislim, ko se je nenadoma
zmanj$ala hitrost, dokler se ni-
smo popolnoma zaustavili. No,
kaj je vendar? Seveda: petek je
in nesrec¢a ne pride nikoli sama
(prav tako velja tudi za zamu-
do). Sofer je ugotovil, da se je
strgal jermen in avtomobilsko
izobrazeni potniki so mu pritr-
jevali. Ko je zamenjal jermen, je
naknadno ugotovil, da je pocil
hladilnik. Brez pomoc¢i avtomo-

bilskega servisa torej ne more-

mo nikamor. Da bi bila nerod-
nost $e vecja, je bil prav ta dan
eden izmed mnogih italijanskih
drzavnih praznikov. Na cesti ra-
zen drvecih avtomobilov in stoje-
¢ega Kompasovega avtobusa ni

bilo nikogar. Ko je ¢ez nekaj c¢asa
nas Sofer z avtostopom le neka-
ko prisel do servisnega avtomo-
bila, je italijanski mehanik bi-
stroumno izjavil, da tega na av-
tomobilski cesti ne sme poprav-

ljati, pa¢ pa bo poskrbel za ne- °

koga, ki nas bo odvlekel z avto-
ceste. No, pa ni bilo ne njega ne
vlacilca kar precej casa, prisli
pa so prometni policaji in nas
pobarali, kaj se nam je pripeti-
lo. Ko smo jim vse razlozili, so
nam pomagali cakati vlacilec. Po
stirih urah ¢akanja in posedanja

Kolumbov spomenik v Genovi

o Pariza

na robu avtoceste smo odpoto-
vali naprej ko kak drzavnik: naj-
prej policist, nato vlacilec, nato
avtobus in za njim $e en policist.

Ko smo se ustavili v San Boni-
facio, se je sofer zopet lotil mo-
torja. Njegovi italijanski pomoc-
niki so mu Se najbolj pomagali
z gledanjem. Turisti pa smo se
razkropili po okolici. V bliZini
stoji cerkvica, ki ima nekaj fresk
iz Giottove Sole. Okrog 20. ure
je bil avtobus za silo zakrpan.
Polni nad in upanja smo se Ze
malce razrvanih Zivcev podali na
$e zelo negotovo pot proti Ge-
novi. Po nekaj kilometrih smo
se zopet ustavili ob nekem mo-
telu. Ko je Sofer segel avtobusu
v trebuh, se je nekaterih potnic
polastila pravcata panika. Stvari
so se tolikanj stopnjevale, da so
nekatere zenske izjavile, da bo
avtobus razneslo in da se za no-
beno ceno ne bodo peljale na-
prej. A so se in z njimi vsi dru-
gi. Okrog pol Stirih zjutraj smo
se kon¢no »pricijazili« v Genovo,
ki smo si jo po nekajurnem po-
¢itku ogledali v izposojenem ita-
lijanskem avtobusu.

Genova lezi v Genovskem za-
licu. Steje okrog 850.000 ljudi. V
srednjem veku je bila republika,
ki se je bojevala z Benetkami za

komercialni prestiz. Leta 1805 si
jo je prikljuc¢ila Francija, 1815
pa kraljevina Sardinija. V Geno-
vi je mnogo o$abnih in ponosnih
palaé¢ iz 15. in 16. stoletja. Tu sta
bila doma Kristof Kolumb in
znameniti gosla¢ Paganini. V sre-
dis¢u mesta je razseZen park,
kjer so iz cvetlic narejene vse tri
Kolumbove ladje, s katerimi je
potoval v Ameriko. V blizini pri-
stanis¢a so zgradili c¢udovito
Sportno palaco, kjer domuje
»Pro Recco«, edino mostvo va-
terpola, ki je bilo razen nasih
mostev Mladosti in Partizana ev-
ropski prvak v vaterpolu. V pred-
mestju Staglieru je eno najlep-
S$ih pokopalis¢ v Evropi. Med
umetnidko oblikovanimi spome-
niki je najlep$i spomenik neke
beracice, ki si je vse Zivljenje pri-
trgovala zato, da bodo poznejse
generacije ljudi obcéudovale njen
spomenik.

Po ogledu mesta smo se vrnili
v hotel, kjer so se nevSeCnosti z
naso voznjo v Pariz nadaljevale.
Nov vodi¢, ki je prigel z vlakom
iz Ljubljane, ¢eS da nas bo odre-
§il vseh nezgod, je baje najprej
narocil italijanski avtobus, da bi
se z njim odpeljali proti Nici, na-
to ga je odpovedal, ¢es da bomo
nadaljevali pot z nas$im Merce-
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Delovno okolje
in zdravstveno varstvo

_V zadnjem c¢lanku smo govo-
rili o akutni zastrupitvi z oglji-
kovim monoksidom (CO). Sedaj
bi se pomenili o tako imenova-
nih kroniénih zastrupitvah s CO,
to se pravi, o ponavljajoc¢ih ali
nepretrganih zastrupitvah s CO.
Do teh pride pri dolgotrajni iz-
postavljenosti z ogljikovim mo-
noksidom v manjsih koli¢inah.
Glavni znaki zastrupitev so: utru-
Jenost, glavobol, vrtoglavica, ne-
specnost, custvena neuravnovese-
nost, tezave s srcem in $e neka-
tere druge redkejSe telesne ali
dusevne motnje. Ugotavljanje
kroni¢ne zastrupitve z ogljiko-
vim monoksidom je tezavno, ker
Imajo Stevilna obolenja podobne
znake in laboratorijske izvide.
Ce upoStevamo $e to, da imajo
kadilci v krvi prav tako poveéa-
no kolicino karboksihemoglobi-
Na (spojina hemoglobina ali rde-
Cega krvnega barvila z ogljiko-
Vim monoksidom namesto s ki-
sikom), nam bo razumljivo, da
Je tezko ugotoviti kroni¢no za-
Strupitev s CO. Zdravljenje je
le pomoé¢ ¢loveskemu telesu v
borbi s tefavami, ki jih ima za-
radi kroni¢ne zastrupitve in za-
to je prav gotovo bolj primerna
zascita bodisi medicinska, bodisi
tehniéna. Naloga zdravstvene
sluzbe je, da vsem bolnikom na
srcu, bolnikom s poapnenjem
zil, bolnikom s sladkorno bolez-
nijo in bolnikom z zmanj$ano
Sposobnostjo plju¢ in vsem nad
60 let starim odsvetuje zaposli-
tev na delovnem mestu, kjer se
tvori CO.

Tudi ogljikov dioksid (CO,) je
Nevaren, ceprav ta ne zastrup-
lja organizma tako zelo kot CO.

CO, deluje tako, da izpodriva
kisik v zraku. Cim ve¢ CO, se
nabira v zraku, tem manjsi je
odstotek kisika. V manjsih koli-
Cinah spodbuja center za diha-
nje v podaljSanem hrbtnem moz-
gu., Ce je v zraku 3 odstotke
CO,, tezko dihamo, pojavi se
glavobol, pri 5—6 odstotkih se
tezave Se povecajo, pri 10 od-
stotkih se po 1 minuti pojavijo
Se motnje vida, $umenje v use-
sih, izguba zavesti in nato v
globoki nezavesti smrt. Najveéja

dovoljena koli¢ina v zraku brez
skode za zdravje je 0,005 ali pol
odstotka. Nastanek CO; ne mo-
remo prepreciti, zato ga mora-
mo odstranjevati (zracenje, od-
sesavanje z mesta nastanka itd.)

Naslednji plin, ki je nevaren
za naSe zdravje, je zZvepleni diok-
sid (S0:). Razvija se pri suSe-
nju form na tleh, ogrevanju liv-
nih loncev s koksom in pri zgo-
revanju premoga. Poleg tega se
razvija seveda Se drugod. Naj-
vec¢ja dopustna kolicina SO, v
zraku je 4 milijoninke (0,000004)
ali 10 mg v kubi¢nem metru. Vec-
je koli¢ine so Se bolj $kodljive.
Smrt nastopi, ¢e vdihavamo pol
ure do 1 uro zrak, v katerem se
nahaja 1,3g SO, v enem kubic-
nem metru.

Zveplov dioksid se z vodo zdru-
7i v Zveplasto kislino in drazi
dihalne poti in od&i. Ob velikih

koli¢inah SO, pride do izgube
glasu, akutnega vnetja dihalnih
poti in kopicenja penaste teko-
¢ine v pljucih. Zaradi tega plju-
¢a odpovedo.

Do takih zastrupitev pri nas
ne more priti. Lahko se pa poja-
vijo pri obcutljivih ljudeh kro-
ni¢ne zastrupitve z okvarami no-
sa, zrela, sapnika in vnetjeny
oc¢i. Poveca se slinjenje, kronic-
ni katar plju¢ z mucnim ka$-
ljem, hripavostjo in krvavkastim
izpljunkom.

Zascita je samo tehni¢na. To
pomeni, da je treba forme na
tleh susiti na drug nacin — z do-
vajanjem vrocega zraka, ki ne
vsebuje nobene Skodljive pri-
mesi.

O plinih, ki se razvijajo pri
elektri¢cnem varjenju, bomo spre-
govorili prihodnjié.

§ i B

Pravilni

Ko je neki usluzbenec v Bosto-
nu  pospravljal v svoji pisarni
sveinje z dokumenti, je po na-
kljucju nasel pravilnik podjetja,
ki je izsel leta 1872. V pravilniku
so bile nastete pravice in dolino-
sti pisarniSkih usluzbencev tiste-
ga casa.

— Usluzbenci morajo dnevno na-
polniti petrolejke, obrisati ci-
lindre in pristrici stenje v sve-
tilkah.

— Vsak dan mora vsak usluZbe-
nec prinesti s seboj na delo
vedro vode in vedro premoga.

— Sluzbeno pero naj vsak pri-
rezuje po lastnem preudarku,
toda samo tako, da s tem ne
moti ostalih usluZbencev.

— UsluZbenci moskega spola lah-
ko dvorijo Zenskam enkrat te-
densko, ¢e pa obiskujejo cer-
kvene poboinosti, dvakrat te-
densko.

— V' korist usluibencev je, da
ob dnevih izpladila dajo na
stran del svojih dohodkov, za-

podjetja

to, da bi ne bili v starosti v

breme druzbi.

— Ob dober glas bo prisel vsak
usluzbenec, ki kadi, uziva al-
kohol v kakrsnikoli obliki,
obiskuje igralnice in javne hi-
Se ali pa tisti, ki se brije pri
frizerju.

— Vsak usluibenec, ki bo v pe-
tih letih skrbno opravljal svo-
je delo, ne da bi pri tem de-
lal napake, bo dobil povelano
placo vsak dan za 5 centov —
— seveda, kolikor bo to do-
voljeval financni poloZaj pod-
jetja.

Bostonski usluzbenec je hotel
o najdbi takoj obvestiti svoje ko-
lege, pa jih ni ved nasel. Vsi so
namreé¢ odsli pit kavo.

(Po »Harward Business Review«)

Tisto, kar je bilo véasih pre-
greha, je sedaj vrlina.

Seneca

Dieselski motorji na preizkusevalis¢u

Izbrane misli

Od spoznavanja prihodnosti ni-
mamo nic¢esar, saj nima nobene-
ga smisla, ¢e se boji§ tistega,
pred katerim ne more$§ zbeZati.

Cicero

Ce se pogovarjam sam s seboj,
imam vedno prav.
Swift

Sum je hrana ljubosumnosti.
Ljubosumnost pa se spremeni v
bes ali pa popolnoma izgine, ko
sum postane gotovost.

Maurois

Kdor umre letos, se umakne
vsem teZzavam prihodnjega leta.

Shakespeare

Nikoli ne pustim dela za jutri,

osebno pa ne takrat, ¢e ga lah-

o0 opravim pojutri$njem.
Wilde

Moz kraljuje, Zena vlada.
Terrail

Ce zakopljem resnico v zemljo,
zakopana resnica dobi tako moc,
da takrat, ko pride na svetlo,
unici vse okoli sebe.

Zola

Ceprav je up Se toliko varljiv,
nam vendar pomaga prebroditi
zivljenjske tezave.

Rochefaucauld

Cas ozdravi tiste rane, ki jih
razum ne more.

Seneca

Ne verjemi tistemu, ki o vsa-
kem govori dobro.
Johnson

Civilizacijo razumejo samo ti-
sti, ki so sami civilizirani.
Whitchead

@ @
ln n a z aJ Pise: Janez PRIJATELJ

desom, pa zopet iskal drugega,
Je razburil Se tiste potnike, ki so
dotedaj ohranili mirno kri. Nasa
Simpati¢na in prikupna vodicka

arija si ni mogla prav ni¢ po-
Pomagati, saj je vso komando
prevzel novi vodi¢. Ko so nekate-
Ii prav resno premisljali, da bi
odrezali potovanje in se vrnili z
vlakom domov, smo se ob 15. uri
Namesto okrog 12. ure podali v
olj ali manj neznano s tistim
avtobusom, za katerega so govo-
rili, da prav gotovo ne bo mogel
peljati do Nice.

. S bhudimi besedami na jeziku
In s tesnobo v srcu smo se prav
Pocasi peljali po cvetli¢ni obali,
vse tja do San Rema. Zenski svet
se je pocasi pomiril ob pogledu
na res cudovite nasade nagelj-
nov, moski svet pa bi si verjetno
Zelel biti v sanremski igralnici.
Cudovite barve Sredozemskega
morja so bile na mo¢ podobne
Cudovitim barvam Jadranskega
morja. A tudi $tevilna dela na
cesti ter Se vedno zapusceni in
zaprti hoteli so nam dajali do-
macnostni obéutek. V San Remo
smo se pripeljali v strasno dolgi
In Se bolj nedisciplinirani koloni
(bil je namre¢ sobotni vecer).
San Remo lezi na ligurski obali,
Steje okrog 80.000 ljudi, je znan

zdraviliski kraj, kjer lahko pe-
tiéni bolniki in gostje v igralni-
ci postanejo manj peti¢ni. Lahko
bi celo trdili, da je San Remo
en sam cveto¢ vrt. Pozabiti tudi
nes memo na vsakoletni fe-
stival popevk, o katerem so go-
vorili, da ga bodo letos mladi
San Remcdani preprecili. No, osta-
lo je le pri besedah. Sredi lepe-
ga parka kraljuje ena najlepsih
pravoslavnih cerkva na Zahodu.

Cez nekaj casa smo se izvili iz
kolone in ze v trdi noc¢i nadalje-
vali pot proti Nici. Spotoma smo
se s ceste zagledali v lucke Mon-
te Carla in Monaca (tega nocne-
ga ogleda Kompas verjetno ni
imel v naértu, kakor tudi ne
daljse no¢ne voznje po Nici, ki
smo si jo privoscili ob iskanju
nasega hotela).

Drugega jutra smo bili prijet-
no preseneceni, saj smo imeli
kaj videti: nov Kompasov avto-
bus iz Ljubljane! Nase smo bili
lahko kar ponosni. Okrog 40 pot-
nikov je imelo dva avtobusa, tri
Soferje in dva vodica. Ker se nas
je $e vedno drzala zamuda ka-
kih 10 do 12 ur, smo si dopoldne
ogledali Nico, Monaco in Monte
Carlo in tako, namesto takoj po
zajtrku, Sele nekaj cez poldne
odbrzeli proti Grenoblu.

Nica lezi ob Sredozemskem
morju, Steje nekaj nad 300.000
ljudi. Dolgo ¢asa je bila samo-
stojna dezela, od 1795—1815 je
bila prikljuena Franciji, nato
pa je od 1860 vse do danes v
okrilju Francije. Italijani jo spo-
stujejo, ker se je tu 1807 rodil
zedinitelj Italije Giuseppe Gari-
baldi. Sami prebivalci Nice pra-
vijo, da je mesto tako ljubko,
da so celo Anglezi naredili bese-
do nice (ljubek) iz Nice. Pripo-
minjajo pa, Francozi namre¢, da
Jo Anglezi izgovarjajo tako bar
barsko — najs. Konec 19. in v za-
cetku 20. stoletja se je pricel tu
razvijati turizem za zgornjih de-
set tiso¢. Na La Baie des Anglais
(angleSkem sprehajalis¢u) so v
kratkem c¢asu zgradili Stevilne
imenitne hotele, med katerimi
Je najimenitnejs$i hotel Méditerra-
née. V takratnih c¢asih je bilo
prebivalcem Nice — ti so se
umaknili v staro mesto — prepo-
vedano sprehajati se po tem
sprehajalis¢u. Ker je podnebje
zelo milo, je tu posebno pozimi
mnogo starej$ih ljudi — upoko-
jencev. Torej — na$i upokojenci:
Azurna obala z Nico vred vas va-
bita v svoje ¢udovite hotele. Pre-
zivite dolge zimske mesece v Nici
in uzivajte na soncu in ob hm,
hm, cenah!? Igralnica v Nici je
kar nekako obledela ob svoji
imenitnejsi sestri v Monte Carlu.

Iz Nice nas je pot peljala v

Monaco, mesto in.kneie.vino, ki
meri 161 hektarov in Steje okrog

30.000 prebivalcev. To miniaturno
drzavico obis¢e na dan samo
0}(r0g 500 avtobusov. Radovedne-
Zi iz vsega sveta oblegajo kneZjo
palaco, ki je videti bolj kot sla-
scicarski izdelek kot pravi dvo-
rec, mnogo manj pa si jih ogleda
enega najbogatejsih oceanograf-
skih institutov na svetu, ki ga
je dal postaviti oce sedanjega
monaSkega vladarja Rainerja.
Rainerjev ofe je bil ¢udak in je
vecji del svojega zivljenja prebil

na svoji ladji in se ukvarjal z
raziskavami morja. Njegov sin
je bolj prakticen. Ozenil se je s
filmsko igralko in milijonarko
Grace Kelly in s tem popravil
ze dokaj trhli finanéni poloZaj
svoje kneZevine. In Se nekaj: do-
biti drzavljanstvo kneZevine Mo-
naco je sila tezavna stvar. Razen
visokih pristojbin uradniki skrb-
no preiscejo poreklo prosilca, in
¢e jim tu ni kaj v8ec¢, prosnjo od-
bijejo. (Sledi nadalje_\_fanje)

Samostan v bliZzini Nice
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LA RAZVEDRILO

SERPENTINE

1. razprava, 2. tociti solze, 3.
mosko ime, 4. okenska navojni-
ca, 5. znamka svetlobnega telesa,
6. nebesni pojav, 7. znano smu-
carsko sredisce, 8. tekstil dvonit-
nik, 9. eno od imen pravljicarja
Andersena, 10. pticka (cicifuj),
11. zapor, 12. strelska priprava,
13. sredozemska rastlina, 14. kr-
tova pot pod zemljo, 15. pobor-
nik planinstva (stolp na Trigla-
vu), 16. jopica, pulover, 17. kraj
nad Logatcem, 18. S$ivanje na
ometico, 19. reka na Cipru, 20.
kemi¢ni element, 21. jadrnica,
22. zemljevidna knjiga, 23. umet-
no gnojilo, . 24. propaganda, 25.
Sveta gora v Gr¢iji, 26. popotni
tovari§, 27. plocevinasta posoda.

Oznacena polja vam obude °

spomin na nedavni dogodek ob
nasi severni meji, ki je tesno
povezan z naso tovarno, ter ime
osebnosti, ki je pri tem dogodku
sodelovala.

Enakopravnost Zensk ne bo po-
poilna, dokler ne bodo Zenske pla-
Cevale alimentov nezakonskim
ocetom.

A. Magnani

ZEMLJEPISNI REBUS
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BALINARJI Predsednik komisije za ukrepe
* E STty : je pokazal na polno steklenico
— Tovari$ direktor, jaz sem ka- pred seboj in odgovoril:
petan reprezentance! PriSel
8 A7 12 sem po steklenice, kajti mi — Tekoce zadeve!
smo zmagali...
| X | e ice?
e - — Po k.akéne :steklemce.
— Po tiste, ki so dolotene za KOMISIJA
reprezentan¢ni fond.
75 22 21 By — Zakaj na vasih sestankih ne
PRISOTNO pride do resitev?
o TR S . Na svefani seji nekega pod- __ Taka je narava tezav! Kadar
jetja je eden izmed c¢lanov vpra- govorimo o Triglavu, zaénemo
(=) Sal: pri Dubrovniku in se objek-
27 42 — Kaj bo na dnevnem redu pod tivno ustavimo pod Smarno
razno? goro.

Oce In sin

— Pozdravljen, oce! Kako je bilo
na zabavi s tvojimi prijatelji
sefi?

— Cudovito, ljubi sin! Tako le-
po, da se morava pogovoriti
prav o tebi, o tvoji praksi, o
tvojem gledanju in ravnanju.

— Gotovo bo kaj dobrega! Prak- °

so sem koncal in brz ti lahko
povem, da so me tolovaji
premalo izplacali.

— Se preve¢ so ti dali. Pred
prakso sem primerjal nadega
macka in tebe! Macek spi, se
igra, Zre in se lize. Ti pa jes,
spi§, zapravlja§ in se tudi
ucis. Poslal sem te zato v Li-
tostroj, da bo¥ nekaj vec.

— O, ne boj se! Kmalu bom di-
plomiral in postal bom ¢lovek
in pol! Iz Nemcije ti bom po-
giljal denar, imel ga bo§ cez
glavo.

— Kako posiljal? Poglej ga no!
Pametno se bos zaposlil tu,
v Siski! Ob pogledu na naso
veliko tovarno mora nastopiti
ofaranost 7e na prvi pogled.
Ne pozabi, da si s postenim
kreditom vezan nanjo!

-— Obcudujem te! Ceprav si
dvajset let odsedel v njej, te

S$e vedno vlete. Meni je Ze
Y dveh mesecih pri$la do gr-
a!

O, ti nepridiprav! Po pravici
so mi prejle naribali nos, ko
so govorili o tebi. Zaceli so o
disciplini, zatem pa $e in Se:
sama gola kritika!

Presoditi je treba, ofe! Kriti-
ka ima negativno in pozitivno
stran!

Njihova ni bila zlonamerna.
Poznajo mlade, Se bolj pa ve-
do za red. Pravili so mi, da
si se pomesal med praktikan-
te srednjih 3ol in namesto da
bi jim bil vzor, si bil problem
Stevilka ena.

Ves oce, zaleti bi morala z
zapletenim vprasanjem notra-
nje ureditve katere koli tovar-
ne pri nas! Videl bi, koliko
odgovornih ljudi na tulece
napake proizvodnje sploh ne
reagira! Zal sem se velini z
neusmiljeno kritiko zameril
do grobal

Saj, saj! Ti kar pusti notra-
njo ureditev drugim! Dogaja
se, da Ze vsak poskusa vtikati
glavo skozi sosedova vrata.
In temu bo skoraj konec. Ena-
ko mora biti kot pri vojakih.

BrsAvs

(4
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IZZREBANI NAGRAJENCI

Za nagradno prvomajsko krizanko smo prejeli 67 resi-

tev, od tega 58 pravilnih.

Zreb je nagrade razdelil takole:

1. nagrado prejme Ivan Kreé&, Ljubljana, Proletarska 1
2. nagrado prejme Nives Hrovat, Ljubljana, Titova 23
3. nagrado prejme Marija Rupnik, PPB

Vsem nagrajencem cdestita uredni$tvo casopisa!
Nagrajenci naj dvignejo nagrade v urednistvu &asopisa.

Zakaj gre ¢eta ravno v skupi-
ni? Lahko bi sel vsak vojak
po svoje, kar pa ne gre!

Strinjam se, res je, da ne gre.

— Da se strinjas? Ce bi bilo ta-

ko, te ne bi videli, kako sto-
ji§ prvi pred Sankom Ze ob
osmih in ¢aka$ na toplo mali-
co!

— Se zdaj mi je Zal, saj mi je

prav ta malica pomagala, da
sem izvedel nekaj ve¢ o zga-
gi. Discipline pa nisem rusil
jaz, temve¢ so jo drugi!

— Drugi... drugi! Zgodaj te je

zagrabila stara tovarniska bo-
lezen: pride$ v Skripce in ta-
koj prevali§ vse na druge.

— Izgubil sem skoraj poslednjo

iluzijo o tej tovarni, oce! Zad-
nji ¢as je, da grem v Nemci-

jo. i
— 0, ti permej! Moram ti Se

mnogo pridigati. Takoj se vi-
di, da si nosil iz zgodovine
same cveke domov! Zavedaj
se: ¢e ne bi v vojni zmagali,
ne bi nikoli bilo tako lepe to-
varne. In tvoje gledanje je
postavljeno na glavo; docela
je apoliti¢no. Menda te poli-
tika ne zanima ali kaj?

— Hvala, rajsi imam cedpljevo

solato! Kritika je izvirni greh
za kogar koli. Soglasnost je
navadno vnaprej doloCena z
vsemi napakami, ki so koncne
oblike in zavirajo razvoj. Po-
zabil sem: nas razvoj — na-
prej

— Tvoja stali&éa bolj rugijo od-

nose kot gradijo!

— 8Se malo ne. Tej tovarni manj-

ka osvetljenosti — subjektiv-
ne in objektivne! Razbiti je
treba vsako omejenost in za-
deti jedro.

— Sin, tvoji napadi letijo mimo

jedra. — Povej mi, kaj si
imel s tistim Sefom zadnjega
dne?

— Aha, to ti je bilo srecanje na

nivoju! Kaj sem hotel: Sef je
prepozno prisel in le delno je
ujel mojo oceno o njegovem
delu, Tako ni razumel bistva
v celoti in dejal je, da bi se
tistega dne najraje obesil.
Nato mi je zameril, ko sem
ga vprasal, na katero komisi-
HoRseEbo st

— Ja, sin, dale¢ bo3 prisel! Ve-

di: kjer nekdo trpi, tam ni
humorja!

— Humor je kapital za gospo-

darstvo med vesoljem in zem-
ljo. Za $efe pa mora biti zla-
sti pomembno, kaj mislijo,
kadar ne delajo.

— Ti pa si celo med delom po-

stopal med obrati in se mo-
dro drzal, namesto da bi po-
magal sodelavcem. V prostem
¢asu bi si tvoja velika glava
lahko izmislila kaj tehnolosko
novega za proizvodnjo!

— Qde, pri nas ne verujejo v

izume. Tu ni perspektive.
Uspel bom samo na Svedskem
ali v Svici.

— Sin moj, racunal sem na tvo-

jo zavest, a te zavesti ni od
nikoder! Profilov tvojega kova

S350

nikjer ne marajo. Letel bos
iz tovarne v tovarno kot Zo-
ga: z noge na nogo. In jezik
bo tvoja raketa, ki te povede
na trda tla. Rad bi vedel, ka-
teri hudi¢i so te zavedli na
stranpot?

— Teoreti¢no prakticni.
— Tako si torej cisto na kraju!

Sram me bo stopiti na ce-
sto... $e kure se bodo sme-
jale, ¢e$ takega sina imas! V
transportnem obratu si se
prevazal v elektro-kari kot iz-
gubljen material; v orodjarni
si predlagal, naj kupijo kitaj-
ski vrtalnik na noini pogon;
v PPB si nekam zataknil no-
ve risbe, da jih Ziv bog ni mo-
gel najti; pri nogometu ob
malici si si zvil nogo... Kam
to pelje?

— Temu zadnjemu zlu sem ho-

tel vsaj malo Skoditi, pa ven-
dar nogometa Se danes niso
prepovedali.

, ti dobrohotnost! Zakaj si
igral tarok v S$katlastem no-
silcu Zerjava? Trije ste bili in
kmalu bi vas bili vse skupaj
zavarili in odposlali v Afriko!
Premalo sem ti uSesa navijal,
tega se vse bolj zavedam.

— Da me ne bo§ napak razu-
mel, oce! Jaz nisem pesimist
in upam, da bo Slo tovarni
vedno bolje. Odpraviti je tre-
ba nekoordiniranost —. Treba
je odpraviti neznanje, ki je
krona vseh problemov... Te-
daj bo nastopila finan¢na re-
Sitev.

— Kri mi stopa v glavo! Ko smo
mi gradili tovarno, nismo ta-
kole ¢vekali kot ti. Trdo smo
zagrabili in nih¢e nam ni po-
nujal zlata pod nos. Velike te-
Zave smo premagovali z enim
samim nasmes$kom! A tebi je
neprehojena pot Ze svetovni
problem. V na$i tovarni imas
dobro izbiro; strokovnjak pa
mora$ Sele postati, ne pa ta-
koj zahtevati vsega!

— V tujini je boljsa resitev. Tam

je vsaj logika doma! Tug:li ti
bi jo stisnil, samo ¢e bi ti, re-
cimo, znizali pokojnino.

— 8ola ti je dala izobrazbo, po

vsem videzu pa ti moram kul-
turo sam zabiti v glavo!

— Oce, ti si nepoboljsljiv opti-
mist. Pozneje, ko bom tudi
jaz morda sklerotic¢en, se bom
z veseljem spominjal svojih
sklepov. Tvoje postavke so
zavozene ali pa si se ga na
zabavi s $efi nalezel, da je
kajfiiiKajl tif el e rAv-nT
dej, dej, dej! Vaznost, vaina,
ti pa tvoji judo prijemi — saj
me bos ubil! Nehaj!

— Tako je prav! To zdravilo bo
zaleglo in brez besed! Malo
pozno, a za tvoja leta ucinko-
vito — le tako bo slo po sre-
Ci:

— Ce me bos Se enkrat, bom Sel
na policijo! Taka kultura je
za vola... drugi ocetje svoje
sinove podpirajo, pri tebi sem
pa totalno na tleh.

— Oce,

— Zmenjena

— Zdaj vidis, kaj je cini¢na re-
snica. Tvoj predmet Kkritike
naj bo Se naprej vse obstoje-
¢e, nimam ni¢ proti! Kmalu
se bos odvadil nesmiselnega
zlivanja vode. Preden konca-
va, bi $e rad vedel — kje, Ce
sploh kje, ti je bilo v tovarni
najbolj vsec?

— Sploh se ne menim veé. No,
no, povedal ti bom!... Tam,
kjer je lepa pisarnica, v njej
mizica in tajnica Micika. Tam
je veselost metulja od pisal-
nega stroja do kuhalnika!

— Duhovito! Glej, da o tebi pri
prihodnjem delu ne sliSim no-
benih neumnosti vec, sicer te
bom »spre$al« v plastiko!
Ostal bos domal

dal ti bom spominsko
knjigo in vanjo lahko napiSes
tole: »Naj si biser ali kamen,
ljubi Litostroj — pa amen!«

— Tvoja izvoljenka Polona ti bo
ze pokazala Svicarski biser in
nemski kamen, samo c¢e ji to
omenim! Le nekaj mesecev
potrebuje Se do ¢rnega pasu
v judu.

sva, oce. Povrnil
bom kredit, treniral bom dvo-
je: judo in boks, preprical
bom Polono, zatemn pa adijo,
ljubljena Siska!

— To pa to! Za trening si pre-
Storast, Polona je nase gore
list, kritizerstvo je tvoja do-
mena, kri¢acev pa tako nikjer
ne marajo.

— Za mejo bom drzal jezik za
zobmi!

— Preve¢ si moje narave, da bi
to zmogel, dragi moj. Doma
se morava $e veliko nauditi.
Na magnetofonski trak po-
snel, prenesel in pretipkal:

Sorodnik

Kdor hoce vladati ljudem, je bo-
ljie zanj, da izkoristi raje njihove
slabosti kot pa vrline.

Napoleon

Ni bogat tisti, ki ima najvec,
ampak tisti, ki najmanj zahte-
va.

Molina

Kdor lovi duhovitost, ujame ne-
wmnost.
Z Goethe

Casopis »Litostroj« izhaja me-
secno (s posebnimi prilogami)
v nakladi 5800 izvodov — Ure-
ja ga uredniski odbor — Glav-
ni urednik dr. Branko Vréon
— Odgovorni urednik Pavel
Perko — Tehni¢ni wurednik
Estera Lampi¢ — Tel. ured-
nistva 313-511 (h. c.), telefon
glavnega urednika 580, odgo-
vornega 415 — Cena posamez-
ni Stevilki v prodaji 50 Sdin
— Postnina plac¢ana v gotovini
— Rokopisov ne vracamo —
Tiska tiskarma CZP »Primor-
ski tiske« v Kopru.




