obrazlozitev

W prvi vrsti juzna barjanska cesta v izgradnji ter odlocitev, da se
v letu 1987 priéne izgradnja Muzeja revolucije, pogojujeta nuj-
nost fudi sotasne realizacije Kardeljeve ceste. Gradnja in kas-
nejée funkcioniranje Muzeja je namreé pogojena oziroma v tesni
soodvisnosti z naértovano Kardeljevo cesto. Kardeljeva cesta
predstavija nadaljevanje Titove ceste proti jugu do njenega prik-
ljuéka na juZni krak ljubljanskega aviocestnega sistema. Obrav-
navana cesta je opredeljena v GUP-u iz leta 1966 kot ena primar-
nih prometnic osnovnega mestnega cestnega omreZja in je
poslej stalni element vseh kasnejéih urbanistiénih planov in nacr-
tov v tem prostoru, vkljuéno z dolgoroénim planom obéin in
mesta Ljubljane.

KARDELJEVA CESTA

Predvidena Kardeljeva cesta, to je preteZno nov cestni odsek v
dolzini 2,3 km od Askerceve ceste do prikljuéka na avtocesto, se
deli predvsem z ozirom na investitorstvo gradnje v dva dela:

-~ na severni odsek od Askerceve ceste do Ceste v Mestni log
{cca 920 m), katerega investitor je SIS za gradnjo cest Ljubljana
in

— juini odsek od Ceste v Mestni log do juZne avtoceste
vkljuéno s priklju¢kom, katerega investitor je ZdruZzeno cestno
podjetje Slovenije

Investitor juznega dela si je Ze pridobil vso potrebno dokumen-
tacijo za ta cestni odsek in sicer hkrati z dokumentacijo za juzno
avtocesto (z nekaterimi kasnejsimi dopolnitvami).

Investitor severnega odseka — SIS za gradnjo cest Ljubljana pa
si s pricujo&im gradivom skusa pridobiti lokacijsko dovoljenje za
gradnjo. ;

lzgradnja celotnega cestnega odseka Kardeljeve ceste (severni
in juzni del) naj bi potekala v dveh fazah in sicer;

— v prvi fazi naj bi zgradili 4-pasovno cesto s posebnimi
ureditvami za kolesarski in pes promet. Zunanja dva pasova
sluzita izkljuéno mestnemu javnemu prometu (rumeni pas) z
ureditvijo postajalis¢ MPP na samame voznem pasu.

- v drugi fazi ob uvajanju tirniénega vozila v MPP (tramvaj) pa
bi vzhodno polovico voziséa namenili namestitvi tirnih naprav,
zahodno polovico pa z manjsimi posegi preuredili v dvopasovno
cesto.

Prometna prognoza cbremenitve Kardeljeve ceste za projektno
obdobje (20 let) kaze, da bi za to obdobje oz. za prognozirano
koli€ino prometa v tem ¢asu zadoscala dvopasovnica, vendar na
meji kapacitativnosti dvopasovnice.

V 1. fazi je na obravnavanem odseku Kardeljeve ceste predvi-
dena gradnja 4-pasovnega voziséa in sicer iz naslednjih razlogov:

— Ma dvopasovni cesti z obremenitvijo na meji kapacitativnasti
postaja vprasljiva azurnost mestnega javnega prometa. Pri pred-
videni gostoti potajalisé MPP in predvideni prometni cbremenitvi
ceste postaja vprasljivo vkljuéevanje vozil MPP s postajalisc v en
vozni pas, s éimer obéutno pade alurnost MPP. Do planirane
uvedbe tirnicénega vozila v MPP (ki je predvideno v dolgorofnem
planu obéin in mesta Ljubljana tudi na Kardeljevi cesti) je iz teh
razlogov nujna izvedba posebnih voznih pasov (rumeni pas) za
MPP. Isto narekuje tudi razlog kontinuiranosti, kajti Titova cesta,
ki se iz mestnega srediféa podaljSuje v Kardeljevo cesto, je
dvopasovnica, ki jo spremljata rumena pasova za MPP.

— Kasnej5a namestitev tirnih naprav poleg dvopasovnega
vozista terja isto &irino prometnega pasu kot je Stiripasovno
vozisée. Zato je smotrno Ze v 1. fazi izvesti utrjeni prometni pas v
dokonéni irini, zlasti §e, ker se moramo zavedati, aa se predvi-
dena gradnja nahaja na barjanskih tleh, da poteka srednji odsek
Kardeljeve ceste na nasipu in da bi bilo kasnejde dosipavanje
nasipa tehnolosko racionalno neizvedljivo. Iz istih razlogov bi
bilo izredno tezavno kasneje Siriti objekte (most preko Gradas-
gice), zato je edino sprejemijive izvesti le-te v dokonéni Sirini,

— V pasu predvidenem za kasnegj5o namestitev tirnih naprav,
ne smejo potekati komunalne napeljave, zato jih je nujno predvi-
deti pod uirjenimi povrsinami za pes in kolesarski promet. Nedo-
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konéna izvedba teh povrdin, ki omejuje cestno telo, bi pomenila,
da bi bilo potrebno v kasnejsih fazah ponovno prestavijati v 1. fazi
namescene komunalne vode.

— Ze v 1. fazi izgrajeno definitivno obrobje cetnega telesa
skupno s srednjo zelenico oz. izgradnja v definitivni Sirini Sele
omogoéa izvedbo predvidene intenzivne zazelenitve cestnega
obrobja (drevoredi). .

— Dvopasovna izvedba cestiSéa v 1. fazi bi pogojevala »zvija-
nje« konture cestnega obrobja (izogibaliséa postajalisc MPP,
interpolacija pasov za zavijanje v levo pred krizis¢i itd’), s cimer
nikakor ne bi prispevali k Zelenemu bulvarskemu izgledu mestne
ceste.

Vsi navedeni raziogi razlogi potrjujejo smotrnost izgradnje
cestnega telesa v definitivni sirini Ze v 1. fazi. Namerno oZanje v 1.
fazi predvidenega 4-pasovnega vozis€a v dvopasovno s stran-
skimi zelenicami bi bilo neutemeljeno zlasti iz navedenih razlo-
gov aZurnosti MPP.

Perspextivno stanje na Kardeljevi cesti predvideva na vzhodni
cestni polovici namestitev tirnih naprav tirniénega vozila MPP,
zahodna polovica pa se z manjéimi posegi preuredi v klasiéno
dvopasovnico: Vse kasnejse prometne mutacije se dogajajo tako
le znotraj 2e v 1. fazi izgrajenega cestnega obrobja. Srednja
zelenica ostaja loéilni pas med obema prometnima sistemoma,
na katerem je moZno urediti tudi postajalif¢a tirniénega vozila
MPP. )

Na obravnavanem odseku Kardeljeve ceste je predvidena ure-
ditev oziroma preureditev Stirih kri2is€ s stranskimi cestami:

— ustrezna preureditev kriziséa na Askercevi cesti

— ureditev kriziséa s FinZgarjevo cesto

— ureditev krizi¢a z Ziherlovo oz. Riharjevo cesto

— ureditev kriZzista s Cesto v Mestni log (ki se v 1. fazi zaCasno
naveze na Cesto na Loko).

Omenjena krizis¢a dele cestno traso v tri znacilne odseke, tako
glede programa kot glede izvajanja:

— odsek Askerceve ceste — Finzgarjeva cesta predstavija
rekonstrukcijo obstojeée dvopasovne ceste s Stiripasovnico in
sicer s tendenco, da bi ob tem ¢immanj prizadeli oz. posegali v
obstojet ambient okoliskega prostora. Kolesarski promet j& na
tem odseku izlocen.

— odsek FinZgarjeva cesta — Ziherlova, oz. Riharjeva cesta je v
celoti novogradnja preteino na nasipu in Z novim mostom preko
Gradaséice. Na ta odsek se v prometno funkcionalnem smislu
tesno navezuje program Muzeja ljudske revolucije Slovenije
{dovozni prometni plato pred muzejem s postajaliséem MPP).
Elementi resitve cestnega telesa (kriZif¢e s Finigarjevo cesto,
novi most preko Gradaséice) terjajo, da se hkrati z izgradnjo
ceste izvede tudi delna regulacija oz korekcija GradasciCine
struge s tem, da se isto¢asno obreZje uredi v parkovno pedCevo
povrsino. Ureditveni koncept tega odseka (in vseh nadaljnjih, vse
do prikljutka na AC) teZi k temu, da bi cesta imela v najvecji
mozni meri bulvarski znagaj mestne ceste v intenzivni drevoredni
zasaditvi. Temu izhodistu je tudi v najvedji moZni meri podrejen
prometni profil cestidéa. Predvidena je ureditev srednje locilne
zelenice, ki naj se zasadi z enovrstnim drevoredom, istocasno pa
traso obojestransko spremija nacelno dvovrstni drevored. Predvi-
deni obojestranski kolesarski stezi, ki spremljata vozisce, sta na
tem odseku dvosmerni ter lo¢eni od voziséa s stranskima zeleni-
cama '

— na odseku Riharjeva c. — Cesta v Mestni log je predvidena
rekonstrukcija obstojedega dvopasovnega voziséa v stiripasovno
s tem, da tudi ureditveni oz. ozelenitveni koncept sledi konceptu
predhodnega odseka

Na prediog odloka je podano tudi pozitivno mnenje Mestnega
komiteja za urbanizem in varstvo okolja.

Pripombe podane na predlog lokacijskega naérta KARDE-
LJEVE CESTE (odsek od Askerteve ceste do Ceste v Mestni log)
z odgovori

1. Mestni komite za urbanizem in varstvo okolja :

K projektu dajemo naslednje pripombe in sugestije:

— hotrikulturno ureditev praviloma pojmujemo kot sestavni
del celotne parterne ureditve nekega objekta (ne le palace, tem-
ved tudi mestne ulice), zaradi tega bi bilo treba prikazati odnos
med hortikulturno ureditvijo in tlaki, ograjami, konfini, protinrup-
nimi barierami, klopmi, napisi, nadstreski, spomeniki itd;



— podrobno je potrebno prouciti skladnost registracije obsto-
jecega drevja, njegove valorizacije in vkijucitev le-tega v novo
ureditev. Pri tem je potrebno posebej obdelati:

a) pas od Askerceve do FinZgarjeve ceste (chstojeCe okrasno
drevje v zag.abnih vrtovih), )

b) Zivo mejo in drevie ob Gradaséici (ob levem bregu),

c) obmocje Muzeja revolucije (napadna oznaka vrste drevja ob
parkiriséu na vzhodni strani Kardeljeve ceste oz. obojestransko
ob Kolezijski cesti;

— prougiti je vpradanje navezav ali principov hortikulturne
ureditve: :

a) celotnega obmodéja Muzeja revolucije,

b) rekonstrukcije Pleénikove ureditve vzdolz Gradaséice,

c) hotrikulturne ureditve vzdolZ FinZgarjeve ceste in eventu-
elne posege v vriove;

— ugotovili je obseg potrebnega prefasadiranja objektov, ki se
rusijo ali pa se sedaj znajdejo kot izpostavljeni ob cesti (primer:
objekt na jugovzhodnem delu krizisca Kardeljeve ceste — Mirje —
Sola Rihard Jakopié ipd;

— potrebno je zahtevati, da se kot detajl ne prikaze samo
odsek Kardeljeve ceste pred Muzejem revolucije, ampak tudi
sektor Askeréeva - FinZgarjeva cesta, kjer je mogode vedji del
obstojeéega drevija v zasebnih vrtovih vkijuéiti v tlake ploénikov
in druge obcestne ureditve.

— odprta so Se vpradanja:

@ :zakaj ni prikazan celotni drevored ob Riharjevi ulici,

@ zakaj ni prikazana javna razsvetljava,

@ ni reSeno vpradanje grmovnic, ovijalk, ipd.,

@ vprasanje hitro rastotega drevja kot zastora pri nezazeljenih
pogledih;

Pri¢akujemo, da bo projekt dopolnjen z navedenimi opozorili.
Odgovor

Ozelenitev, ki so jo investitorji ob realizaciji objektov obvezni
izvesti je v lokacijskem oz. zazidalnem nacértu obdelana koncep-
tualno tj. na nivoju odgovarjajoéem nivoju dokumentacjje.
PodrobnejSe resitve zlasti glede zazelenitve in ohranjanja cbsto-
ieeqga drevja ter drobnih ureditev bodo izdelane v veéjih merilib
in sicer v okviru izvedbenih projektov, medtem ko so v lokacij-
skem oz. zazidalnem naértu podane v obliki zahtev oz. smernic za
resitve ob realizaciji.

O problematiki obstojecih dreves, ki se po projektu pojavijo na
predvidenih peséenih povriinah in za katera je podana zahteva,
da jih je nujno ohraniti, naslednje:

Problem se pojavlja predvsem na odseku od Askeréeve c. do
FinZgarjeve in sicer na vzhodni strani.

Zaradi zahteve, da je wvzhodna polovica rekonstruiranega
vozista Kardeljeve ceste perspektivho rezervirana za tirne
naprave ob kasnej5¢i uvedbi tirniénega vozila v MPP je potrebno
komunalne naprave predvideti v pasu pod peséevimi hodniki,
Maksimalna mozna Sirina le-teh se giblje vmejahod 25 - 3,0 m,
kar je za speljavo vseh predvidenih komunalnih naprav soraz-
merno ozek prostor. Sele izvedbeni projekti bodo lahko dali
natanéen odgovor, e ta sirina hzodnika zadoséa tako'za izvedbo
komunalnih naprav kot tudi za zahtevno ohranitev dreves v tem
pasu. V kolikor se izkaZe, da ta Sirina ne zadoSta, bo v tem
primeru na mestih dreves potrebno posei globje v vriove
{ograje) obcestnega prostora. Minimalna moZna Sirina pesce-
vega hodnika med ograjo in deblom drevesa je 1,60 m.

Lokacijski naért predvideva ohranitev vsega obstojecega
drevja v obcestnem prostoru z izjemo tistega, ki se pojavlja ob
rekanstrukciji v utrjenih povrsinah cestnih elementov in na povr-
inah, kjer so potrebna veéja zemeljska dela (ukopi, nasipi). Kot
je v prejdnjem odstavku ugotovlijeno bo pod doloéenimi pogoji
mozno dodatno ohraniti drevje, ki se pojavlja v okviru utrjenih
pescevih povrsin.

Kot je iz pripomb Ljubljanskega regionalnega zavoda za var-
stvo naravne in kulturne dediséine pod t&. 2 razvidno je podana
tudi konkretna zahteva po dodatni ohranitvi treh dreves na obrav-
navanem odseku Askeréeva cesta — Finzgarjeva cesta. S posebej
opravljenimi meritvami smo ugotovili, da se vsa tri drevesa za
katera je podan pogoj po ohranitvi pojavijajo (po predvideni
strani rekonstrukciji) na samem robu voznih povrsin (ki so Ze
tako skréene na prometno-tehniéni minimum) in jih s tega ozi-

roma ne bo mogodée ohraniti na licu mesta. Ob izdelavi izvedbene
dokumentacije je potrebno preveriti moznost njihove eventuelne
prestavitve.

V zazidalnem oziroma lokacijskem nacriu je predvideno, da se
vse naértovane masivne oziroma protihrupne ograje zezelene s
popenjalkami oz. na drug ustrezen nacin,

V cetrti alinei je podan pogoj po ugotovitvi potrebnega prefasa-
diranja doloéenih obstojecih ohrarijenih objekiov.

Prefasadiranja dolocenih ohranjenih objekiov je v lokacijskem
nacrtu predvideno, le kjer je to potrebno in sicer na objektih
Kardeljeva c. 33 in 37. Zaradi predvidenega cestnega programa
bo potrebna porusiti del obcestnega trakia objekta Kardeljeva ¢,
33 za kar je Ze izdelan adaptacijski projekt.

Vpradanje preadaptacije objekta Kardejeva c. 37 e poseben
problem in je obraziozen pod t&. 6.

Glede zahteve po eventualnem prefesidiranju OS Rihard Jako-
pi¢ podane pod isto alineo ugotavijamo, da gre ocitno za lepsus
kajti omenjena Sola se nahaja v obgini Siska na Dercevi ulici.
Menimo, da gre v tem primeru za objekt OS5 X. SNOUB na
katerem pa zaradi izgradnje ceste ne bo potrben nikakréen
adaptcijski poseb.

NA Riharjevi c. je predvideno, da se ohrani obstojeci drevored,
zato v projektni dokumentaciji ni poseba) povdarjen.

Vprasanje zastiranja nezazeljenih pogledov je reseno s predvi-
deno drevoredno zasaditvijo chojestranskinh obcestnih pasov, oz.
s predvidenimi ograjami.

Grafiéni lapsus omenjen v drugi alinei €. ¢ je v gradivu odprav-
ljen.

Javna razsvetljava je obdelana v posebnem elaboratu kemunal-
nih naprav, ki je sestavni del gradiva. Stojna mesta svetil bodo ob

j dokonéni redakciji lokacijskega natrta informativno (iz istega
. gradiva) vnesena tudi v urbanisti¢no karto.

Pripombe je mogoce uposievati pod navedenimi pogoji.

2. Ljubljanski regionalni zavod za varstvo naravne in kulturne
dediséine

Pri nadaljnjem naértovanju v obmocju, ki ga obsega navedeni
ZN je potrebno upo3tevati Se:

Zaradi prostorsko oblikovne vioge je treba:

- ohraniti lipo in divji kostanj, ki rasteta na vrtu ob vzhodnem
ploéniku Kardeljeve ceste )

— [sto velja za povedavo soforo, ki raste na vrtu hise Mirje 5t. 6
ob krizis€u Kardeljeve ceste in Mirja. Drevo je pomembno ohra-
niti zato, ker je najstarejsi primerek te redke vrste, v regiji pa tudi
zaradi izjemnosti oblike — se vkljuéuje med pomembnejse
objekte naravne dediicine. Vsa tri drevesa rastejo na prostoru
bodoéega ploénika, zato menimo, da jih ni problem ohraniti,
nacin za to pa bomo doloéili skupaj s projektantom v procesu
nadaljnjega naértovanja.

— prav tako je treba projektno resiti vprasanje nadomaestitve
bukev, ki rastejo ob Gradascici in zakljuéujejo pogled po Karde-
lievi cesti, ta prostorsko znacilni element po sedanjih projektih
povsem odpade

~ predlagamo tudi, da se sedanja Ziva meja ob Gradaicici
nadomesti na novih brezinah, ki bodo nastale po prestavitvi
vodotoka.

S staliSéem varovanja kulturne dediS¢ine predlagamo, da v

-~ sodelovaniju s projektantom izdelamo naért ustrezne prezentacije
emonskega obzidja {oznalitev v cestiiu, eventuelna pozidava
zidu na vzhodni strani ceste). S tem bi dosegli skupaj s severnimi
emonskimi vrati uéinkovito vizuelno predstavitev obsega Emone
na eminentni ljubljanski ulici.

Cdgovor:

Odgovor na zahtevc po ohranitvi dolodenega obstojecega
drevja je podan v t&. 1.

Vprasanje nadomestitve odstranjenih bukev na obreiu Gra-
daséice je refeno s projektom preureditve obreZja v okvird inve-
sticijsko tehniéne dokumentacije MLRS ter projekta za nov most
preko Grada&ice istega projektanta (ing, Kobe in Vodopivec).

Obstojeta Ziva meja na robu obrezja Gradaséice vzdolz Finzar-
jeve ceste se v enaki obliki nadomesti na robu predvidenega
dosutja (zaradi FinZgarjeve ceste).

Naért za realizacijo Zeljene dodalne prezentacije Emonskega
zidu se izdela sporazumno s predliagateljem in investitorjem v
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okviru izdelave izvedbene dokumentacije.
Pripombe se upostevajo pod navedenimi pogoiji.

3. Krajevna skupnost Trnovo

O javni razgrnitvi omenjenega gradiva je razpravijal tudi Svet
KS na svoii 20. redni seji dne 27. 2. 1986 ter sprejel naslednji
sklep: Podpre se zahtevek Osnovne 5ole X. SNOUB Ljubljanske,
da se Solska igriséa obdréijo na sedanjem prostoru oziroma, da
se ta ne zmanjSajo zaradi gradnje Kardeljeve ceste. Istoéasno KS
— svel predlaga, da se hisa Kardeljeva 33 podre v celoti in ne
delno, kot to predvideva projekt.

Odgovor:

Odgovor na prvo zahtevo je podan pod té. 5.

Zaradi predvidene rekonstrukcije Kardeljeve ceste na odseku
od Askeréeve ceste do FinZgarjeve ceste ni potrebno v celoti
porusiti objekta Kardeljeva cesta 33. Za delno rusitev obcestnega
trakta in njegovo adaptacijo je Ze izdelan odgovarjajoci projekt.
Investitor SIS za cesti meni, da ne bi mogel opraviciti sredstev, ki
bi bila nujna v sluéaju porusitve celotnega objekta.

Predlog o rusitvi se ne uposteva.

4. Univerzitetni Kliniéni center TOZD Univerzitetni institut za
gerentologijo

Obvestam vas, da je strokovni kolegij Univerzitetnega inétituta
za gerentologijo — interna klinika Trnovo razpravijal o razgrnje-
nem osnutku za Muzej ljudske revolucije Slovenije in osnutku
nacrta za Kardeljevo cesto.

Menimo, da se sedaniji osnutek pomembna razlikuje od tistega
izpred nekaj let, v katerem je bilo predvideno, da se Riharjeva
cesta ne bo prikljucila na Kardeljevo cesto, temvec se bo konéala
ob nasi kliniki. Razlogi, da vztrajamo pri zapori Riharjeve ceste, ki
bi tako v konénem delu postala dovozna cesta za naso kliniko, s0
nasledniji:

1. S prikazanim prikljuékom Riharjeve ceste na Kardeljevo
cesto nastaja tik pred vhodom v bolnisnico nevarno krizisée, ki
bo najverjetneje moralo biti semaforizirano in bo povzroéalo
veliko hrupa in proizvednje izpusnih plinov, Pripominjamo, da
del bolniskih sob gleda naravnost na to bodoée krizisce.

2, Osnutek ne predvideva ve¢ dovoza h kliniki z Riharjeve
cesie, temvec po ovinku skozi ozke ulice {Kolezijska ulica, Zelena
pot, Devinska ulica). Ne glede na predvideno asfaltiranje Devin-
ske ceste opozarjamo, da je avtomobilski promet do nade klinike
razmeroma velik (preskrba ustanove Ze v zgodnjem jutranjem
¢asu, ve¢ ambulant v dopoldanskem éasu, Stevilni obiskovalci
hospitaliziranih bolnikov trikrat tedensko, predvideni pa so
dnevni obiski bolnikov, kar bo promet se povedalo, resevaini
avtomobili — obgasno z vklju€enimi sirenami, usiuzbenci klinike,
zelo Stevilni Studentje in udelezenci podiplomskega izobraZeva-
nja). Vse to bo prometno moéno obremenilo predvidene ulice.

3. Podrotje, na katerem stoji naSa klinila, je predvideno za
novegradnjo oziroma dozidavo, ki bo pokrivala potrebe juénega
dela Ljubljane predvsem po polikliniénih storitvah. Ne glede na
to, da ta €as ne razpolagamo s sredstvi za gradnjo, pa je mogote
predvideti, da se bodo najkasneje do leta 1995 potrebe po polikli-
niénih storitvah v tem delu_ Ljubljane tako povecale, da bo do
gradnje v resnici prislo. Poudarek bo zlasti na ambulantnih stori-
tvah, kar bo znatno povecalo promet v dopoldanskem in popol-
danskem casu.

Ob zaprti Riharjevi cesti bo dosedaniji promet zlahka preusmer-
jen na dvopasovno Kardeljevo cesto. Bliznji stanovalci bodo 2
mestom povezani z Riharjevo cesto, v obratni smeri pa po Zeleni
poti in Cesti v Mestni log.

4. Zapora Riharjeve ceste ob nasi kliniki bi dodatno podpria
predvideno lokacijo bododée bolnisnice.

O sedaniji varianti je dodatno tezko razpravijati tudi zato, ker v
razgrnjenih nacriih ni razvidna predvidena rekonstrukcija Devin-
ske ulice, e manj pa dohod do nase klinike, ki bi moral biti na
drugem mestu. Se manj je jasno, kdo bo investitor vseh spre-
memb, ki bodo potrebne zaradi trase bodocée Kardeljeve ceste.

Odgovor:

Na skupnem sestanku po opravljeni ]Hlﬂ"rl razgrnitvi med pred-
stavniki klinike, investitorja Kardeljeve ceste — SIS za ceste, LUZ
in projéktanti je bila glede podanih pripomb dogovorjena spora-
zumna resitev:
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— Direktnega dovoza do klinike iz krizidéa Kardeljeve ceste z
Ziherlovo oz. Riharjevo cesto iz prometnotehniénih ozirov ni
mogodée zagotoviti.

= Urgentni in servisni dovoz do klinike se uredi posredno z
Riharjeve ceste po Kolezijski, Zeleni poti in Devinski ulici, ki se
zakljutéuje s parkiriséem pred kliniko. Ob izgradnji Kardeljeve
ceste bomo omenjene ulice asfaltirali oz. uredili tako, da bo
zagotovljena nemotena moZnost urgentnega prometa. Vozisce
bo minimalne Sirine 8 m z oznaéenimi vzdolZnimi parkirnimi
mesti ob voziséu na mestih, kjer je mogoce. Prometno povrsino
obojestransko spremija pes hodnik.

— Devinska ulica se pred krizistem zakljutuje z ureditvijo
parkiriééa za potrebe klinike s kapaciteto 25 PM.

— Uvoz in vhod na dvorisée klinike se prestavi na novo mesto in
sicer z Devinske ulice pred parkirid¢éem. Ob tem je potrebno
prestaviti tudi vratarnico.

— Ob izdelavi izvedbenih projektov se med investitorjem (SIS
za ceste; in kliniko doloéi sporazumno obliko ograje, ki bo
omejevala interne proste povrsine geriatriCne klinike od javnih
povrsin.

Prognoza o prekomernem hrupu in prediog zasc€itnih ukrepov,
ki je sestavni element lokacijskega nafrta, kaZe, da j¢ mogocle
ustrezno aktivno Séititi pred prekomernim hrupom lé zunanje
okolje klinike, da pa bo objekt mogoce Séititi le s pasivnimi
ukrepi.

Predstavniki klinike zelijo, da bi se opustila protihrupna zaséita
in da bi se namesto nje izvedla bolj estetska oblika ograje, ki bi
zasedla manj prostora, da bi bila s tem omogoéena intenzivnejsa
zazelenitev obcestnega prostora.

— Ob tej priliki se morajo realizirati predvidena vzdolZna parki-
rista vzdolz Riharjeve ceste, ki sluZijo tudi obiskovalcem klinike.

— |z obmoéja kriZzista je potrebno urediti ustrezne pes poti do
vhoda v Kliniko oz. v Devinsko ulico hkrati s predvideno zazeleni-
tvijo in javno razsvetljavo.

Vsebini pripombe je ugodeno.

5. Osnovna Sola X. SNOUB Ljubljana

1. Naért za izgradnjo ceste ne sme posegati tako daleé v Solsko
dvorisée, da bi ogrozil obstoj dosedanjih igris¢ na tem delu
Solskega dvoriéca.

— Nujno je, da obe asfaltirani igri$éi — za mali nogomet in za
kosarko ostaneta na tem delu Solskega igris¢a. Lahko se jima
spremeni lega, lahko se tudi odmakneta od ceste kolikor
dopuscéa prostor do asfaltirane poti preko dvorisca. Vendar tako,
da bo mogodée uporabljati obe igriséi istotasno in da bo moZen
dostop do Sole z vozili ne da bi bila motena telesna vzgoja na
Solskem igridcu.

= V nobenem primeru pa ni moZno premestiti igris¢a na drugi
del olskega dvoriséa, na zelenico.

2. Solsko igrisée je nujno potrebno zavarovati z visoko Ziéno
ograjo.

3. Med cesto in Solskim dvoriséem je nujno postaviti proti-
hrupno ograjo.

4. Vsa navedena dela morajo biti opravijena pred gradnjo
podaljéka Kardeljeve ceste, da bi vzgojno izobraZevalno delo na
Solskem dvoridéu lahko normaino potekalo in da bi bili uéenci
zZavarovani pred gradbemml deli ob Solskem dvoriséu.

: Zbor delaveev OS5 X. SNOUB Lj.
Predsednik zbora delavcev
Odgovor

Ugoteviti moramo, da smo problematiko pismenih pripomb
podanih ob razgrnitvi s strani OS Trnovo prediskutirali z ravnate-
ljem (prisotni ravnatelj, predstavniki investitorja in LUZ) Ze pred
razgrnitvijo ter nasli sporazumno reditev, ki smo jo vnesli v
urbanistiéno situacijo (1. faza prostorske ureditve list 5t. 3) gra-
diva lokacijskega naérta. Smatramo, da so ob razgrnitvi napisane
pripombe podane le kot potrdilo stali$éa oz. zahtev.

Z ozirom na izrabo oz. bodoco ureditev tudi vsega ostalega
obcestnega prostora ni mogode speljati zastavijenega cestnega
programa ne da bi vsaj nekoliko posegli v asfaltirano igrisée 05
Trnovo. Ob izgradnji ceste je sporazumno predvideno, da se:

~ nadomesti obe obstojeci igriséi z novima na mestu kot je
vrisano v grafiénem delu gradiva lokacijskega nacrta za Karde-
ljevo cesto — 1. faza list 3



— ob robu predvidenega pes hodnika vzdolz Kardeljeve ceste
se zgradi protihrupno ograjo min. visine 2,20 (podatek je rezuitat
Studije o zasciti pred prekomernim hrupom) le zunanje ockolje
Osnovne Sole. !

Ograja Qo ustrezno oblikovana ter zazelenjena s popenjalkami
in nadvisana z Ziéno ograjo kot zas¢ita pred izletovanjem zog z
igris¢a na cestidée (do visine 4 m).

— V ograji so pred glavnim vhodom v Solsko poslopje predvi-
dena vrata kot pes dostop do %ole z javnih pescevih.povrsin
Kardeljeve ceste.

— Za %olsko ograjo je na funkcionalnem zemljiséu OS vzdolz
cesti5sta (v skladu z zazelenitvenim konceptom celotnega
odseka) nujna zasaditev dvovrstnega, kjer pa to le ni mogoce pa
vsaj enovrstnega drevoreda.

— predvidena je ureditev dovozne poti do glavnega vhoda v
Solsko poslopje in objekt VVZ in sicer s Kolezijske ulice, kot je to
predvideno v situacijskem prikazu 1. faze list 3.

Nadomestni igris&i bosta izvedeni v skladu z zahtevami. Grad-
bisée bo tako organizirano, da bodo motnje ob gradnji mini-
malne. Med gradnjo ceste bo izvedena zas¢ita med zunanjim
Solskim prostorom in cestnim gradbiséem.

6. Skupnost stanovalcev stanovanjske hise Kardeljeva ¢. 37

Navedeni plan med drugim predvideva tudi rekonstrukcijo kri-
Zisca cest FinZgarjeve in Kardeljeve ceste. Pri tem za potrebe
prometa Kardeljeve ceste, tik pred mostom ¢ez Gradaséico (pri
hisi Kardeljeva c. 37) razsiri tako, da na cestiééu uvede 5 voznih
pasov, da krizis¢e semaforizira, ploénik pred omenjeno hiso pa
odrine do omenjene hise same.

Skupnost stanovalcev meni, da je taka resitev iz cestnopromet-
nih razlogov nepotrebna, za stanovanjsko hio in njene stano-
valce pa celo skodljiva in to iz naslednjih razlogov:

— omenjeno kriZisce je locirano v oZzjem mestnem jedru, kjer je
tendenca zmanj$evanja prometa (vsekakor vsaj prometa za dolo-
tene uporabnike kot npr. za tovorni promet). Promel naj bi se
omejil na javna prevozna sredstva (avtobus, tramvaj) ter osebni
promet, kar pa ne zahteva izgradnje tako velikega krizi§éa.

— e sam prikljutek, na juzno obvoznico naj bi bil zaradi svoje’

namembnosti (izstop iz mesta) dvopasoven in ne Stiripasoven.
Zato govore tudi drugi razlogi kot npr. naéelo nezmanjsevanja
funkcionalnega prostora za osnovno $clo v Trnovem, geriatriéno
bolnico v Trnovem, za dve vzgojnovarstveni ustanovi itd. ter
nezdruZljivost hrupa in onesnaZenosti zraka z omenjenimi usta-
novami. #

Zaradi zmanjSanega pretoka prometa po dvopasovnici, ni torej
potrebe po razsirjenem kriZid&u — cestiséu: FinZzgarjeva — Karde-
lieva cesta, zlasti Se ker se cestiste Ze po nekaj 10-metrih zopet
2o#i. Tudi cestna os s tem opuséa svojo ravno linijo.

— pa tudi ¢e bi prikljuéek na juzno obvoznico ostal 4-pasoven,
se bo promet v oZjem mestnem jedru vsekakor slepo konéal in ga
Se tako veliko kriZis¢e ne bo moglo sprostiti

- Nesprejemijiva je tudi semaforska ureditev omenjenega kri- -

Zi5€a, saj to povzroca prekomeren hrup (zaustavljanje in spelje-
vanje vozil) in prekomerno onesnaZenost zraka v ozjem mestnem
jedru, ki je na tem delu Se gosto poseljeno. Semaforska ureditev
tudi negativno vpliva na propustnost tega krizis¢a in sploh tega
del ceste, kajti v bliZini je 5e drugi semafor Askeréeva—Kardeljeva
C.
— Nefunkcionalen v obravnavanem kriziSéu je 1udﬁpredvideni
cestni pas, za zavijanje v levo iz Kardeljeve na FinZgarjevo cesto,
gledano iz smeri mesta, ta pas bo namenjen praktiéno le trem
druZinskim stanovanjskim hisam na Finzgarjevi cesti (odsek:
kriziste Emonska cesta). Promet iz mestnega jedra proti jugu bo
naravno potekal preko Trnovskega mostu po Emonski cesti.
Razsiritev cestiséa pred hiso Kardeljeva 37 je torej tudi iz tega
razloga — za pridobitev tega nefunkcionalno voznega pasu, ne-
potrebna

- 5 primerno zoZitvijo ploénika pred omenjeno hiso na
razumno $irino, povsem odpade potreba, da je plo¢nik speljan tik
ob omenjeni hisi.

Zaradi navedenega skupnost stanovalcev prosi in predlaga, da
se razgrnjeni projekt v obravnavanem delu ponovno prouci in
korigira tako, da ob hi$i Kardeljeva cesta 37 ostane zeleni pas v

najve&ji mozni irini, kar je mozno pridobiti z ukinitvijo omenje-
nega nefunkcionalnega voznega pasu zavijanje v levo iz Karde-
lieve ceste na Finzgarjevo cesto — gledano iz smeri mesta
Ukinitev tega pasu konéno prispeva tudi k tekoéemu prometu na
tem delu cestista.

Madalje Skupnost stanovalcev prediaga, da se ukine predvi-
deni semafor.

Taka ureditev bi konéno prispevala tudi h kulturnemu integral-
nemu izgledu celotnega obmocja ob Gradascici, ki ga je uredil Ze
na$ priznani slovenski arhitekt JoZe Ple¢nik (Trnovski most in
drugi).

DODATNA PRIPOMBA;

Ne sogladamo s predvidenim uvozom kot je rzvidno iz osnutka
projekta iz uvoza — dvorisga hise Kardeljeva 37 k hisi Kardeljeva
cesta 33.

Odgovor

Ukinitev predvidenega petega voznega pasu na Kardeljevi cest|
za zavijanje v levo na Finzgarjevo ceslo bi povzrocila nesprejem-

‘ljive posledice v internem prometu oz. dostopnosti Sirsega
obmoéja, kot tudi bistveni poseg v prometno shemo. ki je osnava
za simulacijo prometnih tokov pri prometnih prognozah za
celotno mestno omreZje. Polno krizisée na Finzgarjevi cesti je
edini neposredni polni prikljutek obmocja Mirje-—Krakovo na
primarni mestni cestni sistem. FinZzgarjeva cesta (od Kardeljeve
ceste do Emonske ceste) torej ne sluZi le kot dovoz do dveh
individualnih objektov.

MNaértovana Kardeljeva cesta je v bistvu Ze v 1. fazi dvopasovna
cesta, s tem da se izvede kot tiripasovna tako, da sta zunanja dva
pasova izkljuéno rezervirana za mestni javni promet (rumena
pasova). S tega ozira so tudi postajalista MPP predvidena na teh
dveh voznih pasovih. Upraviéenost takega izhodisca potrjujejo
tudi rezultati prometne prognoze. Kasneje je vzhodna cestna
polovica predvidena za namestitev tirnih naprav javnega tirnega
mestnega prevoznega sredstva, zahodna polovica pa se ob tem z
manjsimi posegi preuredi v klasiéno dvopasovnico. Srednja z
dreviem zasajena zelenica ostane loilni pas med obema siste-
moma, slui tudi za namestitev svetil javne razsvetljave oz. kot
prostor za ureditev postajalisc.

Tako reéitev etapnosti izgradnje poleg natetih narekujejo tudi
naslednji argumenti:

— Predvidena gradnja je na barjanskih tleh, zato je nujno (iz
gradbeno-tehniénih ozirov) ze v 1. fazi zgraditi vse objekte v
dokonénem obsegu (most, nasipi, regulacija in deviacija Grdasti-
éine struge itd.) kajti bilo jih bi v kasnejsih fazah izredno tezko
dograjevati. S tem Ze v 1. fazi izgradimo definitivno obrobje
cestid€a, kar prinasa nadaljnje prednosti:

@ vse kasnejie prometno-tehniéne spremembe (uvedba tirnic-
nega vozila ipd.) se dogajajo s tem znotraj cestnega obrobja in ne
posegajo v tem primeru v prostor zunaj le-tega.

@ komunalne naprave je mogoce izvesti definitivno in jih ob
dograjevanijih in spremembah ne bo potrebno ponovno prestav-
ljati.

: ® predvideno intenzivno zazelenitev cestnega obrobja in sred-
nje zelenice je mogoce izvesti takoj.

Zelja stanovalcev Kardeljeva 37 je, da se. v kolikor ni mozno
ukiniti petega t. j. zavijalnega pasu v levo (v krizis¢u s FinZzgarjevo
cesto), rob ploénika odmakne od fasade objekia vsaj za 1 m, da bi
bilo s tern moZno postaviti kontinuirano ograjo. ki bi loCevala
objekt od javne pes povriine.

Upostevaje prostorsko situacijo kot tudi predvideni prometno-
tehniéni program na tem mestu, je sicer moZno pridobiti zeljeni
pas 1 m med ploénikom in objektom Kardeljeva ¢. 37. 5 tem bi se
obojestranska ploénika zozila na vsega 2,0 m. Vendar uposteva-
nje zahteve, da je potrebno 1. fazo Kardeljeve ceste zgraditi tako,
da bo moZno v kasnejsih obdobjih na njej namestiti tirne Japrave
tirniénega vozila MPP pogojuje, da je potrebno vse komu:aine
napeljave speljati pod ploénikom (z izjemo kanalizacije).

Sele izdelava izvedbenih projektov lahko pokaie, ¢e Sirina
ploénika 2,0 m zadosca, zato se do te faze obdelave pripomba ne
more upoitevati.

V kolikor se bo ob izdelavi izvedbenih projeklov izkazalo, da
zadosta, bo evl. moZno sprejeti odloditev o Zeljenem odmiku
roba ploénika za 1 m od objekta.
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V nasprotnem primeru bo v tej projektni fazi potrebno (spora-
zumno med prizadetimi in investitorjem) pedrobno prouéiti mo2-
nost eventuelnega prefasadiranja oz. preadaptiranja objekta.

Glede pripombe na predvideno semaforizacijo krrzlééa s Finz-
garjevo cesto naslednje:

Vsa krizisca na Kardeljevi cesti so zasnovana tako da jih je ali
pa bo moino po potrebi semaforizirati. Prometna prognoza kaze,
da semaforizacija trenutno in tudi v krajsi perspektivi ne bo
nujna. V kolikor potrebe po semaforizaciji kriZzis¢a ne bo, se
semaforizacija tudi ne bo izvedla.

Predvidenega postajalidéa MPP med ulico Mirje in Finzgarjevo
cesto ni moé skrajdati niti premakniti na drugo lokacijo iz pro-
metio-tehniénih, prostorskih ter funkcionalnih ozirov.

Zato tudi ni moZno urediti posebnega dovoza na dvorisce
objekta Kardeljeva cesta 33 preko oznatenega postajaligéa MPP,
ki je predvideno vzdolz celotne parcele.

Ker za stanovalce Kardeljeve ceste 37 ni sprejemljiv prediagani
skupni uvoz preko njinove parcele na parcelc Kardeljeva cesta
33, je bilo le-tega moZno predvideti edino le z ulice Mirje na
severovzhodni strani objekta.

7. Marta Cajhen, Cesta na Loko 3 ]

Ker imam stavbo in zemljisée neposredno ob novo projektirani
cesti Edvarda Kardelja, sem si ogledala izlozeni projekt in regitve.

Ob te| priliki sem ugotovila, da imam izhod na Staretovo ulico.
Nisem pa nasla resitve izhoda za sosednjo parcelo in stavbo,
katera stoji na nje|. Ko sva si z bratom delila lastnistvo, sva po
pogodbi tudi uredila parcelo in postavila ‘ograjo. Hi%a je kot
dvojctek s svojim vhodom od vsake strani, vendar z eno hisno
Stevilko.

Razdelilni nacrt prilagam — moja parcelna §t. 142/3-4t. 472-
1749 stavbisce na kateri stoji hisa Cesta na Loko 3.

Novi lastnik odkupljenega dvojéka in zemljiséa je Zavoed za
urejanje stavbnih zemljis¢ Ljubljana, Tomazi¢eva 10.

Vijudno prosim, da se uredi tako, da ima sosed izhod na svoji
strani in ne preko moje posesti. Prosim, da se zadeva resl predno
se pristopi k izvajanju del.

Odgovor

Dovoz na dvorisée vzhodne polovice objekta Cesta na Loko 3
bo urejen kot desni prikljuéek s Ceste na Loko z vgreznjenim
robnikom preko plo€nika in sicer po opuséenem odseku Ceste
na Lokao.

Pripomba je s tem upostevana.

8. Projektivno podjetje AMBIENT, Mestni trg 25

V zvezi z razgrnjenim naértom podaljtka Kardeljeve ceste —
odsek med Cesto v Mestni log in Malim grabnom, ki tangira
podrocje KS Murgle — Zelimo kot odgovorni nosilci zazidalnega
naérta Vs 103 — murgle izraziti naslednje pripombe:

1. V sektorju Kardeljeve ceste od kriziséa s Cesto v Mestni log
do krizis¢a s Cesto dveh cesarjev predlog podalj$ka Kardeljeve
ceste ne svoji zapadni strani iz nerazumljivega razloga ne prika-
zuje Ze 10 let obstojede zazidave |l. faze Murgle, niti sprejetega
zazidalnega nafrta Murgle IV. (december 1984), zaradi ¢esar se
zdl svoboda trasiranja nove Kardeljeve ceste ob Murglah prak-
ticno neomejena, kar pa sevede nikakor ne ustreza dejanskemu
materialnemu stanju na terenu,

2. Iz priloZene analitiéne skice, v katero smo poleg predlagane
nove trase podaljska Kardeljeve ceste vrisali tudi dejansko stanje
zazidave |. in Il. faze Murgel, je razvidno, da se nova trasa
Kardeljeve ceste Murglam najbolj pribliza v jugovzhodnem
vogalu Il faze in sicer na razdaljo 29 m od voznega pasu, kar je za
6 m manj, kot pa je bila predvidena razdalja od istega vogala
zazidave Murgel do Kardeljeve ceste leta 1974, ko je bil zazidalni
nacrt VIl. faze Murgel potrjen. To pomeni, da se stanovanjske
razmere jugovzhodnega vogala Murgel s to novo traso Kardeljeve
ceste poslabsujejo. Se bolj pa bi se stanovanjsko okolje Murgel
poslab3alo z lokacijo bencinske érpalke prav na tem najbolj
krititnem mestu, saj funkcionalni del BC sega celo v fiziéni

prostor obstojeée skrajne vogalne hiSe Murgel, razen tega pa tudi

prekinja asfaltirano pot, ki Ze desetletja povezuje Pot spominoy in
tovaristva 5 cesto v Murglah, ki tudi v bodoée ne bo izgubila
ni¢esar na svojem pomenu. |z navedenih razlogov:

aj ODKLANJAJO LOKACIJO BENCINSKE ﬂHF’ALKE na predvide-
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nem mestu in prediagamo, da se BC locirana ob Kardeljevi cesti
bolj severno (v visini |. faze Murgel, za kar je potrebno seveda
izdelati podrobnejsi zazidalni natrt zazidave ob novi Kardeljevi
cesti) ali bolj juzno (juzno od mosta cez Mali graben).

b) ZAHTEVAMO od investitorja Kardeljeve ceste, da v okviru
cestne investicije predvidi ustrezne tehniéne zaséitne ukrepe
proti hrupu v obmodéju juznega dela Il. faze in IV. faze Murgel, kjer
se Kardeljeva cesta bolj pribliza Murglam kot pa je bilo predvi-
deno v éasu nastanka Murgel.

3. Po potrjenem zazidalnem naértu VS 103-Murgle (iz leta 1974)
je prilju¢ek ceste v Murglah na podaljsano Titovo (Kardeljevo)
cesto predviden v osi velike zelenice, ki medsebojno loéi |
(severno) in Il. (juzno) fazo Murgel. Ta cestni rezervat (Eistina v
Sirini 30 m) smo &uvali in uspesno otuvali v vseh 20 letih graditve
Murgel vse do danes. Tukaj je tudi edini prometno logiéni in
enakovredni prikljutek za prihod oz. odhod z Murgel za severni
in juini del Murgel. Zato z vidika internega cestnega prometa
Murgel ni funkcionalen cestni prikljucek, ki ga je projektant
Kardeljeve ceste predvidel oz. 45+m juZneje od tega prvotnega
prikljuéka. Ta novi prikljuéek pa ima Se to slabo stran, da bi
njegova realizacija kruto posegla v prelepo skupino starih hra-
stov, ki so okras tega dela Murgel in ki jih je z vidika ¢uvanja
naravnega okolja Murgel nujno treba ohraniti. |z navedenih razlo-
gov torej:

c) ODKLANJAMO predlagano lokacijo prikljuéka v Murglah na
Kardeljevo cesto in VZTRAJAMO, da se ta prikljucek izvede na
mestu, ki je predviden v potrienem zazidalnem nacrtu l/ll. faze
Murgel t. j. v osi zelenice med |. in Il. fazo Murgel.

Odgovor

Pripombe Projektivnega podjetja Ambient se v celoti nanasajo
na vprasanje Murgel in prometne problematike s tem v zvezi.
Obmotéje, na katerega se nanaajo pripombe, lezi zunaj obmocija,
ki je predmet pricujotega lokacijskega naérta, zato pripombe ni
mogoce upostevati.

9. Ciril Stani¢
Gerbiceva ul. 22

Ob nateéaju za gradnjo Muzeja ljudske revolucije sem predia-
gal, da naj ohranimo vso povrsino med cerkvijo, Gradascico,
Pleénikovim muzejem, Solo in vrtcem Trnovo ter Riharjevo ulico
za Kardeljev park. Ob robu parka naj bi zgradili Muzej ljudske
revolucije in Fakulteto za arhitekturo.

Po razpravi na Krajevnih skupnostih Trnovo in Kolezija so
krajani zagovarjali park brez nove ceste, ker bi za prometne
potrebe odgovarjala Riharjeva in Korunova ulica.

Prebivalci so vzeli na znanje Ze sklenjeno zaporo Titove ceste
od Trga svobode do Kolodvara. Zaradi te zapore ne bomo imeli
vet prometa, ampak veliko manj. Aviomobile z avtoceste bi
sigurno morali preusmeriti na Opekarsko c. ali celo lzansko cesto
ter Groharjevo cesto, ne pa na Gorupovo, vendar iz razgrnjenega
gradiva je razvidno, da se nase pripombe niso upo$tevale in da je
pred nami stara resitev s $e bolj razkoSno Kardeljevo cesto, ob
kateri bo Muzej ljudske ravolucije povsem podrejen objekt, visine
cca 16 m.

Iz naértov je razvidno, da bo Muzej ljudske revolucije lezal v
prostoru celo teden do dva metra niZje, kakor bo nova Kardeljeva
cesta in tu do Stiri metre niZje, kakor bo nov most preko Gradas-
dice. Vsekakor bo nov most Sirine 26 m in dolZine cca 50 m
dominiral nad poglobljeno okolico. Imeli bomo isto sliko, kakor
jo imam@ na Karlovikem mostu, kjer smo deset his in star most za
veéne dase spravili pod cesto. Ravno zaradi tega spodrsljaja pa
ponovno vztrajam, da ne gradimo nov most megalomanskih oblik
Z nepotrebno Sirino in dolZino, ampak samo navaden most za
dvosmerni promet, Sirine, kakor je Trnovski most ali Groharjev
most.

Sedaj vrisano voziste ima &tiri vozne pasove in Se dva za javni
avtobusni promet. Pred nami je celo osemvrstni drevored z zelo
skromnimi ostanki sicer moZnih parkovnih povrsin. Kolezija bo
prometno naravnana na sedanjo Riharjevo ulico in ne bo z novo
cesto ni¢ pridobila, ampak izgubila, saj bodo hodili prebivalci do
avtobusa 5e 100 m dalje, kot pa sedaj. Za Fakuitete in Institute pa
avtobus na novi cesti ne bo vec priviaéen.

Trnovo bo v smeri nove ceste in v stranski osi Muzeja ljudske
revolucije povezano s pol slepo Kolezijsko ulico, na katero bodo



navezane dostopne poti vrtca in 5ole. Tudi pesci iz Trnovega
bodo imeli do avtobusov cca 100 m daljo pot.

Kolezija in Trnovo so zagovarjali javni avtobusni promet v
Kolezijski in Karunovi ulici ali celo Kopaliski ir Zeleni poti, kjer je
velika koncentracija prebivalstva. Nova proga aviobusa z Barja
naj bi potekala po Karunovi ulici dalje v mesto, po Emonski cesti
in Mirju do Kardeljeve ceste.

Sedaj zrisana Sirina ceste zmore dnevno 56.000 vozil. Preveriti
je treba ali je to utemesljeno, da v éasu splodne stabilizacije
gradimo tako Siroka prometna nepotrebna vozidéa. Isto smo letos
izvréili na novi Zalo3ki cesti in se lahko na licu mesta ogledamo
nesmisel takinih &iria novih cest.

Me glede na uspeh mojih gornjih pripomb pa predlagam, da se
niveleto nove ceste ob Gradascici zmanj3a na horizontalo ter da
se zaCne na novi cesti vzpon ceste proti Mirju Sele na odseku od
FinZzgarjeve ulice proti Mirju. Temu primerno naj se zniZa niveleta
Finzgarjeve ulice na kriZis¢u s Kardeljevo cesto od sedanje (kote)
visine 294 .40, v razgrnjenem podolznem profilu, na koto 291.40,
kakor jo ima danes kriZidée Ziherlove in nove Kardeljeve ceste.

Na ta naéin bomo imeli novo cesto preko Kardeljevega parka v
vodorani povr§ini, kjer bo priel do popolnega izraza objekt
Muzeja ljudske revolucije in fakultet, ki jih bomo ob obrobju
parka (tedaj ne bo cesti) zgradili v perspektivi.

Temu primerno naj bi znizali FinZzgarjevo ulico od Emonske
ceste do Kardeljeve ceste v niveleto z novo Glasbeno Solo in tri
hise ob FinZgarjevi ulici bomo tako izravnali iz sedanje globeli v
naravno niveleto in podrli bomo le polovico velikin dreves ob
Gradaséici. Niveleto Finiga?jme ulice bomo znizali 5e v smeri

Bogisiceve in Murnikove ulice. Tako bomo omilili veliko viinsko -

razliko cca 3 m, ki je od visine plateja Mirja do platoja parka ob
Gradascici. Muze| ljudske revolucije z vso 2e projektirano okolico
se bo tako neprimerno lepse vkljuéil v prostor ob Gradaséici.

Odgovor

Kardeljevo cesto s prikljutnim cestnim sistemom kot tudi
izrabo okoliskega prostora opredeljuje dolgoroéni naért obéin in
mesta Ljubljane (Ur. |. SRS 5t. 11-86), katerega dologila nujno
povzema tudi lokacijski naért za Kardeljevo cesto oz. zazidalni
nacrt za Muzej ljudske revolucije Slovenije.

Kot je v odgovoru v tocki 6 ugotovljeno, gre pri gradnji Karde-
ljeve ceste v bistvu za dvopasovno cesto, ki se ji {v okviru njenega
v 1. fazi realiziranega fizitnega obsega) v perspektivi doda pro-
metni pas za tirniéno vozilo MPP. Zato je zgrajeno cestno telo v 1.
fazi Stiripasovno, torej za dva pasova $irde, od katerih se kasneje
dva namenita tirnemu vozilu MPP.

V 1. fazi sta zunanja dva pasova namenjena izkljuéno vozilom
MPP (rumeni pas).

. Smatramo, da je pametno in gospodarno ter iz tehnoloskih

(spodniji ustroj) ozirov edino sprejemljivo in moZno zgraditi most
in nasip koncne Sirine v izogib kasnejgéim nepremostijivim teZa-
vam pri dograditvah in spremembah, kajti zavedati se moramo,
da gre v tem primeru za gradnjo na barjanskih tieh.

Prometno tehniéni program zahteva min. dirino mostu 26 m.

Ce zakljuéimo, so argumenti za gradnjo Stiripasovnega voziséa
ze v 1. fazi nasledniji:

1. Prometno-tehnini argumenti

— prometna prognoza obremenitve Kardeljeve ceste za pro-
jektno ocbdobije (20 let) kaZe, da bo na meji kapacitete za dvopa-
sovno cesto.

Pri takéni obremenitvi nastaja vprasanje normalnega vkljuteva-
nja MPP vozil s postajalisé v vozni pas.

— gostota postajalis¢ (na cca 300 m) poleg zgoraj nastetega
povzroca neestetsko »zvijanje= zunanjega cestnega robu, kar je
zlasti 5e neugodno z ozirom na dejstvo, da skusamo dati cesti
poudarek tipiéno mestne ceste z bulvarskim znaéajem.

— dodatno »zvijanje« robu povzrota nadalje interpolacija tret-
jega voznega pasu pred kriZis¢i za zavijanje v levo, kajti dvopa-
sovna cesta nima srednje zelenice.

2. Komunalno ureditveni argurmenti

— =zvijanje« cestnega obrobja pogojuje tudi »zvijanje« komu-
nalnih vodov, kar pomeni, da niso na dokonénih mestih in bi jih
bilo kasnsje potrebno ponovno prestavijati.

3. Gradbeno-tehnoloski argumenti

Upostevati je potrebno, da je predvidena'gradnja na barjanskih

tleh in da bi bilo kasnejse dosipavanje nasipov in Sirjenje objek-
tov {mostov) iz gradbeno-tehnologkih ozirov racionalno vprasljiv
posel.

4. Gradnja dvopasovnega voziéta v 1. fazi bi pomenila, da tudi
cestno obrobje ni dokanéno. V tem primeru ni mogodée v dokonc-
nem smislu reatizirati predvidenih obcestnih drevorednih zasadi-
tev niti zasaditve predvidene srednje (locilne) cestne zelenice.

5. V prid predvidenemu cestnemu profilu govori tudi dejstvo,
da se iz mestnega sredii¢a podaljduje Kardeljeva cesta v istem
smisiu, t. j. dvopasovno vozidée obojestransko spremlja
»rumeni« vozni pas s postajaliséi MPP na njima.

Predlog, da bi zgradili most v strmejSem nagibu, t. |. da bi se
cesta spuséala iz cca 3 m vije leledega nivoja v krizisfu s
Fintgarjevo cesto na obstojeé nivo na drugi strani Gradascice, ni
sprejemljiv zaradi zahteve, da je nujno urediti sprehajaliséa na
obeh straneh obreija Gradascice. Most na predlagani niveleti
komaj 5e omogoda zadostni svetli profil za speljavo pes poti pod
mostom.

Poleg tega bi zniZevanje nivelsle mostu pogojevalo znizevanje
nivoja obravnavanega sprehajalidéa, kar ni sprejemljivo z ozira
visoke vode. ZniZevanje nivelete bi pogojevalo cestej$a poplavlja-
nja pastevih hodnikov.

Madalje bi taka resitev povzro&ila nenaden neestetski ter s
prometno tehniénega vidika neugoden »prelom« cestne nivelete.

Ta neugoden efekt je mogoce omiliti le s postopnim znizeva-
njem nivelete Kardeljeve ceste.

Poglobiti bi jo bilo potrebno vkijuéno s kriziséem in prikljué-
nima krakoma Finigarjeve ceste v smeri proti ulici Mirje. kot
predlaga tudi Ze predlagatelj.

Resitev je nesprejemljiva zaradi dramatiénih posledic na nepo-
sredno obrobje. Porusiti bi bilo potrebno celoten niz objektov od
ulice Mirje do FinZgarjeve ceste na zahodni strani. lzvajanje
opornih zidov neposredno pod fasadnimi zidovi objektov (oporni
zid ob objektih ne prihaja v postev, kajli obstojeéi prostor med
objekti komaj 3a zado&&a za ureditev nacrtovanega in zaradi tega
dejstva tudi zreduciranega prometnega programa na nivoju
terena — brez kolesarskih stez) pomeni tehnolodko tako zahteven
in drag poseg, da ga je v nasih razmerah nemogode predvideti.
Madalje bi s tem onemogocili tako dostop kot tudi dovoz do
omenjenih objektov. Ista ugotovitev velja tudi za objekie na
nasprotni strani ceste, ki so dostopni edino le s Kardeljeve ceste.

Nadalje postane ob poglabljanju vpradljiv oz. onemogocen
prikljuéek (desni) ulice Mirje na Kardeljevo cesto. Poglabljanje bi
pomenilo doloéen poseg tudi v Emoenski zid kot tudi se vecje
tezave pri ureditvi komunalnih napeljav na tem odseku.

Zasnova Kardeljeve ceste skupno s sistemom stranskih prik-
liuénih cest nikaker ne poslabsuje dostopnosti zaledja z javnimi
prevoznimi sredstvi. S tem, da je predviden mesini javni promet
na Kardeljevi cesti, nikakor ni onemogoéena moZnost speljav
MPP linij tudi na oz. po stranskih cestnih sistemih skozi naseli-
tveno zaledje.

Predvideni mestni javni promet na novi Kardeljevi cesti opravi-
¢uje tudi dolgoroéni koncept precbrazbe obcestnega prostora, ki
naj bi se tekom €asa razvijal v smislu ekspanzije mestnega
sredig€a proti jugu in katerega nosilka razvoja naj bi bila prav
Kardeljeva cesta.

V grafiénih kartah prikazani program rekonstrukcije globljin
obcestnih predelov z izjemo Muzeja ljudske revolucije Slovenije
ni predmet pritujoée dokumentacije in je prikazan le ilustrativho,
kot evt. moZnost za bodoéo izrabo.

Predlog ni mogode upodtevati, glede dodatnih avtobusnih
povezav pa smo 2e predlog posredovali MPP.

10.Milena Elikan

Tudi za podaljdek Kardeljeve c., ki bo tekla tik ob $oli, se lahko
sprasujemo, kolikdno uslugo bomo s tem naredili nasim otrokom.
Ne samo, da jih bo prometnica in hrup na njej motila pri puuku,
ampak bodo tako zelo izpostavijeni nevarnosti, verjetno zelo
prometne ceste. Zakaj?

Odgovor

Smatramo, da je velik prispevek k stabilizaciji tudi izgradnja
prometnic. Kajti z njimi se zmanjSujejo nesorazmerno VisoKi
transportni strodki. ZniZanje le-teh prispeva k stabilizaciji. Ob
koncipiranju celotnega cesinega omrezja v Ljubljani, katere
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sestavni del je tudi Kardeljeva cesta, je bila izdelana $tudija
upravicenosti, ki je panuvr;o potrdila upraviéenost izgradnje Kar-
deljeve ceste. i

Na ostali del pripomb je odgovorjeno v odgovoru &t. 5.

11. Ing. Lapajne Svetko

Kolikor mi je znano, je most ¢ez Gradaséico na Kardeljevi cesti
zasnovan in oblikovan nelogiéno in negospodarnol Posledice
dvojni ali celo trojni strodki — ni slaba estetika. Skoda, da oce
prof. Boris Kobe ni vet £iv, on je bil mojster za enostavne, éiste in
cenene ter estetsko visoko kvalitetne — umetnigke resitve.

Odgovor

S tem v zvezi moramo ugotoviti, da oblikovna reitev elementoy
v detajle ni predmet lokacijskega' naérta in so na fem nivoju
dokumentacije s tega ozira podane le zahteve, ki jih je potrebno
upostevati pri izdelavi izvedbenih projekiov.

Vsebina pripombe ni predmet obravnavane dokumentacije in
se ne uposteva. -

12. dr. Marija Fajdiga
Jelovikova 2-B, Ljubljana

Z novo ureditvijo so prekinjene ceste Jelovékova, Cesta na
Loko, Stranska pot. Kaksna bo bodota ureditev prometa v tem
delu. Naérti, niti odioka o tem ne informirata. Pricakujem predvi-
deno ureditev podalj$ka Ceste v Mestni log ter Opekarske v obliki
natrta Ze ob tej razgrnitvi.

Odgovor;

Kot je iz karte 1. faze prostorske ureditve razvidno, se Cesta na
Loko prikljuéuje v krizisée Kardeljeve ceste s Cesto v Mestni log.
To pomeni, da v tej fazi ne bodo prekinjene niti Cesta na Lok niti
Jelovskova in Stranska pot, Prometni reZzim na teh cestah ostane
tudi po izgradnji Kardeljeve ceste obstoje¢. Omenjene ulice pre-
seka sele bodoéi podaljfek Ceste v Mestni log do Opekarske
ceste, kar pa je predmet posebne dokumentacije in ni sestavni
element pricujotega lokacijskega natria Kardeljeve ceste.
Podaljsek Ceste v Mestni log je v gradivu nakazan le informativno
kot dokaz, da je omenjeno kriziste na Kardeljevi cesti izvedeno v
perspektivnem smislu, t. j., da bo moZno obravnavati podaljSek
Ceste v Mestni log kasneje neposredno prikljuéiti v izvedeno
krizisée brez bistvenih korekcij.

Vsebina pripombe ni predmet obravnavane dokumentacije.
Gradnja podaljska Ceste v Mestni log je predvidena v naslednjem
srednjeroénem obdobju in je predmet posebnega postopka.

13. Smo proti rudenju garaZ ob Zeleni poti.
: podpis necitljiv
Odgovor:
Pripomba se nana3a na problem, ki ni predmet obravnavane
dokumentacije

14. Jerina Ivan, Karunova ul. 16

Z gradnjo podaljska Kardeljeve ceste, kot je razvidno iz razgr-
njenega nacrta, bom kot kmetovalec moéno prizadet. Odvzeta mi
bodo vsa prvovrstna, s humusom nasuta zemljisca, ki se nahajajo
‘ob Murglah.

Tukaj pridelujem predvsem zelenje, vse, tekom celega leta za

preskrbo mesta Ljubljane. Porusen mi bo tudi 6. okenski kozolec

dvojnik, katerega nimam prav nikamaor veé prestaviti.

Vsa ostala zemljiséa so mi bila e predéasno, postopoma
odvzeta za razne namene. Z odvzemom teh zadnjih zemljis¢ pa je
obstoj moje kmetije popolnoma onemogoé&en kot tudi eksistenca
moje druZine, saj se izkljuéno bavim samo s kmetijstvom.

Tisto malo zemlje, kar mi bo ob'novi cesti ostalo, bo pa tudi
nerodovitna, zaradi gostih nasadov topelov, ki so v naértu ozna-
ceni.

Ali je res vse to potrebno? Naj odgovorni premislijo in najdejo
zame primerno resitev.

Qdgovor:

Problem prizadetega obdana se nanasa na zamljisca, ki so
juzno od Ceste v Mestni log in ni predmet pri¢ujoéega lokacij-
skega naérta.

Vsebina pripombe se ne nanasa na gradivo obravnavane doku-
mentacije.

15. Ivan Kraft
Nova cesta preblizu Osnovne 3ole in drugih $olskih objektov,
Moénejdo zaséito pred hrupom in onesnalenim zrakom (ograja,
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ozelenitev, nasipi).

Odgovor:

Odgovor na pripombe je podan v odgovorih pod t€. 5. 9, 16 in
19. Pripomba se uposteva deino.
16. Kramberger Ivo

Predvidite nasip pred Solo vsaj 3 metre visok. MPP postajo
prestaviti izpred Solskega igriséa.

Odgovor

— Smatramo, da redevanje protihrupne zaséite zunanjega oko-
lia OS Trnovo v obliki nasipov ne prihaja v postev, ker bi s tem
pregloboko posegli v proste povriine in s tem onemagocili reali-
zacijo igrisé na prédvidenam mestu ter zasaditev dreves.

Protinrupni nasip visine 3 m bi v peti nasipa terjal min. Sirino 10
m.
— Prestavitev oz. opustitev predvidenega postajalista MPP je iz
prometno-tehniénih razlogov nesprejemljiva, poleg tega pa s tem
ni v ni¢emer poslabsana prometna varnost otrok.

Pripombe se ne upostevajo.

17. Dragan Arrigler

Kardeljeva cesta — Stiripasovnica, ki bo peljala tik mimo Sole,
vrtca, bolnice in stanovanjskih blokov. Po dosedanjih idiotskih
posegih urbanistov to v Ljubljani res ni nekaj posebno novega.
Praviloma se vedno najprej zgradijo bloki in Sole, nato pa tik
mimo njih potegnejo vpadnice (Celovika, Tr2zaska, cesta skozi
Savsko naselje itd.). Podhodov ne bo, le ogromna semaforizirana
kriziS¢a. Potem se bomo €udili nesreCam otrok z druge strani
Kardeljeve ceste. Da ne govorign o povezavah dom (trgovina)
posta itd. Bodo cesto obzidali?

Tudi mnenje, da boda tisti, ki so namenijeni v center, parkirali
ob robu mesta v bliZini avtoceste in se naprej peljali z javnimi
prevoznimi sredstvi, je Gista utopija. Dosedanje izkuénje (parki-
risée v Tivoliju, na Jezici itd.) nas ucijo, da bodo samevaia tudi
naértovana parkiri§éa, vsi pa bodo hoteli parkirati v centru. Mar
vpadnic res Se ni dovolj? Jasno je, da se bo ob tako ugodni
povezavi s centrom promet po Dolenjski in Trzaski-cesti zmanj-
Sal, vsi bodo hoteli v center po kar najkrajsi poti. To bo seveda
Kardeljeva cesta. Predlagam, da se ponovno pretehtajo vse ideje
v razgrnjenem osnutku — predvsem pa dosledno upostevajo tudi
pripombe ljudi, ki tod Zive in delajo.

QOdgovar

Odgovor je podan v odgovorih pod té. 5in 9

Podhodov v barjanskem terenu Trnovega (viSina podtalnice,
niveleta kanalizacije) ni mogoée zgraditi.

Pripornbe, ppdane v drugem odstavku, se nana3ajo na proble-
matiko Kardeljeve ceste juino od Ceste v Mestni log in niso
predmet pritujoéega lokacijskega naérta.

Pripomb ni mogode upostevati.

18. Jaka First, v Murglah 84

Lokacijski naért za podaljsanje Kardeljeve predvideva prikljuci-
tev ceste »v Murglah«, kar bi prispevalo k bolj8i povezavi tega
naselja z mestom. Yendar je predviden s smeri mesta samo uvoz
v naselje, izvoz pa samo v smeri obvoznice. Predlagam, da se na
tem mestu poleg uvozno-izvozne ceste (za smer »center«) pred-
vidi tudi avtobusno postajalidée, saj bi tako enakomerno razdelili
razdalje med avtobusnimi postajali&&i, pa tudi J polovica naselja
»Murgle« gravitira k takemu postajali¢u.

Odgovor

Problematika pripomb se nana3a na obmodéije juino od Ceste v
Mestni log, kar ni predmet priujoéega lokacijskega nacrta.

19. Zbor delavcev, svet Sole in svet starSev, ravnateljstvo 03 X.
SNOUB

1. Naért izgradnje ceste ne sme posegati tako daleé v Solsko
dvoriiée, da bi ogrozil obstoj dosedanjih igris¢ na tem delu
Solskega dvori$éa. Nujno morata ostati obe asfaltirani igriséi; za
mali nogomet in za kosarko, na tem delu Solskega dvoris¢a.
Lahko se jih nekoliko odmakne od ceste, kolikor dopusca pot
preko Solskega dvori§éa, lahko se spremeni tudi lega, vendar
tako, da bo obe igridéi mogode uporabljati istoéasno. Prav tako
mora biti moZen dostop do 3ole z vozili, ne da bi bila motena
telesna vzgoja na Solskem igristu.

V nobenem primeru pa ni moZno prestaviti igri$éa na drugi del
Solskega dvorisca, 1o je na zelenico.



Solsko igrisée je nujno zavarovati z visoko #iéno ograjo —
mreZo, da Zoga ne bi padala na cesto.

Med cesto in Solskim dvoriSéem je potrebno postaviti proti-
hrupno ograjo.

Vsa navedena dela morajo biti opravljena pred priéetkom grad-
nje ceste, da bi vzgojnoizobrazevalno delo na Solskih igriséih
lahko normalno potekalo v ¢asu gradnje in da bodo ucéenci
zavarovani pred gradbenimi stroji, ke bo potrebno delo ob 3ol-
skem dvoridéu.

S pripombami smo seznanili Komite za prostorsko urejanje .. .,
Krajevno skupnost in Obéinski komite za druZbene dejavnosti.

Za zbor delavcev, svet Sole in svet starSev

Ravnatelj

Odgovor

Odgovor je podan pod t&. 5

Nadomestni igriscéi bosta izvedeni v skladu z zahtevami.

Gradbiste bo tako organizirano, da bodo motnje ob gradnji
minimaine. Med gradnjo ceste bo izvedena zas¢ita med zunanjim
Solskim prostorom in cestnim gradbiséem.

Pripombe se uposteva v celoti.

20. Pavli¢ Valter

Iz predlog je razvidno, da k razgrnitvi Riharjeve ceste spadajo
tudi spremljajoéi objekti: Po novem projektu vrisana Geriatriéna
klinika posega na podroje garaz v Ziherlovi ulici in tudi v
podroju same ulice. Smatram ,da bi s tem podaljgkom iznakazili
okolico in podraili samo izgradnjo. Objekt bi se lahko umaknil
proti zaprti Devinski cesti, kjer bodo v vsakem primeru rusitve
obstojecih skladi§énih objektov. Tako bi se izognili nadomestnim
garazam, ki bi jih bilo cca 30 komadov.

Odgovor

Razvojni program in prostorska resitev Geriatriéne klinike ni
predmet obravnavanega lokacijskega nacrta. Razvojni nacrt je
povzet po idejnem projektu (avior Medicoingeniring). Projekt
rekonstrukcije klinike je v lokacijski nacrt Kardeljeve ceste vrisan
le ilustrativho kot dokaz, da nova prometna resitev dostopnosti
do obstojete klinike ni v razkoraku s perspektivnim stanjem.

Vsebina pripombe ni predmet obravnavane dokumentacije.

21. Glede izgradnje nove Kardeljeve ceste in Muzeja ljudske
revolucije Slovenije na predvideni lokaciji se mi zdi nesprejem-
ljiva in éasu neprimerna. Stabilizacija najbrie ne dovoljuje takih
investicij prav v asu, ko se vsi in na vseh podrodjih prizadevamo
za €im niZje stroske v proizvodnji, od infrastrukture pa naj bi
gradili le najpomembnejSe. Menim, da je potrebno po stiripasov-
nici (Kardeljeva) ponovno prouciti. Menim, da nimamo potrebnih
sredstev, ker imamo prav na tem podrecju Ze sedaj primanjkljaj
sredstev.

Podpis necitljiv
Odgovor

Odgovor je podan v odgovoru v €. 9 in obrazloZitvi projekta.

22. Protestiram proti negospodarskemu, nepotrebnemu nera-
zumskemu ruSenju zdravih stanovanjskih hid na stroske obéa-
nov. Nadomestne hise naj dajo v obliki svojih vil tisti, ki si to
zamisljajo.

Podpis necitljiv
Odgovor Ad. 22.

Program Kardeljeve ceste rusi le tiste zdrave objekte, ki se jim
nikakor ni bilo mogodée izogniti. Gre praktiéno na celotnem cca 1
km dolgem odseku za Stiri objekte. ki jih je potrebno porusiti
zaradi ceste:

— Kardeljeva cesta 23

— Kolezijska cesta 12

— Kolezijska cesta 9

- Staretova 31

Kardeljeva cesta 33 se rudi le delno. Objekti Kolezijska ul. 6 in 8
ter lesen objekt »Dinos« se rusijo zaradi popolne dotrajanosti kot
tudi iz estetskih razlogov. Objekta 6 in 8 sta prakti¢no Ze izseljena
in se Ze podirata.

Pripomb se ne uposteva.

-
PREDLOG PREDLAGATELJA
Izvrénf svet skupscéine obdine Ljubljana Vié-Rudnik je
na svoji 4. sefi dne 21/5—1986 obravnaval osnutek dogo-
vora o spremembi dogovora o oblikovanju in razporeja-
nju sredstev splosne porabe v obéinah in mestu Ljub-
ljana v letu 1986 in sklenil, da ga posreduje delegalom
zborov skupséine obéine Ljubljana Vié-Rudnik v obrav-
navo in sprefjem s predlogom, da ga ¢e ne bo bistvenih
pripomb na osnutek na podlagi 131. élena poslovnika
skupsdéine obéine Ljubljana Vié-Rudnik sprejme po
hitrem postopku.
IZVRSNI SVET

Osnutek dogovora o spremembi
dogovora o oblikovanju

in razporejanju sredstev splosne
porabe v obéinah in mestu
Ljubljana v letu, 1986

{Osnutek dogovora je objavijen v delegatskem gradivu
skupééine mesta Ljubljane.)



