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* Resilni
o lodvoz

O dolgih vrstah vozil na obeh straneh
zapornic, kjer se na ob€inski meji med Si-
gko in BeZzigradom kriZata JanSeva in Cer-
netova ulica z Zeleznico, smo Ze pisali.
Splodno znano je, da so te vrste véasih dol-
ge tudi po veé sto metrov in da je reditev
tega problema le podvoz oziroma nadvoz.
Ker se v Ljubljani arhitekti zavzemajo za
enotno relitev kriZanj ceste z Zeleznico s
podvozom ceste pod Zeleznico, bodo tudi to
krizanje sku3ali reSiti na obi€ajen naéin s
podvozom.

® Kdaj bodo zadeli graditi ta podvoz?
Na skupstini mesta Ljubljane smo dobili
na tako zastavljeno vprafanje naslednje
pojasnilo: »Na obé¢inskih skupséinah so se-
daj v razpravi 10-lefni programi gradnje
raznovrstnih objektov. Te razprave bodo
tekle do koneca maja. V programu, ki je v
razpravi, je naértovana tudi gradnja tega
podvoza in je torej sedaj stvar obéinskih
skupécin, kako bodo sprejele program in v
kak&nem obsegu.

® Objekt med Jansevo in Cernetovo je
predviden v prvi etapi, prav tako kot Kar-
lovski- most, Celovika cesta in Prefernova
cesta. Sodi torej po predlaganem programu
med najnujnej$e investicije s podroéja pro-
meta v Ljubljani. Ce komu ni jasno zakaj,
naj se postavi v vrsto pred zapornicami na
omenjenem kriZanju z Zeleznico,

e Gradbeno tehniéno je mogode zgra-
diti podvoz do konca leta 1975, vendar je
vprasanje, ¢e bodo take tudi finan¢ne moz-
nosti, Finanéna konstrukcija te gradnje
namreé¢ Se ni trdno izdelana. Verjetno pa
bode morale pri gradnji pomagati tudi ob-
cinske skupséine in TOZD.«

® Drenikov podvoz, kot se bo imenoval
ta »reditelj« prometne gnefe na obeh ce-
stah, bosta sofinancirali ob&ina Sigka in Be-
zigrad. Obe sta Ze izrazili pripravljenost,
da bi prispevali vsaka po 5 milijonov di-
narjev kot premostitveni kredit za &im-
prej$nji zadetek gradnje tega objekta, Na
sestanku predsedstva in predsednikov up-
ravnih odborov skladov obtine Siska so
sklenili, da bo obdina prispevala ta denar
kot premostitveni kredit iz drzavnega ka-
pitala, Ob¢ina BezZigrad o zadevi formalno

<=Fribuna :

Kdor &aka, ta dofaka — samo kdaj?

Se ni sklepala, vendar so neuradno izrazili
tudi oni pripravljenost sofinancirati tako
akeijo. O tem pa se bodo dokonéno izjasnili
v-razpravi o 10-letnem programu,

e V pripravo trase in odkup zemljis¢ je
bilo doslej vlozenih Ze 10 milijonov. Z de-
narjem, ki bi ga dali obe obéini, bi imel
upravni odbor sklada za komunalne inve-
sticije mestnega pomena na voljo 18 mili-
jonov. S tem denarjem bi lahko zaceli takoj
graditi Drenikov podvoz. V konéni fazi bo
veljal objekt okoli 90 milijonov. Tu pa so
seveda vkljudene tudi cene za ceste in
spremljajoe objekte.

e Istocasno s podvozom je treba seveda
graditi tudi Zelezniske objekte. Zgradili naj
bi novo pestajno poslopje, v katerem bi bi-
le tudi naprave, ki so v sedanji postavljal-
nici, ki pa bo morala proé, saj stoji na trasi
bodotega podvoza. Zato bo treba postaviti
za ¢as gradnje zagasno postavljalnico, kar
pa ni poseben problem. Za to gradnjo pa
bo moralo zbrati denar seveda Zeleznisko
gospodarstvo Slovenije.

M. D.

Siska
“in turizem

Ob¢ina Siska ima od vseh ljubljanskih ob-
¢in najugodnejSe pogoje za razvijanje turiz-
ma, saj lezi v glavnem toku motoriziranega
inozemskega furistiénega priliva, od katerega
gre vsaj 609, prek njenega ozemlja.

To dejstvo le premalo upoStevamo, saj se
ne zavedamo, da bi to lahko koristno izlkori-
stili za dosego stalnega vira dohodkov. Ce pri
tem upoStevamo 3e podatek, da bo v bliZnji
bodo¢nosti potrebno zgraditi obvozno cesto v
smeri proti Vrhniki, katere odcep bo nekje v
ViZmarijih, tedaj je nujno, da moramo hkrati
predvideti tudi nove furistiéne objekte.

Nova obvozna cesta bo speljana skozi naj-
bolj slikovito in zanimivo naravno olkolje, s
¢imer bodo nastale neslutene moZnosti za
gradnjo postojank, ki bi lahko sluZile kot pri-
jetne izletniske toéke.

Na prostoru sedanje restavracije Jelen bi
zgradili moderno urejeno poéivalisée, ki bi
imelo vse pogoje za udobnost motoriziranega
turista, tako kot je to primer na glavnih avto-
cestah v inozemstvu.

Polez motela s preprosto, toda dobro ure-
jeno restavracijo z vrtom bi v isti zgradbi ali
pa vsaj v neposredni blizini predvideli turi-
stiéno poslovalnico z menjalnico in prodajo
turistidnih spominkov. Pri tem bi morali upo-
Stevati tudi gradnjo sanitarij, ki so pri tem
zelo pomembne, Seveda ne bi smeli pozabiti
na prodajalno Zivil ter na moZnost uporabe
telefona in to ne samo v krajevnem, temveé
tudi medkrajevnem prometu.

Pri planiranju novih naselij smo povsem
pozabili na zelene povriine in to pri vedno
bolj onesnaZenem zraku, ki ga povzro¢ata mo-
torni promet in povefanje Stevila kuris¢ s ku-
rilnim oljem. Zato imamo danes v Ljubljani
pri trikrat veéjem Stevilu prebivalcev komaj
9 ha novih parkov in zelenic veé, kar pomeni,
da v tej smeri nismo prav nidesar storili,

Napravili bi veliko napako, & o tem ne bi
razmisljali, ker je Se vedno ¢as, da zamujenc
nadoknadimo.

Razvoj obtine Siska in s tem tudi razvoj
mesta Ljubljane nujno terja gradnjo Ziroko-
poteznega rekreacijskega sredi$éa, ki bi mo-
ralo biti na prostranem zemljid¢u, dovolj raz-
seznem za gradnjo vseh vrst Sportnih igrisé
in parkov.

Pri iskanju take lokacije bi prislo v podtev
zemljisée na wzhodni strani ViZmarij in to
med Savo in cesto ViZmarje—JeZica. To je
prostrana, kakih 20 metrov pod cesto leZefa
ravan, ki prirodno S3e ni okrnjena in je vsa
zasajena z visokim drevjem, med katerim se
vrstijo travniki in le redke njive. Angleski
park praktiéno, ki bi ga morali samo %e do-
polniti.

S postopnim urejevanjem nasadov, drevo-
redov in gozdidev bi se lahko izZzivljal priro-
doslovee, gozdar ali vrinar, ki bi v bodoénosti
ustvaril éudovit park. Hkrati bi prav tu lahko
nastalo najvedje rekreacijsko srediSée ne sa-
mo za obéino Sisko, temveé tudi za mesto Lju-
bljano, kjer bi se med zelenjem in drevoredi
vrstila Sportna igriséa, sprehajalis¢a, stadioni,
kopaliséa, zabavista s spremljajodimi gostin-
skimi objeleti itd.

Stefan Rihar



