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Vecina avionskih nesreca se dogadja
pri spustanju na zemlju, odnosno pri spus-
tanju na vodu, u trenutku, u kojem aparat,
koji je jo8 pogonjen napred znatnom brzi~
nom, dodirne tle, odnosno vodu. Kocénice
na toCkovima kod voznog poslolja, koje
treba da smanje brzinu vazdu3nog vozila
pri kretanju po tlu, deluju tek po slavlja-
nju vazduSnog vozila na tle, i stoga ne
odstranjuju teSkoce koje se javljaju pri
spuStanju na zemlju Da bi se ove
tekoée smanjile, mora se brzina vazdus-
nog vozila, na kratko vreme pre no Sio
ovo dodirne tle odnosno vodu, i lo ne vi-
¢ no jednu ili dve sekunde pre toga,
poSto bi inace vazdusno vozilo palo na lle,
odnosno na vodu. U tome cilju pronalazak
predvidja uredjaj, koji isto tako, kao $to
se kod parnih vozila daje protivpara, ili
kao 3to se kod vozila po vodi propeler
stavlja u suprotno deistvo, omoguéuje da
se veoma brzo menja smer obrtanja pro-
pelera pomoc¢u jednostavnog rukovanja ko~
je odgovara prirodnom osecanju.

Ovaj uredjaj za vreme normalnog rada
ne troSi nikakvu energiju i njegova teZina
i potreba za prostorom su neznatne.

Uredjaj po ovom pronalasku sastoji se
iz epicikloidnog mehanizma sa dva sunca-
na to¢ka i jednom grupom planetnih toéko-
va, Jedan od suncanih tockova je vezan
sa motorovom osovinom, a drugi je u stal-
noj vezi sa propelerom. Cepovi planetnih
toCkova se nalaze na dobosu, koji moZe

biti spojen sa sunfanim tockom na moto-
rovoj osovini. U ovom poloZaju je prope-
ler kruto spojen sa motorom, uredjaj se
obrée kao celina i u svakom slucaju pret-
stavlja jedan elastican medjuclan koji je
povoljan po dejstvo motora. Dobo§ sa pla-
netnim tockovima pak mozZe biti i utvrdjen
pomocu kakve koCnice. U ovom poloZaju
planetni tockovi menjaju smer obrianja iz-
medju oba suncana tocka, tako, da se
propeler obrée unazad, dakle daje suprotnu
snagu, i vazduSno vozilo se moze kociti
pre no Sto dodirne tle ili vodu.

Pomocu jedne jedine poluge i jedne je-
dine ruice moZe vodja po Zelji da spojnik
postavi na normalan rad ili ko¢nicu pa
suprotnu snagu. On fakodje moZe da ure-
djaj dovede i u jedan medjupoloZaj, pri
kojem se propeler obrée na prazno; ovaj
polozaj biva zauzet za jedan trenutak i pri
pokretu koji prouzrokuje promenu smera
obrtanja. Podesno se automatski, pri pre-
bacivanju, privremeno prekida paljenje mo-
tora, tako, da se optere¢enje mehanizma
smanjuje i da se olakSava ukljucivanje.
Posto motor dalje radi na prazno, to on
po zavrSetku preklju¢ivanja mozZe odmah
ponovo da se stavi u rad, ¢im se ponovo
uspostavi paljenje i u datom slu¢aju dovod

asa.

© Jeden primer izvodjenja pronalaska je
Semali¢ki pokazan na priloZenom nacrtu.
Sl. 1 pokazuje mehanizam u aksijalnom
preseku i to u donjem delu pokazuje po-
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loZaj normalnog rada, a u gornjem delu
pokazuje poloZaj pri suprotnom radu. Sl. 2
pokazuje lzgled spreda, saino su motorova
osovina i osovina propelera ucrtani u pre-
seku. Sl, 3 pokazuje upravljanje mehaniz-
ma pomoéu savitijivih prenosnih sredstava.

Propelerova osovina 1 je Suplja i okru-
Zuje motorovu osovinu 2, Pretpostavijeno
je da je u pitanju prenos bez smanjenja
broja obrtaja. Propelerova osovina 1 je
¢vrsto vezana sa suncanim toctkom 3, dok
je na motorovoj osovini 2 naglavljen sun-
¢ani todak. Oba sunéana tofka se nalaze u
zahvatu sa planetnim toékovima 5, koji se
u veéem broju nalaze slobodno na osovi-
nama 6, koje su sa svoje strane utvrdjene
na doboSu 7. Radi boljeg oslanjanja i
ukruéenja osovine 6 su takodje vezane sa
¢aurom 8 koja je obrtna na glav¢ini tocka
4. Tocak 4 je vezan sa svojim zupcima 4a.
I dobo$ 7 nosi u odnosu na zupce 4a
spojne zupce 7a, PoduZno pomerliivo se
nalazi na motorovoj osovini 2 glavécina plo-
¢e 9, koja po svome obimu nosi prsten 10
sa unutrasnjim zupcima 10a za zahvat sa
zupcima 4a i sa spoljnim zupcima 10b za
zahvat sa zupcima 7a. Zahvat izmedju zu-
baca 10a i 4a je stalan, posSto su zupci 10a
odgovarajuce produzeni, Zahvat zubaca 10b
i 7a, gak! vi$i se samo tada, kada plo¢a 9
iza tocka 4 bude pomerena aksijalno u, u
sl. 1, pokazani poloZai. Tada planetni tac
kovi i ploéa 9 gbrazuju jedan za sebe zat-
voreni blok, koji kao kakav zamajac biva
stavljen u obrtanje motorovom osovinom,
1 motorova osovina pogoni 0sovinu prope-
lera, kao da se i motor i propeler nalaze
na jednoj i istaj nedeljenoj osovini. Ako
se ipak ploca 9 toliko udalji od tolka 4,
da zupci 10b dospu izvan zahvata sa zup-
cima 7a, to dobos 7 postaje slobodan, i
planetni toékovi 5 mogu da se valjaju po
tockavima 3 i 4. PoSto je tocak 4 naglav-
lien na motorovoj osovini, to on obrazuje
pogonski organ za valjanje planetnih toc-
kova po tocku 3, na koji se prenosi otpor
propelera. Ako se plofa 9 jo§ vise udalji
od totka 4, to automatski stupa u dejstvo
kocnica, koja Cvrsto drZi dobo$ 7 i time i
osovine 6 planetnih tockova 5, tako, da se
ovi ne mogu valjati po sun¢anom tocku 3,
vet ovaj vezuje sa motorovom osovinom
na povratno kretanje, kao $to je to pretstav-
ljeno n gornjem delu u sl. 1. Propeler se
sada obrée u suprotnom smeru.

Kocnica se kod pretstavijenog primera
izvodjenja sastoji iz jednog obraza 11 koji
je vodjen bar jednom krivajnom osovinom
13 koja je smestena na kutiji 12 i na &ije
mesto moZe doci i osovina koja je snab-
devena ekscentrom. Svaka krivajna osovina
13 nosi na jednom svom Kkraju polugu 14

u vidu sektora (sl. 2 i 3), na koju deluju
upravljaju¢a uZad, Na drugom kraja svaka
krivajna osovina nosi po jednu &auru 15
sa prorezom 15, koji se delimi¢no pruZa
po kruznoj liniji, i delimino po zavrtanj-
skoj liniji. U njega zahvata ¢ep 16’; ovi ¢e-
povi se nalaze na kracima 16, koji deluju
na leZiSte 17, u kojem se kreée glavtina
ploge 9.

Doklegod se pri, polugama 14 preko ce-
pova 13 preno3enom, obrtanju caura 15
cepovi 16’ nalaze u kruZnom delu proreza
15’, ne vrsi se aksijalno pomeranje plote .
9. kada pak cepovi 15’ dospu u zavrianj-
ski deo proreza, to prema tome da li je
ploa 9 udaljena od suntanog tocka 4 ili
se njemu pribliZuje, zupci 10b bivaju do-
vedeni u zahvat ili izvan zahvata sa zupci-
ma 7a. Jednovremeno obrianje osovine 13
izvodi pritisak odnosno odizanje obraza 11
sa dobo3a 7.

Pod pretpostavkom da se c&epovi 16,
nalaze u kruZnom proreznom delu koji tre-
ba da se postavi prema koc¢ni¢kom obrazu
11, to obrtanje krivajue osovine 13 u
prvom dclu vremena izvodi izvesno privla-
¢enje kotnice, u drugom delu vremana se
nastavlja ovo koc¢niCko dejstvo i jednovre-
meno se izvrsuje spajanje zubaca 10bi 7a,
a u tre¢em delu vremena se izvr§ije blo-
kiranje dobosa 7 (sl. 1 gore). Povratno
kretanje se vrSi na odgovarajuéi nacin do
oslobadjanja dobosa 7. KruZni delovi pro-
reza izravnavaju slobodne medjuprostore i
poabanosti koc¢nic¢kih obloga.

Kod ucrtanog primera izvodjenja se ure-
djaj upravlja pomocu uZadi 18 Bowdenovih
prenosnika 19, ¢iji su jedni krajevi utvr-
djeni na sektoru 14a, adnosno na kutiji 12
i ¢iji su drugi krajevi utvrdjeni na uprav-
ljajucoj poluzi 20, odnosno mna jednom
¢vrstom delu uredjaja za upravljanje. Kad
se koclnica sastoji iz dva zasebna obraza
11, to su dva takva Bowdenova prenosnika
vodjena ka svakoj sektorskoj poluzi od
oba obraza. Oba Bowdenova prenosnika
deluju na krajeve poluge 21 za izravnanje
koja je zglobljena na poluzi 20, da bi se
sile ko€enja ravnomerno raspodelile. Kod
pomeranja poluge 20 prolazi se kroz polo-
Zaj praznog hoda. U ovom poloZaju se
pomoéu proizvoljnog rasporeda izvriuje
automatsko prekidanje struje za paljenje
motora. Usled toga toCak 4 radi sporije i
rasterecen je tako, da se lakSe vrsi zahva-
tanje spojnika izmedju zubaca 4a i 10a.
Kad se ovo manevrisanje izvede doyoljno
brzo, motor pri ponovnom stupanju u dej-
stvo paljenja daje ponovo snagu bez pot-
rebe da se panovo mora pustati u rad.
Upravljajuéa poluga 20 moZe biti vezana i
sa drugim motorovim organima za auto-



matsko uticanje na brzinu rada motora.
Podesno se predvidjaju i sredstva za ma-
zanje, pod pritiskom, mehanizam i, u da-
tom sluaju, kutije ko¢ni¢kog dobo3a.

Patentni zahtevi:

1) Uredjaj za promenu smera obrtanja
vazdusnih propelera narofito za vazdusna
vozila koja se spuStaju na zemlju ili na
vodu, pri radu motora, da bi se smanjila
brzina pri spustanju na tle, odnosno na
vodu, naznaéen time, Sto su — kod enpi-
cikloidnog mehanizma, €iji su suncani toc-
kovi (4, 3) vezanisa motorovom osovinom
(2) odnosno sa propelerovom osovinom (1)
i ¢iji su planetni toc¢kovi (5), koji se obréu
izmedju suncanih toCkova, sa svojim
cepovima (6) noSeni doboSem (7) koji
se nalazi u istoj osi sa osovinama — do-
bos (7) i sunéani tocak (4) koji se nalazi
na motorovoj osovini (2) snabdeveni za-
hvatnim organima (7a, 4a), koji bivaju spa-
jani pomocu ¢lana (9, 10) koji se obrée
sa motorovoj osovinom, kad se ovaj aksi-
jalnim pomeranjem podesi na normalan

let, dok bivaju oslobadjani spoja, kad se
¢lan (9, 10) suprotno upravljenim aksijalnim
pomeranjem podesi na spustanje na zemlju,
odnosno na spu$tanje na vodu, pri demu
je ¢lan (9, 10) tako vezan sa ko¢nicom
koja dejstvuje na dobo$ (7) sa planetnim
tockovima, da njegovo pomeranje u nor~
malni poloZaj automatski oslobadja koénicu,
a njegovo pomeranje u poloZaj za spustanje
na zemlju naprotiv privlaci kocnicu.

2) Uredjaj po zahtevu 1, naznaéen time,
sto je spojnikov ¢lan (9, 10) izveden po-
duZno pomerljivo na motorovoj osovini (2)
ili je pak naglavljen na sa ovom vezanim
suncanim tockom (4).

2) Uredjaj po zahtevu 1 i 2, naznaden
time, Sto su krivajna ili ekscentarska oso-
vina (13) ili t.sl.,, koje upravljaju koénickim
organima (11) snabdevene zavrtanjskim vo-
diljama (15’), u koje zahvataju ¢epovi (16’)
koji se nalaze na delu 16, koji je na
aksijalno pomeranje vezan sa spojnim
¢lanom (9, 10).

4) Uredjaj po zahtevu 3, naznaden time,
Sto su pocetak i kraj zavrtanjskih vodilja
(15’) izvedeni kao kruZna linija, tako, da
pocetak i kraj kretanja kocnice ne pome-
raju spojni ¢lan.
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