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'.' CESTNE POVEZAVE GORISKE IN KRANJ SKE
' -V 19. STOLETJU Lo _ -
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Ref.erat na 23 zborovan]u slovenskxh
zgodovinarjev, Tolrmn 1—3 okt 1986.

Prometna povezava med dvema deZelama, pa ceprav v okviru iste drzave je
povzrocala v_19. stoletJu precej problemov. Ceprav je bilo za gospodarskl polozaj
tako Goriske kot Kran]ske jasno, da je medsebOJna povezanost (v prvi polov1c1 sto-
letja predvsem cestna, kasneje cestna in ZelezniSka) potrebna so ob dogovarjanju
za gradnjo posameznih cestnih zvez nastajah razliéni nesporazumi in oitanja. Otit-
ki, da sosed slabo gradi ali vzdriuje tako potrebno cesto, so se vrstili'v enakl mer1
z ene in druge stram Se tezje je bllo dogovarjan]e s hrvasko stranjo.

Ob -koncu 18. in v zadetku 19. stolet]a so se &ez nafe. ozemlje pomikale razhéne
armade, ki-so se gibale predvsem po drZavnih cestah in jih primerno unigevale.! Po
konéanih vojagkih pohodih je drZavna oblast pazila predvsem na to, da so bile.v
primernem stanju glavne trgovske zveze, za stranske dovozne poti pa naj bi skrbeli
kantoni, ki so imeli neposredno korist od tega, da jim kolovozi niso propadali.
V &asu Francozov so se ceste, ki so kri%ale na%e ozemlje, delile v tri razrede:;ceste
sploinega trgovskega pomena, ceste nacionalnega pomena, ki so povezovale posa-
mezna mesta, in ceste lokalnega pomena. Ceste prvega in drugega razreda bi morala
vzdrZevati vlada, pa ni imela dovolj denarja. Za ceste tretjega razreda so morale
denar zbrati obtine, vlada je bila dolina preskrbeti le smodnik in orodje za delo,
véasih hrano za delavce. Cestno omreZje v Ilirskih provincah je bilo zelo neenako-
merno razvite. Kranjska je bila dovolj dobro prepletena s cestami. GoriSko.sta kri-
#ali dve pomembni cesti: cesta proti-Kranjski in.cesta proti:Koro§ki. Povezava .proti
Kranjski je bila del trZaSke ceste. Pri Razdrtem se je odcepila in preko Vipave—
Ajdov§<':_ine—Cm_ié prisla v- Gorico.. Spadala je med ceste drugega razreda. Bila je
slabo vzdrZevana, posebno na.podrodju postojnske intendance. Sicer so jo poprav-
ljali Ze od leta 1807, vendar je vedno primanjkovalo denarja, svoje pa je dodala tudi
malomarnost obcestnih posestnikov. Povezava proti Koroski je $la po soSki dolini.
Tudi na tej cesti so bile veine teZave, predvsem na odcepu med Tolminom in Ko-
baridom, kjer so cesto odnagale poplave. Ceste na GoriSkem so v tem &asu v glavnem
. propadale, generalnega intendanta so o tem vefkrat obve3ali, rezultata pa ni bilo.
Se v slabSem poloZaju so bile lokalne ceste, ki so postajale le §e smeri.

Po propadu llirskih provinc so nage deZele ponovno priSle pod habsburiko mo-
narhijo. Zé leta 1815 je vlada opozarjala na koristi, ki jih ima ljudstve, e so glavne
ceste dobro povezane s stranskimi. Glavne cesarske ceste so vzdrZevali s tlako, ki
S0 jo na Kranjskem- odpravili leta 1830, ostala pa je tlaka za posipanje in popravila
‘okrajnih, soseskih in drugih manj3ih poti. Na cesarski cesti so pobirali mostnino in
cestnino. Revolucija sredi stoletja je po svoje vplivala tudi na vzdrZevanje neerar-
skih cest. Dokler se ni ustalila nova upravna ureditev in se razdelile kompetence,
so uradi prelagali obveznosti drug na drugega in odlasah s poprav111 neerarskih
cest?

1 Zgodovina cest na Slovenskem. Ljubljana 1972, str. 156, AS — GUB. ARH. 1795—1809, fasc. 54, AS
— Defelna vlada 1810, fasc. 20—33.

2 Melitta Pivec-Stelé: La vie économique des Provinces Illyriennes (1809—1813). Paris 1930, str. 80,
85 in 87. Josip Mal: Zgodovina slovenskega naroda. Ljubljana 1928, str.547—548. A. Dimitz: Bau- Strassen-
Briickenwesen wihrend der franzésischen Zwischen-Regierung in Illyrlen Mitteilungen des historischen
Vereins fiir Krain., Laibach 1861,. str. 38—39. AS — Glavni intendant Ilirskib provinc. 1808—1813, fasc. 58.
Novice 15. 5. 1850, 22. 5. 1850.
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V drugi polovici 19. stoletja so se ceste v monarhiji delile v javne (drZavne,
deZelne, okrajne in obéinske, kasneje tudi ZelezniSke dovozne ceste) in v zasebne
ceste. DrZavne ceste so bile praviloma komercialne ceste iz 18. stoletja, ceste, po ka-
terih je potekala tudi postna povez'ia{ra "Za’ fedno vzdrZevanje teh cest je morala
skrbeti drzava Med dezelne ceste so spadale tlste ki th Je za take zaradi njihovega
pomena razglasﬂ/dezelm zakon.: Denaf! za gradnjo novih”ift vzdrzevanJe Ze obsto-
je€ih deZelnih cest so prispevali.deZélain okrajil skozi katere je cesta potekala. To
je bilo dolodeno za vsako cesto posebej. 1z deZelnega zaklada so plalevali upravne
stroske 1n mezde «cestarjev 'Zat'vzdrZevanje je prispeval polovico deZelni zaklad,
polovrco pa okrajl in ‘ob&ine; skozi' katere je cesta potekala. Tudi okrajne ceste je
doloé&il, dezelr}l zakon. Lahko $0 th d010c111 Audi s sklepom dezelnega zbora --Skla-
dovm okra_]l,so b111 dolzm skrbetl jza njlhovoﬂlzdelavo in vzdrzevan_]e Okra_] Je
moral skrben za, posxpan]e z gramozom za kldanje snega za’ z1darska dela Jza placo
_cestarJev in’ IljlhOVlh pomocmkov 7 a ta denar so prlspevale vse obcme skladovnega
okraja. s prlklado na neposredne davke Za vzdrzevanJe okra_]mh cest]so se' smeli
dovoljevatl tud1 prlspevkl 1z dezelnega zaklada ce so stroskl}presegll flnancne moc1
okraJa ali ge je b11 okraj v prlmerl z druglml Okl‘a_]l prehudo obremenjen .0 teh
vsotah sta sklepala deZelni zbor in de7eln1 odbor Obcmske ceste inl potx so tudi
spadale med javne ceste “omogodale so promet znotraj “Obgine, s sosednjum 0bcmam1
ali s cestamii vi§je Kategorije! Obcme so sméle za vzdrievanje kosovicest, ki so jim
blh dodel)enl "dovazatl gramoz na strodké skladovnega "okraja, odstranJevatl ‘blato
s cest prlpravljatl potrebne snézZne drogove"'odstran;evatx ovxre kitjih' jé na cesto
naneslo neurje saditi -in vzdrzevati drevje ob okrajnih céstah na- obcmskem ozein®
IJu Jeseni- so ‘Tahko pobrah sadéZe s teh- dreves.:Od teh del so se obtine lahko
odkup11e3 L O A L T EL I A U L . . A T
~ MGorisko podio&je §6’v 19. stolet_]u kriZalé® trif pomembne cestne zveze. Ena- smer
je 3la po’sogki dolini. Ta je povezovala Gorigko s Koro$ko &ez!Predel: Césta je §la
ob Soti v Gorico in naprej v Tr#i&, NabreZind, Prosek; Trst. Povezavo's Kranjsko
je omogolala drZavna cesta Dunaj——Trst Od te ceste se je'v Kalcah odcepila go:
riSka drZavna’cesta, ki e vodila'v Gorxco preko Hrugice in Cola. V' Razdrtem' sé jé
od triaSke ceste odcepll Krak driavie ceste; Ki: je po leavsk1 dohm poteka] protl
Gorici ter naprej v Gradi§ée in Furlanijo. Trzaska drzavna cesta: Je potekala naprej
preko Gabrka, pri Senadolah pre§la deZelno mejo'ter skozi StorJe Sézano’in’Opéine
pridla v Trst.? Vse deZelne ceste na- Kranjskem ‘ki*sotbilé vaZne iz stratesklh vzrokov
in so vodile proti Italiji; so bile v drzavni oskibi®' = ¢ 1 7 T Abar fae

' Glavna zveza med Kranjsko in Primorsko jé* bila” cesarska’ cesta Duna]——Trst
Ob koncu 18! stoletja'so Ze nastajali naérti, kako bi se’ 1zogmll najbolj nepruetmm
cestmm odsekom: Posebno pozimi je hrib Gabrk oviral promet. InZenir Jozef Sehe!
ierl je v. letu 1785/86 napraVII nadrt’ prelomtve ceste, da bi se “izognili{sneznim
zametom in burji® Iz Ljubljané je §la cesta preko Vrhnike-—Logatca>=Planine—=-
PostOJne—Razdﬂega—Senozec—Senadol do deZelne meje prl.StorJah nato naprej
proti, Sezani in Trstu. Cesta ]e blla Siroka 24—30 cevl]ev (75— -9 5 m) Ceprav Je bila
to cesarska cesta S0 na njej t’udl v 19. stoletju nasta]ah razhcm problem1 Posebno
‘tezaven je bil. predel okrog Senozec do Dolskega mostu .Burja je tu nanesla tud1 do
2m visoke zamete,,v katerlh Je, zmrznllo nekaj potmkov Zaradl teh problemov so
skusah najtl laz_]e smerl vendar se je zatakmlo pri vzdrzevanju Tako Je liub ne-
varnostl smer ostala Pri Posto;m se Je od trzaske ceste odceplla se reska cesta.

Ardy Zakoni in ukazi o césthil stvareh LJuleana 1905] str. 4—30 Zakon z ‘dne 28. Juh]a 1889 © naprav-
ljanji in vzdrZevanji javnih neerarskih cest in potij, vel]aven za vojvodino Kran]sko

4 8. Rutar: PokneZena grofija Gorifka in Gradi$fanska, pru‘odoznanskx . opis, Ljubljana’ 1892,
str. 95.
“# &5 Obravnave deZelnega zbora kranjskega v Ljubljani.8.'6.—13.°7.. 188() Priloga 72, str.738. .

5 AS — GUB. ARH. 1787—17%4, fasc. 2538. oo
+ 1.7 Novice; 18. 6. 1873, Bericht der Handels- und Gewerbekammer fiir das Kronland Kram fir die
Jahren'-1854, 1855,..1856. Laibach 1857, “str. 93. Dr. Fran Jur1§evxé S po§to skozi preteklost Slovenskega
anona in Istre. Koper' 1981, str.53. ¥on
seja, 6. 2. 1897, Bericht der Handels- und- Gewerbekammer fur das Kronland Krain fur dle Jahren 1854
1855, 1856, Laibach 1857, str. 95.
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Sirokai-je -bila *10—20 &evljev (3,16—6,9m)! .Sla.je skozi Matenjo vas—Radohovo
vas—Zagorje—<&ez Globovnik—Trnovo—Ilirsko Bistrico in' priSta~do deZelne meje
med postnima postajama Lipa. in Ilirska Bistrica." Na to cesto jé. bilo vezanih”pri-
blizno 8000. prebivalcev bliznjih in.daljnih vasi. Cesta je bila obremenjena: zaradi
izvoza lesa'iz $neperfkega’ gozda, saj.so radunali, da gre po njej pribliZno 30.000 voz
lesa, poleg tega soipo tej cesti tovorili, tudi poljedelske pridelke:v Trst'in na RekKo.
Kljub Zeleznici je na .tej.cesti ostalo Se 18.000 voz letnd, kadar pa so.izvaZali 1€s;i50
radunali. tudi po 100 do.120 voz na dan. Ceprav je bila cesta’ zelo potrébna,j pa-vse:
eno niso.uspeli urediti nevarnegaklanca ¢ez Globovnik. O tem problému so’v. kranj:
skemn ‘deZelnem zboru razpravljali sedem let (od 1890 do 1897), 'nazadnj'e'p'é sc') pred-
lagali zakon za preloZitev tega dela ceste® F O PR S, N R N RV

Kranjsko in Goridko je povezovala-t.i. gornska drzavna "cestal Od trzaske ‘driav-
ne ‘ceste se je en-krak odcepil pri Kalcah, $el po prétéj- stsiiem predelu ob’ Hrusici,
nato mimo vasi HruSica—Podkraj—Col do vasi Sturje, kjer selje povezalisckrakom,
ki je potekal po Vipavski dolini. Cesta je. bila iroka.16-—22 &evljev.(5-—6;9 m). Tudi
ta povezava ni bila:povsem brez teZav. Na senénatih podroéjih je sneg oblezal:tudi
do pol leta. Vozniki.so:se pritoZevali, da je cesta preozka in so se je raje ogibali®
V ‘Razdrtem se‘je'od triaske ceste odcepil drugi krak goriske:drZavne ‘ceste.!Ta krak
je'peljal po strmi Rebernici—ob Nanosu-+skozi Sentvid (danasnji.Podnanos)cv.Vi-
pavo. Pri potoku Hubelj; pri mostu'med Sturjami in- Ajdov§éino s¢ je povezal z zgo-
raj omenjenim krakom in drzavna cesta je"preSla-deZelno. mejo: Ta cestni! krakije
bil Sirok 18—22 &evljev (5,6—6,9m). Tudi ta povezava je:kazala ve& napakr Problem
za vse, ki so-jo uporabljali, je:bila burja. Druga‘teZava je bil dokaj strm.vzpon &éz
Rebernico: Cesta se je na nekaterih mestih vzpela: za i13--14 col na dunajsko klaftro
(kar je'pribliZno 15 %): To je pomenilo veliko oviro pri vzponu,.Se ve&jo pa pri
spustu. Potrebovali so tudi-do trikratno priprego.. Leta 1805, ko se je iz'Italije umi-
kala armada pred Napoleonom, so vojaki na tem delu ceste odmetavali ~ali zakopavali
vse, Cesar niso nujno potrebovali, da so zmogli strmi vzpon. V &asu Tirskih ‘provine
je sxcer nastal nadrt za 1zboljsavo tega dela ceste, vzpona bi bilo le 3 cole na dunaj-
sko’ klaftro (kar je priblizno 7 5 %), vendar  je, naért oblezal v. Ljubljani. Obéine
Vipavske dolme SO v Ietlh 1817 in 1818 sprasevale kda] se bo zadela rekonstrukeija,
predlagale so tudi, da’ bodo prlspevale delo s: tlako ko bodo enkrat narejena.stro:
kovna dela. V letih 1826 do 1840 so se ta vprasan]a in zelje ponavljale -oblasti. so
jih, sprejemale kot zelo primerne in potrebne iz nepojasnjenih vzrokov pa niso ukre-
pale. Leta 1850 so bili spet vojaski premiki Cez Rebermco dnevno so baJe potrebo,-_
vali*100 ‘do 170 parov volov “za prlprego Ko so popravxh krak drzavne cgste Cez
Hrusico, sé je zdelo, da bodo uredili tudi ta del, pa ni bile nié. Novo upanje je zbu-
dila’Zelezni§ka proga, vendar ‘tudi tokrat i bilo nic. 010’ nadaljevanju ceste protl
A_]dOVSClnl je bilo’ v kranjskem deelnem’ zboru precej govora, predvsem zato, ker’ je
bila’ slabo vzdrzevana Po tej cesti so vozili les iz gozdov grofa Lanthlerua m kneza
Wmdlschgratza ‘Poleg’ tega je cesto uporabl]ala tudi vojska.!! Zato Je v zacetku
20. stoletja postajala vse ‘pomembnejia povezava po dolini Branice. Cesta Je blla
deZelna. Goriska si je. prlzadevala da bi na svojem podroc;u rllapravﬂa cesto cun
polo#nejio in da bi jo do kran]ske stram zavarovala préd “burjo.” 2 Leta }900 SO to
cesto dogradili. Iz Gorice je §la cez Dornberk—themberk (Bramk) v _bramsko do-
lino-do kranjske meje.l® - e T

Povezava med Gorisko in Kranjsko po Poljanski dolini je bila Ze tradicionalna.
Bili sta dve moZnosti: sovodenjska ali kopa¢ni$ka cesta. Ze ob koncu 18. sto]etja o)

8 Obravnave . .. 14. 10.—25. 11. 1890. 6. seja, 31. 10, 1890. Obravnave... 28. 12. 1896—6. 3. 1897. 5.
% Obravnave . 9. 9.—18. 10. 1884. 13. seja, 17. 10. 1884, Bericht der Handels- und Gewerbekammer
fir das Kronland Krain fir die Jahren 1854, 1855, 1856, Laibach 1857, str. 96.
9 Laibacher Zeitung, 1. 4. 1851, 2, 4. 1851 Bericht der Handels- und Gewerbekammer fiir das Kron-
land Kram fiir die Jahren 1854, 1855, 1856, Laibach 1857, str. 95.
191-2 It Obravnave ... 28. 12, 1911—-22, 2. 1912. 8. seja, 15. 2. 1912. Dodatek, str.313; 10. seja, 16. 2.

12 Obravnave . 28 12. 1899—5. 5. 1900, 15. seja, 4. 5. 1900
B Qbravnave. . . 3. 1908—29. 10. 1910, 32. seja, 28. 10. 1910
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se ob&ine Ziri; Poljane, Oselica upirale. gradnji prej. omenjene ceste ez Hrusico.
Zagovarjale so staro smer povezave med Gori§ko in Kranjsko, ki se je: preko.kranj-
skega mostu nadaljevala proti Ljubelju.® V 19..stoletju je sovodenjska.cesta pote-
kala po Poljanski dolini do Hotavelj, nato je §la ha Sovodnje, proti Novi Oselici na
Kladje in odtod naCerkno.” Kranjski deZelni zbor je v 80-tih letih 19. stoletja skle-
nil, da je popravijanje sovodenjske ceste, ki je bila okrajna, predrago, in da je treba
oZiviti staro povezavo po dolini Kopaégnice. Cesta je $la od Skofje Loke po Poljanski
dolini, pri Hotavljah je zavila desno, potem pa v smeri srednjevéike trgovske ‘poti
po dolini Kopatnice. Sla je vetinoma ob reki (potoku), do Cerknega, odtod. ééz Bu-
kovo do Grahovega, nato pa ob Soéi navzgor proti Kobaridu in dalje protj Cedadu.'®
O tej cestni povezavi so se precej pogovarjali, v letu 1883 pa lé Se niso zaéeli graditi,
ker so bili zadrzki na goriski strani. Kopaéni§ko cesto je na kranjski strani podpi-
rala_deZelna vlada, c. in kr. vojno ministrstvo in c. kr. ministrstvo notranjih zadev.
Edini pogoj je bil, da bo zagotovljena povezava na goriski strani. Namestnistvo v
Trstu ni takoj odgovorilo na pobude kranjske strani” V letu 1884 so cesto obrav-
navali v kranjskem deZelnem zboru. Tokrat so se pogovarjali o finan&nih zadevah
ter govorili,.da bo posebno tezko pokriti strofke gradrje, ki so bili preraéunani na
27.641 gld 82 kr. Za pokritje te vsote pa so imeli na razpolago: 10.000 gld drZavne
podpore, 7000 gld dezelne podpore in. 1500 gld+od cestnega.okraja. Ker je bil deZelni
zbor prepri¢an, da je zbrahega denarja premalo; je sklenil prositi c.kr. notranje
ministrstvo, naj posreduje, da. se bo drZavna podpora povetala,.ker je cesta:za
drZavo odlofilnega pomena. Zamisel pa ni rodila uspeha. Kramjskému deZéelnemu
zboru so odgovorili, naj pri gradnji ceste varéuje.”® Glede uvrstitve kopaéniSke ceste
se v tem letu Se niso odlodili. Sovodenjska cesta je Se veljala za okrajno, dveh
okrajnih cest pa si lo3ki cestni okraj ni mogel privos¢iti.’® Cesto so %onéno le.zadeli
graditi in jo do leta 1888 tudi dogradili. Takoj se je pokazala vrsta pomanjkljivosti.
Gradnja je bila draZja, kot je bilo predvideno, dela niso bila dobro izvedena, po-
stavljali so lesene mostove namesto kamnitih. Tudi glede vzdrZevanja in pladevanja
cestarja ni bilo vse jasno. Ker je ta cesta pomenila edino zvezo med Gorisko in
Kranjsko na tem podroé&ju, naj bi bilo v drZavnem interesu, da ne spada med okraj-
ne. Poslanec DeZman je zahteval, naj bo okrajna, deZelni:predsednik Winkler- je
zagovarjal mnenje, da mora postati deZelna. Debato je zakljudil poslanec Poklukar
z ugotovitvijo, da ceste sedaj, ko je narejena, nihfe ne mara. Defela jo ponuja
drZavi, ki je ne mara, cestni okrajni odbor se je otepa, ostane torej deZeli v breme 20

In res so jo uvrstili med deZelne ceste. Ob prvem deZevju se je pokazalo, da bo
cesta poplavlJena in morda tudi teZje poskodovana. Ob cesti se_ je podrlo ve¢ pod-
pornih zidov in nanjo je spolzela zemlja. Poleg tega je prislo na dan, da je cesta
od Cerknega dalje slabo vzdrZevana, da ni niti posutd, da posestniki, ki trebijo svoje
laze po bregovih naokrog, zna3ajo na njo kamenje in druge smeti. Kran_)skl deZelni
odbor je o'vsem tem obvestil goridki deZelni odbor in mu sporoéil, da na Kranjskem
spada ta cesta med deZelne. Prosil je, naj gorxskl deZelni odbor ukrene vse potrebno,
da bi cesto tudi po goriSkem ozemIJu vzdrzevah v dobrem stanju, ker je le tako
moZna povezava med obema dezelama Konéno je obveljalo mnenje, da so cesto
gradili bolj iz stratesklh“ kot trgovsklh vzrokov. Popolnoma je 1zgub11a pomen, 2

V zacetku 20. stoletja sov kranjskem deZelnem zboru porogali, da propada tudi,na
kranjski strani, saj po njej skoraj ni prometam

- ¥ AS — GUB. ARH. 1787—1794, fasc. 258. ' ’ *
15 Novice, 24. 7. 1861,
1 Obravnave . . . 4. 9.—9. 10, 1882, 12. seja, 6. 10. 1882,
. 7 Qbravanave . . . 25. 6.—20. 10. 1883, 13: seja, 7. 10. 1883. .
18 Obravnave ... 9. 9.—18. 10. 1884. Letno porotilo, str. 54—56.
1 Obravnave ... 9. 9.—18. 10. 1884, 14. seja, 18. 10. 1884.
2 QObravnave . .. 24. 11, 1887—23, 1. 1888, 12. seja, 10. 1. 1888.
2t Obravnave . . . 10. 10.—23. 11. 1889. Letno porotilo, Obgila, str. 110—112,
2 Qbravnave . .. 10. 10.—23. 11. 1889, 10. seja, 8. 11. 1889

2 QObravnave . .. 25. 10. 1905—29, 12, 1907. Letno poroéilo 1905, Obgila, str. 134, Letno poroéilo 1907,
Obkila, str. 154.



ZGODOVINSKI CASOPIS 41 . 1987 : 1 113

"Srédit19. stoletja so se na severnem Gorikem vneli prepiri o tem, kje naj po-
teka povezava tega dela deZele s Kranjsko. Del prebivalstva se je zavzemal za cesto,
ki naj bi potekala: ob Idrijci. Za to smer so se potegovali Cerkljani. Tolminci so
zagovarjali'smer ob Baé&i.* V goriskem deZelnem.zboru'je tolminski poslanec sproZil
predlog za to cesto.. Razlidice povezave so pripravljali Ze deset let. Ena predlagana
smer naj bi bila. Tolmin—Poljubinj—Hom—Podmelec—KneZa—Grahovo—¢ez bu-
kovski hrib v Reko, Ravne in Zelin. Tu bi se cesta cepila, en krak bi Sel v Idrijo—
Logatec,'drugi pa v Cerkno in dalje proti Skofji Loki. Druga predlagana smer pa je
bila ‘Sv. Lucija- (Most .fna So¢i)—Bad¢a—Idrija ob Badi—Slap—Spodnja TribuSa—Sem-
vi§ka ‘grapa-——Reka—Ravne—Zelin, odtod naprej pa enako. kot prva varianta. Prepiri
SO se 1zfg0rlskega deZelnega zbora prenele tudi v casopls]e

v zacetku 20. stoletja se Je ‘zadela’ 1zboljsevat1 povezava Goriske s Kranjsko po
Selskl dolini. Slo je za cesto od Skofje Loke do Zeleznikov, Zalega loga, Podrosta
do dezelne meje na Petrovem brdu. Od Podbrda proti Sorici so zaleli z gradnjo
ceste na gOI‘lSkl strani in Zeleli, da bi se nadal]evala na Kranjskem. Kraankl deZelni
odbor se je o gradnji te ceste pozanimal pri goriSkem deZelnem odboru. Zanimalo
ga _]e predvsem, kdo bo gradil na goriski strani, ali bo to okrajna ali drZavna cesta,
kolik$na bosta prlspevka drZave in deZele, kdaj bo cesta dodelana do kran]ske meje.
Gorlsk1 deZelni odbor Je odgovoril, da bo cesta od Podbrda do Bade okrajna, prav
tako kategorijo Ra bo imela tudi povezav’a’_s kranjsko deZelo &ez Petrovo brdo. Tol-
minski cestni odbor bo prispeval 10 % proratunanih strofkov, ostalo bo krila drzava,
ki je.tudi prevzela gradnjo Predvidevajo, da bo cesta dodelana v dveh do stirih
letih ® \ letu 1903 so govorili, da bi se kran]skl del uvrstll med deZelne ceste. Se-
veda b1 se morala cesta prilagoditi glede 1zvedbe in Sirine cesti¥¢a (4,5m), vaZna je
1zpe13ava klancev zidava podpornih zidov in ‘odtoénih kanalov.?” Kranjski deZelni
odbor je sklenil, da je cesta zgrajena zahtevhemu terenu primerno in da se del
(8 km) ceste Zelezniki—Zali- log—Podro§t—Sorica uvrsti med deZelne ceste?® V letu
1905 so cbravnavali prevzem ceste Podrost—Petrovo brdo na kranjski strani. O cesti
so imeli vrsto pripomb, &e$ da je bila grajena v naglici in prilagojena delom na
bohinjski Zeleznici. Na kranjski strani jo je treba temeljito popraviti, preden bodo
izrotili vsoto, ki jo je deZelni zbor odobril za ta del ceste.?®

Idrija je.bila povezana-z. okrajno cesto z Zirmi in preko HotedrSice z Logat-
cem, kjer se jé ta cesta prikljudila na drZavno cesto. V letu 1880 so se zadele pri-
prave za povezavo Idrije na primorsko stran do Vriéeva in do Zelina® V letu 1882
je okrajni cestni odbor lahko porogal, da se bo zael promet po tej cesti, vendar
pa da se bodo nadaljevala dela Se v letu 1883. GoriSki deZelni odbor bo moral po-
skrbeti, da se bodo.dela. nadal;evala od Vriceva do Zelina Ze v letu 1882. V prvi
poloviei oktobra je bil promet mogo¢ tudi -z goriske strani®

- Potovanje po cestah, tudi drzavnih, je bilo v zadetku 19. stoletja precej tve-
gano. Ob cestah so se potikali cestni roparji, ki s0 izgubili pomen $ele sredi 19. sto-
letja, ko so_bile ustanovljene orozniske postaje. Poleg roparjev so se ob cestah poti-
kalivtudi pobegli kaznjenci, ki so jih iz notranjosti monarhije vodili v Trst in dalje
proti Gr'é'diéki Zadnja priloZnost za pobeg so bili gozdovi okrog Postojne in Raz-
drtega Proti koncu 19. stoletja so se uporabniki cest srecevali z novimi tezavami.
Tako so na okraJnl cesti, ki je Cez Orehek in Prestranek povezovala trZa$ko in resko

u \Tovxce 1. 8. 1860,

% Rapporto generale della Camera di Commercio ed Industria del Circolo di Gorizia rassegnato
all’eccelso Ministero del Commercio. Gorizia 1860. Novice 1. 8. 1860, 29. 5. 1861, 5. 6. 1861, 19. 6. 1861,
3. 7. 1861, 1071861 24, 7. 1861.

% Obravnave . . . 19. 12. 1900—17. 7. 1901. Letno poroéilo, Obéila, str. 150,

27 Qbravnave . . . 22, 9.—7. 11. 1903. Letno poroéilo, Ob¢éila, str. 148—150.

2 Obravnave . .. 22, 9.—7. 11. 1903. Priloga 32, str. 355—359.

2 QObravnave . 25. 10. 1905—29. 12. 1907, 12. seja, 24. 11. 1905. Slovenski Narod, 11. 4. 1900.

0 Obramave... 24. 9.—22. 10. 1881, 6. seja, 11. 10. 188l; 11. seja, 20. 10. 1881. Priloga 28, str.
475—486.

31 Obravnave ... 4. 9.—10. 10, 1882. Letno porotilo, str. 78.

32 Rudolf Dostal: Razbojniki v na%ih krajih nekdaj. Jutro, 31. 12. 1939. Dnevnik Antona Globo&nika,
ko je bil okrajni glavar v Postojni. Kopijo dnevnika hrani ZIMK ZRC SAZU.
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drZavno cesto; imeli. vozniki teZave z ovirami, ki sorjih ez.cesto polagali hlapci
ZrebCarne v Prestranku da Jjim ne bi’pobegnili kon]x Omeniti je treba, da je okraj-
na cesta tekla’ po- sredi posestva, tako da so.bili na eni strani hlevi, na-drugi pa kali,
kamor so vodili ‘konje,, napaJat” Z okrepitvijo cestnega prometa’ v -zadetku' 20. sto-
letja so ponekod' pomenili teZavo . tudi cestno- -prometni predpisi. . Te cteZave- so se
pokazale na-mejnih predelih med Gorisko in Kranjsko in meéd~Kranjsko ter Hrva-
$ko. Slo je' za vpradanje smeri veZnje, umikanja in.prehitevanja. Na Kranjskem- je
od leta 1824 veljal predpis; ki so ga.kasnejsi zakoni o cestno-prometnih predpisih
Se potrdili,ito je: umikanja na lévo in' prehitevanja po desni. Ta predpis je:na Kranj:
skem veljal do 1926.- Na’'GoriSkem je veljalo ravno nasprotno:pravilo. Leta :1900 je
bilo v kranjskem deZelném’ -zboru govora ;0 tem .problemu;-ker.so o&itno. postajale
razmere na_cestah vse bolj nejasne in nast0p1 med vozniki vse Zivahnejsi. Dezelm
zbor Je zato spre_]el resolucmjo naJ se dezelm odbor obrne do cesarske vlade ] pros-
njo, na] ukrene Vse potrebno, da se prllagodljo cestno-prometni predpls1 na Kran]-
skem Prlmorskem in Hrvaskem. Na~ to pro¥njo je c.kr. namestnistvo v Tfstu odgo-
VOI‘llO da je predloge z razumevanjem sprejelo na znanje in’ jih skrbno preucllo
Da je potrebno 51stemu ki je vpelJan na Kranjskem in v Vec1n1 cesarstva, iz prak-
tiénih razlogov dat1 prednost da“pa vendar glede na nasprotno na Primorskem
obstOJeco sego seda] ne more ug0d1t1 razlogom kran_]skega deZelnega zbora ter spro-
Ziti prenaredbe Ze ukoreanemh razmer. C, kr, deze]no predsedstvo je tudi odgovo-
rilo, da iz drzavno pravmh razlogov he more posredovat1 zelJe kranjskega dezelnega
zbora na Hrvasko ’ o

) v prvem desetlet]u 20. stolet_]a $0 tud1 v naSIh krath spoznah pomen dObI‘lh
cestnih povezav.'Prizadevali $o si, da'bi bilo’ ¢im veté cest v rokah dezele in drzave
ter da bi se uskladlla cestna’ m Zelezni$ka mreza. Vse te poskuse pa Je prekmlla prva

svetovna vo_|na et g
PRE . v -, . T 4 Atk
' t e ' LS . Y s A Y r
PR i o ks ) s . ! . \ e
yo . - ! . RLE ¢ ’
, Y i Fass . L, PR |
Zusammenfassung . . SR Foy e
AR STRABENVERBINDUNGEN ZWISCHEN"® GORZ UND KRAIN =
r"':‘-’ - _ R IM 19. JAHRHUNDERT: T «
. i ; P i . v . N d P * . 4
PR R Y O T -+ Eva Holz. -~ - n

. Fur d1e Entw1cklung der Wu'tschaft gewannen gute Verkehrsverbmdungen
immer groBere Bedeutung. Im 19. -Jahrhundert spielten daher’ StraBenverbmdungen
eine wichtige Rolle zunichst fiir die.‘Birinenkommunikation eines Gebiets, sodann
auch. als yerbmdung nach auBen mit anderen Lé&ndern. .Obwohl sich d1e Behoérden
dleser ;I'atsache bewul3t waren , gab es bei Instandhaltung und Neuanlage Von StraBen
immeér: Schw1er1gke1’cen Der" Bau einer StraBe dauerte meistens lange, der Kosten-
voranschlag wurde-in der Regel iiberschritten, schlieBlich stellté sich bei- der Kol-
laudierung noch heraus, daB die, Strae schlecht gebaut worden "war .undi Repara-
turen vorgenommen werden muBten — natiirlich zu Lasten des Unternehmers,: der
die Arbeit* ubernommen hatte —, bevor die StraBe fiir | den" Verkehr frelgegeben
werden konnté!* Die StraBenverbmdungen zwischéen Gérz und. Krain bildeten-dabei
keine Ausnahme. Trotz-dieser Schwierigkeiten gab es zu Beginn des 20. Jahrhiin-
derts bereits viele solcher Verbindungen, deren weitere Entw1cklung allerdmgs vom
Ersten Weltkrleg vereltelt wurde. . .

[N
B ] . .\ 1'
3 Obr_avnave. 28 12 1898—16. 5. 1899, 18.’ se_]a, 10. 5. 1899. '
3 Obravnave . .. 29.-12, 18995, 5, 1900 15. seja, 4. 5. 1900. Josip Mal Zgodovma slovenskega na-
roda. Ljubljana 1928 “str. 550. Zakoni in ukazi o cestnih stvareh. Ljubljama 1905.: Zakon z.dne-26. 9. 1874,
veljaven ‘za vojvodino Kranjsko, s katerim se razpisuje cestni policijski red javnih nedrZavnih cest,
str. 53. Zakoni in ukazi o cestnih stvareh. Ljubljana 1900. Razglasilo c. kr. -deZelnega ‘predsednika na
Kranjskem z dne 28.: junija 1893, deZ. zak. §t: 24, s katerim sena podstavi obstojeéih zakonov in. predpisov
z' dovoljenjem c. kr. ministrstva za notranje stvari razglada cestno-policijski red, veljaven za deZelne ceste
v vojvodini Kranjski, str.60. Zakoni-in ukazi-o’ cestnih stvareh. Ljubljana 1905. Razglas- c. kr. deZélnega
‘predsednika na- Kranjskem z. dne 23. 10. 1903, str.67. Ukaz c. kr. deZelnega predsednika na Kran]skem
z dne 6. 7. 1907, str. 78. P y i
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