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Anže Pegam

Fužinarsko-
kovaška pot

Železniki imajo bogato zgodovino. Začela se je ko-

nec 13. oz. na začetku 14. stoletja, ko so v Železnike 

prišli fužinarji in kovači iz Furlanije, da bi pričeli z 

železarstvom. O tem govori prva listina iz leta 1348, 

ko je freisinški škof Albert podelil pravico do rudar-

jenja in pridobivanja železa, izkoriščanja gozdov, 

vodne sile ter svobodnih poti. Po tem letu so Želez-

niki začeli postajati pomemben trg na Kranjskem in 

v širši okolici. Furlani iz Palmanove so zgradili prvo 

mogočno hišo v kraju, ki so jo poimenovali Palmada. 

V našem narečju smo njeno ime spremenili v Plna-

da. V naslednjih petstotih letih železarskega razvo-

ja kraja so v Železnikih nastale še ostale mogočne 

fužinarske in preproste kovaške hiše. Med njimi so 

eno- in dvonadstropne hiše z arkadnimi pomoli, s 

freskami in z mogočnimi portali. V njih so se rodili 

ali živeli pomembni in znani železnikarji: Anton Glo-

bočnik pl. Sorodolski, dr. France Koblar, Janko Mla-

kar, dr. Josip Boncelj, dr. Anton Dermota … Nastajale 

so tudi druge pomembne znamenitosti. Obe cerkvi, 

farna cerkev sv. Antona Puščavnika in cerkev sv. 

Frančiška Ksaverja, zavetnika železnikarskih kova-

čev, na pokopališču, sta prava bisera. Tudi obokana 

kamnita mostova, ki povezujeta naselje Racovnik z 

ostalim krajem, sta izredni zgodovinski znamenito-

sti. Železniki se lahko pohvalijo tudi z eno najlepših 

neogotskih kapel v državi. Najpomembnejša zname-

nitost pa je plavž – zaščiten tehnični spomenik. Ško-

da je le ta, da se v prvotni velikosti in na prvotnem 

mestu ni ohranil noben vigenjc ali fužina. 

Bogato kulturno dediščino Železnikov prikazuje Fu-

žinarsko-kovaška pot, tematska pot po starem delu 

Železnikov. Ustvarila jo je železarska tradicija, treba 

jo je bilo samo oblikovati, zapisati in urediti. 

Čemu je pot nastala in zakaj ime
Fužinarsko-kovaška pot?

Vse naštete značilnosti so nastale zaradi znanja, 

upravljanja in delovnih rok, ki so izkoriščale narav-

na bogastva. Za to so skrbeli premožni fužinarji, ki 

so upravljali z rudniki, kovačnicami in plavži, ter 

kovači in rudarji, ki so v njih delali. Prav zato sem 

pot poimenoval Fužinarsko-kovaška pot. Kako po-

membno je znanje in upravljanje le-tega za razvoj 

kraja, nam priča zgodovina. Obdobja razcveta kraja 

so močno odvisna prav od upravljalcev – fužinarjev 
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in od delavcev – kovačev.

Fužinarsko-kovaška pot je bila narejena z namenom, 

da se domačini začnemo zavedati, kakšno zgodovi-

no ima naše mesto. Poleg tega pa bi pot z veseljem 

pokazali in razlagali obiskovalcem, ki pridejo v naše 

mesto. Železniki od mosta pod Grivo do plavža so 

ena sama bogata zakladnica zgodovine. Toliko zna-

čilnosti na dobrem kilometru poti ima le malokateri 

podoben kraj v Sloveniji. Lahko se pohvalimo s tem, 

da je na tako kratki razdalji rojenih tudi kar nekaj 

ljudi, ki so dali pečat vsej Sloveniji. 

Kaj je Fužinarsko-
kovaška pot?

Fužinarsko-kovaška pot je tematska pot. Za razvoj 

turistične ponudbe Železnikov so narejeni tudi zem-

ljevidi te poti. Namenjeni so obiskovalcem, ki se spre-

hodijo po poti. Na zemljevidu je narisan potek poti in 

kratek opis točk.

Pot je sestavljena iz 23 točk. Vsaka točka ima svojo 

tablo s kratkim zgodovinskim opisom v slovenskem 

in v angleškem jeziku. Začne se na prvem racovni-

škem mostu, konča pa pri plavžu, našem najzname-

nitejšem spomeniku. Prav gotovo bi se našlo še ne-

kaj točk, ki bi bile lahko del Fužinarsko-kovaške poti. 

Naj omenim samo pomembno rodbino Levičnikov in 

znameniti križ, ki je bil narejen iz zadnjega grodlja, ki 

je še pritekel iz plavža. 

Od glavne dejavnosti – železarstva so bile odvisne 

tudi bližnje vasi okoli Železnikov. Razvile so se tudi 

druge obrti, kot so: sodarstvo, oglarstvo in žagarstvo. 

Po letu 1902, ko je zaradi pomanjkanja najpomemb-

nejšega naravnega bogastva, železove rude, v okolici 

ugasnil zadnji plavž, pa se je v Železnikih začelo čip-

karstvo. 

V celotno ponudbo tematske Fužinarsko-kovaške poti 

sodijo tudi prikazi treh značilnih železnikarskih obr-

ti. To so prikaz kovanja, klekljanja in obdelave skrilja. 

Vse tri obrti so povezane z železarsko tradicijo. Ker 

pa so vsa dela povezana tudi s spretnostjo in praktič-

nim znanjem, so del tehničnega izobraževanja.
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Zaključek

Fužinarsko-kovaška pot s prikazom vseh treh 

obrti je bila predstavljena in nagrajena na 7. med-

narodnem znanstvenem posvetu z naslovom Teh-

nična ustvarjalnost v šolskem kurikulumu v obli-

ki projektnega učnega dela ''od ideje do izdelka'' 

– od vrtca do fakultetnega tehniškega študija, ki 

je potekal od 22. do 24. aprila 2009 v Portorožu. 

Nagrada je bila podeljena za didaktični prispe-

vek strokovne ekskurzije po delu Gorenjske, kar 

pomeni, da je kot strokovna pot primerna za vse 

vrste izobraževanja. Znanstveni posvet organizira 

Združenje pedagogov tehnične ustvarjalnosti Slo-

venije pod vodstvom doc. ddr. Jožice Bezjak, univ. 

dipl. inž. 

V Fužinarsko-kovaško pot je bilo vloženega ogrom-

no dela in truda. Kot pobudniku in avtorju poti mi je 

pri zbiranju podatkov pomagal Miha Markelj. Veliko 

truda je v predstavitev projekta na znanstvenem 

posvetu v Portorožu in pri nadaljnji uveljavitvi poti 

vložil Janez Bertoncelj. Projekt Fužinarsko-kovaške 

poti sta od ideje do realizacije podpirala moja star-

ša. Pri snovanju začetnih idej je sodeloval Franci 

Bogataj, pri zbiranju in utemeljevanju zgodovinskih 

podatkov sta mi bila v pomoč Joža Dolenc in Jože 

Demšar. Končno obliko je Fužinarsko-kovaška pot 

dobila po strokovnem pregledu Jerneja Hudolina. 

Ob tej priložnosti se vsem iskreno zahvaljujem. Za-

hvaljujem se tudi vsem, ki vas morda nisem omenil 

in ste prav tako pomembno vplivali na izvedbo poti, 

ki je v celoti zaživela.
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