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Nalagati davke je lahko

Zacasn' eblinski svet je

iznenadil trZasko javnost s svojim skle-

1

Pom o povisanju davka na potro$njo za 25 odst. Davek je bil formal. |

m_) naloZen trgavcem, toda tako drakonskega sistema nadzorstva cen
M na svetu, da bi mogel prepreéiti, da ne bi davek na potroinjo padel
Jasno je torej da se bodo po uvedbi novega
strodki.
Davek na potrosnjo zadeva tudi osnovne

Ta pleéa

notrosn kov.
davleg j

povednli Ziv

1jaki

2 tega zaprtéga kroga mi poti.
Zivljenjske potrebiéine, |

ko da se mu tud: najrevnej$i sloji ne moréjo izognit’, Od tod tudi|

Posebnq
Sajo &m bolj izogniti
1‘_101.'{: davénop breme je s toliko
betio silp wudarilo ma gospodar-
sko dibkejie, ki se né mprejo
Elfrmﬁ.i. ker nimajo besede v ob-
“nskem spetu. Danas$nja uprava,
Obéinski svet, conski svet in kar
‘€ bilo slicnegn postavljeno v Tr-
Stu . slong posnema vse, kdar na-
Pravijo v italij, ne sumo iz udob-
nf’-‘»f;. tudi me samo, ker sp cla-
M gospodarsko - socialno  enako
USmérjeni s svojimi rojaki v Ifa.
Wi, termveé tudi z naménom, da
Ob  psaki 1N minifestirado,
de sodi Trst pod Italijo.
Tréagka javnost se duti priza-
deto » duoinem pogledu. Ne gre
amred samo za poseg po  dé
Narnici; triadki meséani se Cufi-
10 prizadete tudi v svojih ‘oshov.
Rh pravicah. Ne samo, da ne
odlogyjeip pri izglosovanju tak-
Mh sklepov, temveé omi mimajo
N vpogleda © obéinske fimance.
Rdo duanes razen seveda oZjega
kroga  imencuanih  obéinskih
Svetnikon in vojne uprave ne ve,
k‘_’.lik‘o obéna tro$i in v kakéine
amene,
g Javnost samo wve; da obéinska
‘Prava mnogo tro$i predvsem zu
ﬁ;?“iét?ﬂ.nj:‘_- okorelega upravnega
irata, ki daleé presegae polre-

€. in davéne zmoZnosti trZaske
Obéine 7wy isel: da ne vodiis
UDrave ekonomski kriteriji, ki

m’“_fﬁenljii:n zahtevajo usklad tev
8 finanén'mi in proizvajalnimi -
Mi mjenega prebivalstva, tem-
Ue¢ politicéni.
i Pogleimo n. pr. personalno po.
ko, V zadnjem éasu je bilo v
3?{:17481:". upravi upokojenih pre-
J starejsin uradnikov. Njthova
Mésty, gp zusedli mlade in stro-
i:"”_m slabde sile; zato pa toliko
evilnejge, L
Tako je n. pr. tehnicén’ oddelek
U matrpan z neizveZbanimi
Yradnili, Zakaj tako? O tem Ze
Prabei &pkajo pod Mihcem in
tkcem, Gre za to, da se vsa me-
%t 2asedejo, in sicer temeljito za.
_“:de;ro, preden bi se po imenova-
Tét‘ Guvernerja moglo ut?-'."lf:‘f.t.'-l:‘.‘i
hé:;cﬂo razpoloZenje in mmenje
kega obéinstva o obinski
h;’;“[”i, in da se ustvarijo mesta
i'l'tcf Omeg. 9 to pol!t_rifn -izwﬁm;h
o 3 hoééjo odlocuioci prepreliti
uste bo persohalne reforme, ki bi
Tézala resmiznim volrebam in
m.if:f“s Pa tudi ekonoms'cim in sc-
biv, M pogledom triuikeya pre-
alstyq,
mf‘m téZje postaia davéno bre-
ih tem silnejda ‘e zanteva trias-
naly Obé_ﬂnov po sovdlofanju pri
in ganju hovih deven’h Lremen
e Do varcevanju. Prej ali slej,
Ora Trst najti' resniéno gospo-

nepopularnost tega davka, ki

| Beg v Juino Ameriko

se mu modri finanénik| _-;i\_--,r_|

darskq Tevnotesje.
S

V Italiji je okoli 2—2,5 milijons= |
nezaposlenih, demografski pritisk j J
Se vedno moéan in iz izgubljenih !
lonij se vragajo Italijani domov.
Podjetnejsi Italijani, ki ne najde)
doma zasluzka, holejo za wvsSaKo ce-
no v svet. Izseljenci ubsrajo pot
predvsem v Jufno Ameriko, deloma
pa tudi v Juino Afriko. V Himu po-
slujejo posebne tuje komisije za zbi-[
ranje izseljencev, bodisi v Argentino, |
Venezuelo ali v druge juZno-ameri-|
tke drizave. Potniki pripovedujejo, da |
se pred argentinskimi uradi.v Rimu |
vijejo dolge wrste kandidatov za i l
selitev. Naval izseljencev je tako ve-
lik, ni pomanjkanje prostora na pol
nidkih ladjah tak3Sno, da so Ze danes
vsa mesta na -parnikih, namenjenih
v Argentino zasgdena do avgusta.
Voznine iz italijanskih pristanis& v
Argentino  se pribliZno naslednje:
I11. razred brez kabine B0.000 lir,
I1I. razred s kabino 100.000 lir; voz-
nine drugega in prvega razreda se
navadno ratunaje v dolarjih in sel
dvigajo od 350 dolarjev navzgor.

Venezuelska  vlada  pospesuje |
priseljevanje Evropejcev in ni izbir-|
na pri izberi priseljencev po pokli-
cih.. Pravijo pa,. da ne Zeli zdravni-
kov in advokatov. a izselitev v Ve-|
nezuelo se pripravijajo tudi mnogi|
italijanski industrijei in obrtniki, Ker |
zeli venezuelska wvlada industrializi-
rati de?elo in podpira podjetne lju- |
di iz Evrope.

Premoznejsi izseljenci potujejo v
Ju?no Ameriko tudi ¢ez New York.
in se v Genovi vkrcajo na triaske |
ladje «Saturnijo» in «Vulkanijos, ki|
50 Se vedno v rokah italijanske plov
ne druZbe «ltaliay. Voznina od Ge: |
nove do New Yorka znasa oko]i1
200.000 lir; iz New Yorka nadaljuje- |
jo izseljenci pot v Juino Ameriko,
kar jih stane drugih 200.000 lir.

Po najnovejSem sporazumu med
italijanskim  poslanikom v Buenos
Airesu’ in argentinsko vlado se b
izselilo v Argentino 100.000 Italija-|
nov.

PROGA TRST—JUZNA AMERIKA |

Italijanska druzba «lialia» tGenO.'l
va) bo v zatetku februarja obnovi®
s parnikom «Vezuv» progo Trst - Jju-
#na Amerika (Trst - Benetke - Nea-
res), Poleg tega parnika bo postavila
na progo tudi parnik aNereiden. T
proga v Jugzno Ame’™ .0 bo zelo dc-

nosna, ker je naval izseljencey |
izredno velik. Sploh so potniske
proge silno donosne in -bilo bi v

korist trZaskega pomorstva, ko b'!
njegovi _predstavniki sami organizi—i
rali takdne proge ,mesto da jih pre-l

pustajo italijanskim druzbam.

Industrializatiia

e %9la industrializacija Slovas-
nis ki se vrsi tudi s preseljeva-
gem industrije iz. éeskih obmej-
krajev, utegne imeti ugodne
Osledice n promet v tréaski lu-
&;19;91: ustvarja nova indusirijskn
4 i8¢a v pasu, ki je mnogo bLILiz-
skt Josedanjih dedkih industrij-
" bazenov. Prav za te se je
o konkurenéna bitka med Tr-
D‘rig'i'm Hamburgom, ker so bili
s “‘5?30 enako oddaljeni od obéh
e -‘?mé?. S preseljevanjem in-
in"’d"j-‘klfﬂ sredis¢ na Slovasko in
i ﬁstutnalwaciio Slovadke sploh
s om;’ﬂf.fngjp bolji pogoji za Trst.
e ka je Ze zdaj s svojim le-
fagp, OPTinasala dobrien del tr-
: ke trgovine, Kot nevaren trias
ﬁu.ljzﬂfg&rent se v. Bratislavi po-
ng vzho.;,mm’ ki odvaja promet
Ces

dv uegﬁslovat‘»m1 vlada si fe v

M gospodarskem naértu |

Slovatke in Tnst

postavila za eno svojih glavnih
nalog pospefitev gospodarske iz-
ravnave Slovagke s éeskimi deZe.
lami. Industrializacija Slovaske
se kaZe zlasti v naraiéajoéi zapo-
slenosti domaéega prebivalstva v
industriji. V prvih desetih inese-
eih dveletnega gospodarskega na-
érta se je Stevilo industrijskih de.
Javeev na Slovaskem dvignilo za
26,000, v gradbeni stroki va za
40,000 ter je prekoracilo 200.G00.
Na Ceskem je Ze itak zaposlenih
170,020 Slovakbwv, cd tega nad
100,000 v industriji.

Proizvodnja na Slovaskem ra-
ste hitreje kot Stevilo zaposlenih
delaveev. 'V preteklem letu je bil
program preseljevanja industrije
iz éedkih obmejnih krajev na Slo.
vasko izveden Ze za 65 odst. in za
preselitev nadaljnjih 30 odst. ob-
mejne ¢éefke industrije so pripra-
ve Ze v teku. Doslje je bilo pre-

seljenih 224 podjetij in pribliZno
1.500° strojev. kar je dalo dela
17.000 novim delovnim. moc¢em. V
vseh panogah je slovagka industri-
ja pokazala vidne uspehe n je v
veliki meri pripomogla k uspehu
gospodarskegay naérta v pretek-
lem letu, ki je bil ddseZen. s
100,9 odst.
S

OPREMA ELEKTRARNE V ZA
MENO ZA ELEKTRICNI TCK

Iz Prage javljajo da bo Celko- |

slovaika opremila poljsko

elektrarno v Oscwieezimu, v me.

novo

stu, ki je znano po koncentracij-
skem taborisa

, ki so ga postavili
za Poljake. Poljska bo v
zameno za
ceskoslovasdki
tok iz te
kombinacije

Nemci
opremo dobavijala
industriji elektrié.
elektrarne. Do te
smislu

ni
je prislo v
najnovejie irgovinske

med obema drzavama.

png(!dbe

Trst med Jugoslavijo
in Halijo

Zaveznifka vojna- uprava je
objavila, da trZaski uvozhiki in
izvozn'ki lahko sodelujejo pri
uvozu in izvozu blage v mejah
jugoslovansko - italijinske irgo-
vinske pogodbe. Potrebna jim
je le licénca ki jo izda ZVU
na podlagi prosénje, predloiéne
do 25. jonuarja. —

V sploéno pojasnilo lahko do-
damo; Jugoslovansko=italijanska
trgovinska pogodba, ki urejuje
trgovino med Jugoslavijo in Ita-
lijo; predvideva = nacé ne trgo.
vanja:

1. zn blago, ki sze luhko uvozi
ali izvozi brez Lecence in samo
proti pladily car.ne;

2. za blaugo, za katero je pe-
trebna licenca, ki jo izdajajo v
Rimu;

3. za nekatere vrste bluga, ka-
kor za premog, velja dolocby,
da mora biti peleg licence prilo-
Zéna tudi pogodba o sklénjeni
kupéiji;

4. v to katégorijo sodijo jugo-
slovansica narofila v Italiji na
dolgi rok ¢ smislu zapisnke o
dobavah opreme za jugoslovan-
sko industrijo. 5

Italijanska vlada je razdelila
kontigente po posameznih polra=
jinah., Tako je bl tudi za Trst
dolofen poseben konlingent, ki
je sevéda omejen. Pozivu za
vlaganje profenj za licence so0
se zlasti odzvali trZadki leshi
trgovei, ki bi radi sodelovali pri
uvozu lesa iz Jugoslavije; toda
kontingent lésa je omejem. Tudi
za uvoz Zivine in 7ib bi prish
v podter predvsem triaSki tr-
govel, ki imajo v teh panogah
Fe izkusnjo in dobre posloune
zveze, Sicer imajo veélike itali-
janske tvrdke svoje lasthe po-
druZnice cli zastopstva v Trstu,
po katerih mavadno sklepajo
kupéije z Jugoslav jo.

V duhu stilizacije porodila o
vlaganju proseni za izdajanje
licénc od strani ZVU je trgova-
nie z blagom, za katero Jugoslo-
viansko - italijanska , tryov'hska
pogodba ne predvideva licenc.
svobodno. —

V kolikor prihajajo v postev
trindky trgovci za plasiranje ju-
goslovanskega blaga v Italiji,
omentimo, da zadévajo ti v
ltaliji na precejsnje tezave. Ni.
kakor nme gre za kakovost bla-
ga, paé pa za splosno mrtvilo
na italijinskem trgu, ki ga. po-
vzroCata omejitev kreditov in
négotovi polofaj, ki ga ustvarja
tasopisna kampanja za zniZanje
cen. Potrosnja padae, ker potros.
nik priéakuje padéc cen. Vmes
so fe drugi razlogi: Tako odvis-
nost Ital'je od sistematiéne ak-
cije za izveédbo Marshallbvega
plana gotovo oteiuje gospodar.
ske zveze med Italijo in vzhod-
nimi drZzavami. Tendencioznost
trgovinske polit'ke anglo-amerii.
%é uprave nesproti Jugoslaviji
na samem STO-ju je Ze itak
zZnana.

—

|
|
|
|

-

Valutna vprasanja

Razvrednotenjg franka

Francoska viada Je na predlog fi- |
panénega mimsira Mayerja razvred-|-
notila frank nasproti tujim valutam |
za 309/, in fo 1jub nasprotnemu mne-
nju mednarodnega denarnega sklanal
in proii Zelji angleske viade, Na ta |
uaéin je bil dosecanji wvradni tecaj
tranka wpasproti dolarju (120 fr.) po-
visan (po vrednosti zmiian) pa
414,392 Ir, nasproti angieskemu fun-
tu pa na 264 fr. Novi tecaj velja od
26 januarja. Poleg tega je francoska
viada napovedala uvedbo svobodne-
ga vaiutnega irzista v Parizu.

rraacoska viada se je odlod¢ila za
ta korak kijub nasprotnemu mnenju
Angiije, 5 katero ima Francija iz le-
ta 1443, dogovor, po katerem nobena
med prizadetima driavama ne sme
1zvesti vaiuine reflorme brez pred-
hodnega sporazuma z drugo. Nega-
tivno mnenje je dal tudi mednarod-
ni denarni' skiad.

Z razvrednotenjem franka hoée
francoska vlada dvigniti, izvoz —
ratupayof ,da se bodo cene franco-
skih izdelkov, izrazene v tujih valu-
tah uST¥ezajoce znizale. S francosko
denarno reformo je bil uveden tako
imenovani «izvozni franks. Franco-
ski devizni urad bo de.ize, ki jih bo-
do francoski izvozniki deponirali,.
vpracun«val izvoznikom takole: po-
lovico zneska po novem tecaju, ki je
bil zdaj do.oéen, in polovico po svo-
bodnem tet‘.a‘lu franka, ki je navadno
vidji (po vrednosti nizji); tako je bil
tecaj franka na svobodnem trgu po
razvrednoienju 332 fr. nasprofi do-
larju (uradni 214,329), medrem ko je !
bil nasproti angleSkemu funtu niZji |
(po vrednosti visli) in je znasal 850
frankov. [

Angleski finanéni minister Cripps |
se je upri Maverjevemu naértu zal
razvrednotenje franka, Ker je Toiho-

darsko sodelovanje med obema drza- |
vama precej tesno in so napovedi ol
nameravanem razvrednotenju Ir.’mkal
zbadile v svetu domnevo, da bo raz-

vrednoten tudi funi. Cripps je v par-|
lamentu odloéno zanikal te g!aswc.!
Razvrednoienje funia bi pokvarilo |
ves angledki gospodarski natrt. Z |
druge s.rani se angleski izvozniki bo-'
jijo poveéane kounkurence francoskih

izvoznikov, ki bodo odslej izvaiali po |
nizjih cenah. Afera s frankom je ta-
ko ohladila odnose med obema d.r}.a-]
vama, da sta vladi ‘bili primorani
izdati obvestilo o dobri volji za na-
daljnje gospodarsko sodelovanje. [

Tecaj franka nasproti tujim valutam

1 funt sterling . . . .
1 dolar ZDA
1 kanadski dolar
100 hol. goldinarjev
100 belg. frankov
100 3vie. frankov
100 port. escudos
100 3ved. kron
100 danskih kron
100 norveskih kron
100 ital. lir
100 jug. din.
100 ¢eskos. kron
100 argent. pezos
egiptovski funt
avstralski 1.
novozeland. f. v A
Juineoafr. £. . . . .
rodeski f. v
zapadno-afr. f. "
vzhodno-afr, f.
Irafld Lo le o wose ol 8 e
100 pakistan. rupij LR
I palestinski'f. . . . .
100 Hong Kong dol.

N 1 P = i

Francoski komentarji (celo konserva-
tivni «Le Mondenn) pritakujejoc od
angleske strani kot represalijo |
zmanj$anje kontingeniov za uvoz |
francoskega blaga na Anglesko,

Amerigki komeniarii so ugodni; |
razvrednotenje franka Je bilo ofi- |
vidno izirieno v okviru Marshal- |
lovega plana. Razvrednotenje z na- |
menom, da se pospesi izvoz in. po- |
#ivi narodno gospodarstvo, je vseka-
kor dverezen noZ. Zniianje cen po-
meni tndi zniZzanje izkupitka v de-
vizah na zunanjem trgu, a z druge
strani bo morala Francija v ino-
zemstvu nabavljene surovine toliko
draje p'acati. Francoska vilada iz-
javlija, da je razvrednotenje tranka
prvi kcrak k stabilizaciji. Obstoji
namred namera, da se s povetanjem
zlatih rezerv in oporo ameriskih
kreditov tako podpre, da bi mu
uvedba popolnoma svobodnega de-
viznega trga ne 3kodovala vet.
Vpradanie Jje seveda, ali so tak-
ine poteze, ki so zadele pri samih
Francozih na tako odloten odpor, |
ustvarile res pogoje za stabilizaci-
jo, ki zahteva pred:sem ravnotei-
je proratuna in platilne bilance ter
notranjega politicnega in gospodar-
skega stanja.

Teéaj franka po 1. 1914

(v frankih)

Leto funt dolar

1914 25,22 5,16

25, jun, 1928 124,21 25,53
1932 89,21 25,45

1934 76,72 15,07

1938 170,59 34 95

1939 176,70 39,81

1944 200,— 49,625

26. dec 1945 480 — 119,106
26. jan. 1048 BG4, — 214,392
Razvrednotenia funta S8 ne bo
Angledki finané. minister Cripps
je izjavil v parlameniu, da An-

slila ne bo razvrednotila svojega
denaria. Finanéni komentatorfi v
annleikem tisku niso v svojih pri-
pombah tako odlotni in trdijo, da
funt za zdaj ne bo razvrednoten. Po-
udarjajo, da zunanji svet Se vedno
rad kupuje angle$ke proizvode po
sedanjih cenah in da pi opaziti ni-
kakipega upiranja. Ko bi Anglija
znizala vrednost fumia, bi toliko
draze morala plafevati surovine in
#ivila v inozemsivi. Ko pa bi se

pokazalo, da previsoka valuta uvira:

izvoz, se bo Anglila po mnenju fi-
nantnih krogov odlo¢ila tudi za ia
korak.

NAKAZILA BANKOVCI

Povpra-

Zevanje Ponudba Pdvpr. Ponudba
863,40 864,60 855,— 870,—~
214,07 214,71 212—  215—
213,71 214,71 2= 215,—

8.069,— 8.094,— 0.000,— 8.100,—
488,40 489,50 485, — 490~

4.966,— 4.982— 4.950,—~ 5.000,—
853,— 867,— B45,— 870,—

5.956,— 5.974— 5.900— 6.000,—

4.461,— 4.474— 4400— 4.500—

4.314— 4.326— 4.250— 4.350,—

61,15 61,35 60— 62,—
428,20 429,40  420—  430—
428,20 429,40 420,— 430,—

5.200,— 5.400,—
884,40 887,90 875,— 692,—
687,96 691,68 673,— 692, —
690,72 695,15 675,— 696,—
859,10 864,60 838—  B65—
861,24 866,76 842, — 867,—
858,03 873,33 B842,— 874,—
861,24 866,76 842,— 867,—
861,24 866,34 B819,— B67,—

6.465,— 6.495— 6.300— 6.500—

5.306,—  5.382,— 5.180,— '5.400,—
862,32 ~ 865,68 842 — 867,—

Dve nemski valuti?

Ze za Casa zasedanja konferen-
oe itirih v Londonu, ko torej fe
ni bilo gotovo, da konfererca ne
bo uspela in se brdo razbila po-
gajanja glede reSitve nemikega
vpratanja, je «The Rome Ameri.
cany (14. nov. 1947), glasilo ame-
riske voiske v Italiji, objavilo, da
bodo ZDA in Velika Britanija v
zadetku leta 1948, ustanovile okr-
njeno republiko Zapadne Neméije
verjetno s sodelovanjem Frantije;

proti koncu zime bo ta nova dr
Zavna tvorba, ki sicer ne ba ime-
la vseh znadilnosti drZave in bo
pod nadzorstvom zapadnih driav,
dobila tudi - novo valuto, Viada
Zapadne Nem#?ije bo tudi vedila
notranjo in zunanjo trgoving in
upravljala drzavne firanze. (Ste.
la bo 45—50 milijonov prebival-
cev. tako da bo na tem podroéju
¥ivelp okolj 12 milijonov prebi-
valeev veé kakor pred drugo sve-
tovno vojno). Berlinski dopisnik
je dodal, da je dobil ta obvestila

Cena lir 15 l '

Sklep anglo-ameriske vojne u-
prave, da se organizira zapadna
Neméija kot pclitiécna in gospo-
darska enota je danes Ze jzvrieno
dejstvo. AngleSka vojna uprava
Ze dela na uvedbi edinstvene go.
spodarske in finanéne uprave «bi-
cone», ki naj bi se )i konéno pri-
druzil Se francoski pas. Visje u-
radnidtvo amerifke vojne uprave,
ki dela na finanénem, gospodar-
skem in prevoznem sektorju se
pripravlja na odhod iz Berlina v
Frankfurt. Po wvesteh nekaterih
zapadnih listov so vojne uprave
ameriskega, angleskega in sovjet-
skega pasu Ze pripravile naérte
za lotene wvalutne reforme v so-
vietskem pasu in biconi: vendar
»New York Herald Tribunes
dobrih deset dni poprej napove-
dala, da ho general Clay 20 ja-
nuarja zavezniikemu nadzornemu
svetu v Berlinu predlozil valutna
reformo za vso Neméijo.

Svicarsk! listi poroéajo. da je
e vedno upanje, da pride do
sporazuma glede izvedbe enoine
valutne reforme. Sovjetska wvojha
uprava je na stali3é¢u, da je treba
izvesti enolno valutno reformo. da
se prepreéi dokonéna cepitev Nem-
dije v dve drZavi. Dr. Bruno Glei-
tze, predsednik osrednje finané-
ne uprave sovjetskeza pasu, je
zanikal vest, da ima uprava. so-
vjetske cone pripravijen naért
za izvedbo loéene valutne refor-
me. Dodal je, da je Zelja Nemcev
vseh zasedbenih pasov, da rfe va-
lutna reforma izvede sporazumno
med vsemi Stirimi zasedbenimi
vojagkmi upravami, da bi se pre-
preéila delitev 'Neméije. Po nje-
govem mnenju ni v sovjetskem
pasu tako nujna denarna referma,
ker je bila v njem vpeljana za-
pora nad banénimij in hraniinimi
vlogami.

ia

pri amerifki vojni upravi.

" Belia-novi- ekmeg Tisla?

NACRT ZA SVOBODNI CARINSKI
PAS V BELJAKU

Avstrijske oblasti preulujejo vpras
Zanje ustanovitve svobodnega carin-
skega pasu-v Beljaku. Celov3ki list
«Neue Zeitungns poroéa, da je v Be-
ljaku zasedalo avstrijsko drustvo za
preutevanje prometnih razmer pod
predsedstvom predsednika deZelnega
zbora, da bi na licu mesta preucilo
to vprasanjc. Ob tej priliki so bili
zbrani v Beljaku tudi predstavniki
sovjetskih in angleikih oblastev, da-
1je italijanski konzul iz Celovca in
predstavnik italijanskega gospodar-
stva, dunajskih bank, spedicijskih
tvrdk iz avstrijskega zavoda za
preufevanje’ konjukture, rektor Vi
soke S%ole za svetovno trgovino na
Dunaju itd. Vsi porofevalei, kakor
tudi ostali govorniki, so bili mnenja,
da so dani vsi trgovinski in promet-
ni pogoji za ustanovitev svobodnega
carinskega pasu v Beljaku; ta bi b
velikega pomena za Avstrijo. Pred-
stavniki dunajskih oblasti so”oblju-
bill vso pomoé.

Jasno je, da bi se za ta naért mo-
rali zanimati ‘tudi predstavniki tria-
Ekega gospodarstva, oziroma zaasne
uprave trZaikega ozemlja. Beljak i~
vaZno prometno sredise tudi za pro-
met s tujino; saj se tu stikata dve
va’ni progi, ki vodita v Trst, to je
bohinjska in pontebska. Z druge
strani utegne carinski svobodnl pas
v Beljaku konkurirati trZzaZki svo-
bodni luki, t. j. Javnim skladis&em.

Bari site 2veze 7 Jugoslaviio

V pristaniféu Bari vlada sedaj
precejinje mrtvilo, ki je delno
odvisno o2 hudih " veinih  po-
skodb. G'avni- vzrok zastoia pa
je iskati v prekinitvi trgovinskih
odnosaiev z vzhodno obalo Ja-
dranskega moria. PoloZaj prista-
niiéa e poebno ugeden za pri-
morski promet z albanskimi in
7z juZnimi jugoslovanskimi luka-
mi. Pred wvo'no ie do 50 odst.
b'aga uvoZenega iz vzhodnih ja-
dransikih pristani$é prihajalo v
Italilo &ez RBari. Razumliivo ije;
da tamkaiSnii pomorski ‘krogi
Zeli‘o zaradi “ega normalizacijo
trgovskih odnosov s sosednimi
drzavami. V ta namen predlaga-
jo, da bi Jugoslavija ustanovila
v Bariju svojo trgovsko ekspozi-
turo, ki bi pospesevala poslovne
odnose med obema drZavama.



Stran 2

GOSPODARSTVO

31. januarja 1947

Trzaske ladjedelnice v krizi

Skodljivost povezave z italijansko industrijo

TrZaska pomorska industrija
Steje" Ze nad 100 let Zivijenja, Ze
leta 1840, je v Trstu delovala ma-
la ladjedelnica, ki je vse do leta
1874, izdelovala samo leseno bro-
dovje, Temelji najvaZnejse trZas-
ke ladjedelnice Sv. Marka pa so
bilj postavljeni leta 1887. Se prej
(. 1857. pa je pricela delovati
ladjedelnica Sv. Roka v Miljah.
Usoda pomorske industrije je bila
Ze od zacetka tesno spujena s
sploSnim gospodarskim razvcjem
Trsta in si je v sklopu z zaled.
jem ustvarjala pogoje 7a trajen
razvoj. Pod italijanskim reZimom
se je priéela za pomorsko indu-
strijo doba valovitosti in periodié.
nih kriz. Da nj nazadevaia 1n
propadla, je pripisati ekspanzio-
nistiénin  naértom takratne ila-
lijanske vlade in zatorei izrednim
naroéilom wvoine mornarice,

Danes preZivlja Se enkrat ta
vaZna industrija, od katere Zivi
posredno ali neposredno pribliz-
no desetina vsega tukajinjega pre-
bivalstva, usodno razdobie,

Najveéji industriiski objekt tr-
Zaske pomorske industrije je lad-
jedelnica Sv, Marka. V tej ladje-
delnici je zaposlenih sedaj ckrog
2.500 delaveev, od katerih je wvsaj
1000 z visoko delovno kvalifika.
cijo. Najveéje tevilo zaposlenih
moéi (5.000) so registrirali leta
1939,

Ladjedelnica je razdeljena na
4 oddelke (mehaniéna delavnica,
gradiliSée, mizarska delavnica in
elektriéna delavnica).

Mehaniéna delavnica zadovolju-
je vsem potrebam obrata, ker so
med drugim naroéeviali mnoge
izdelke pri drugih pedjetiih.

Gradilisée je iz tehniéne stra-
ni precej pomanjkljivo, ker ni bilo
zgrajeno po enhotnem smotrnem
naértu. Zaradi tega ni mogodéa ra-
cionalna porazdelitev dela. Polno
zmogljivost oddelka bi znasala Ze
danes 60—70 ton proizvoda dnev.
no. Kljub temu pa sedaj proiz-
vodnja ne prekaa dnevnih 20
do 25 ton. Preureditev oddelka po
Ze zaértanem regulacijskem nadr-
tu bi omogoeal dnevno proizvod-
njo 100 ton,

Mizarska delavnica zadoféa ob-
ratu, a ima sploSno iste pomanj-
kljivosti, ki smo jih omenili pri
pravkar opisanem oddelku,

Cddelek za elektridarje in ce-
varje dobro wustreza, ker zavisi
njegova dejavnost od organizacij-
ske in tehniéne sposobnosti de-
lavstva,

Ladjedelnici je dodeljen tudi
obrat za konstrukeijo mostov in
Zerjavov, ki ima z glavnim objek-
tom skupno mehani¢no delavnico.
Ta oddelek je v zadnjih mesecih
veine moéno trpel zaradi letalskih
napadov, a je bil edini ebnovljen
po novem naértu, ki bo omogodal
letno proizvodnjo 10.000 fon raz.
nih izdelkov (Zelezni mostovi,
nadstreik:, Zerjavi itd,).

Trenuino gradijo v ladjedelnici
tri 7000 tonske ladje po narogilu
egiptanskih brodarjev. Oddelek
za mostove in Zerjave pa proiz-
vaja dnevno okrog 20 ton raznega
materiala,

SUROVINE

Ladjedelnica bi za polni obrat
pirebovala letno okrog 25,000
ton Zeleznih in jeklenih polizdel-
kov, 3.000 ton litine, 6.000 kub-
m -lesa, 3.000 ton premoga, 1.000
tory tekocega goriva, 150 ton kar-
bida in okrog pol milijona kwh
elektriéne energije.

Lokalna  industrija, posebno
Skedenjska Zelezarna bi lahko do
bavljala dober del Zeleznih in je-
klenih polizdelkov. Les in karbid
bi lahko dobavljala v celoti Ju-
goslavija, tekoéa goriva pa éistil-
nica petrolejskih proizvodov v
Zavljah. Nabava premoga ni pro-
blem.

Vendar pa, po izjavah vodstva
ladjedelnice, predstavlja nabava
surovin eno od glavnih- ovir za
delovanje obrata. V tem poaledu
je ladjedelnica odvisna skoraj po-
polnoma od milosti in nemilosti
italijanske monopolistiéne indu-
strijske skupine FINSIDER, ki pa
sama deluje, le v kolikor uvaZa
potrebne surovine iz inozemsiva.

.GLAVNE OVIRE

Ladjedelnica Sv. Marka deluje,
kakor Ze orhenjeno; pod polovico

. avoje zmogljivosti. Se slabsi je po-

lozaj ladjedelnice Sv. Roka, ki je

sedaj skoraj popolnuma neaktivna.,

Prva in glavna ovira za razmah
-trZaike pomorske industrije tidi
v nelrejenem gospodarskem, pa
tudj politiénem poloZaju Trsta.

ZdruZene jadranske ladjedelnice |
so Se vedno v sklopu IRI.ja in za-

torej v sklopu italijanskega go-
spodarskega sjstema., Prav sedaj

pa je itaijanska pomorska indu-
strija v teZkem polozaju, katere-
ga ne prikrivajo sami italijanski
gospodarski krogi.

italijanska inciustrija i1zvaja se-
daj veé narodil iz inozemstva, a
ladjedelnice izpolnujejo svaje ob-
veze z veliko muko in zamudo,
Ko so namreé¢ ladedelnice sklenile
pogodbe z inozemskimi brodarj’,
niso racunale, da se bodo surovi-
ne, ki jih za svoje potrebe uvaza-
jo iz inozemstva, podraZile. Znat-
na zakasnitev konstrukeij, ki so
v zvezi, kakor reéeno, predvsem
s teZkofami uvoza, pa obremenju-
jejo  podjetja z naraiéajocimi
splosnimi stroski. Skratka, samo
ladedelniski kompleks, wvkljuéen
v IRI, belezi Ze sedaj nad 10 mi-
lijard pasivnosti. Poleg tega so
izgledi za bodoénost zelo slabi, Na
naroé¢ila iz {ujine ne morejo ita-
lijanske ladjedelnice raéunati za-
radi velike mednarodne konku-
rence. Narocila italijanskih po-
morskih druzb pa bodo zelo ome-
jena vsaj dokler — do aprila
1949 — bo v teku dobava ladij
«Liberty»n. Cmeniti je §e, da je
vojna mornarica prenehala  biti
glavni odjemalec italijanske po-
morske industrije.

Jasno je, da ob takem poloZaju
nima italijanska vlada ngbenega
interesa, pa tudi ne moznosti, kre-
piti trZasko pomorsko industrijo
na skodo svoje. Anglo-ameriska
vojaska uprava pa je zavzela na.
pram trZzaikim ladjedelnicam na-
videzno nevtralno stalisée. Vsi
znaki pa kaZejo, da se nazadova-
nje brodogradnje popelnoma skla-
da z dolgoroénimi gospodarskimi
programi Anglije, posebno pa
Amerike,

Del trzafkega polititnega in tu-
di gospodarskega tiska prikazuje
sliko tukajinje pomorske industri-
je v popelnoma napaéni luéi, ko
trdi, da je kriza trzaskih ladje.
delnic posledica odcepitve Trsta
od italijanskega ozemlja. Dejstva,
ki smo jih navedli dekazujejo
prav nasprotnol da je mnamred

nazadovanje te industrije kriva
prav povezava trZzaskega gospo-
darstva z italijanskim.

DELO ZA ZALEDJE

Preureditev in preosnova trZad.
ke industrije jag pesiplo nujno
vprasanje. Vsem ladjedelnicam
na svelu se obeta doba hudih kr'z
in neizprosne medsebojne konku-
ustrezna oskrba s surovinami in
rénce, Le tehniéna izpopolnitev,
finanéna neodvisnost bodo lahko
resili tukajinje ladjedelnice pred
propadanjem.

Sam mednarodni in zemljep’s-
ni polozaj Trsta pa narekuje naj-
primernejsi in najrac’onalnejsi
izhod za reditev problema. Trzas.
ko zaledje nudi na tem podroéju
najvedje moZnosti Uspefnega in
trajnega udejstvovanja.

Vse drZave iz zaledja imajo v
naértu zgraditi svojo trgovinsko
mornarico. To nam potrjujejo ve-
sti iz CeSkoslovaike, Madzarske
in Austrije, Tudi Poljska posvecéa
krepitvi sveje mornarice veliko
zanimanja. Najvedjp pozornost pa
bi morala na tem sekterju vzbu.
jati Jugoslavija z njenim konkret.
nim gradbenim pregramom, ki ga
je postavila v ckviru svojega pr-
vega petletnega plana, Dec leta
1951 bo Jugoeslavija poveéala svo-
jo mornarico za 210.000 brutto re.
gistrskih ton. Deloma bo to izvr-
sila z nakupom ladij v inozem-
stvu ter z gradnjo v doemadih
ladjedelnicah, Dober del tonazie
pa bo zgrajene v tujini, Ze sedaj
gradi inczemska jndustrija za Ju-
goslavijo 7 ladij. Na Norvelkem
(Greaker, sta v gradnjj 2 motorni
ladji  vsaka po 4.150 ton; v Nizo.
zemski (Amsterdam) Ze od zadet-

“ka 1, 1947, gradijo dve 9000 tonski

ladji, pravkar pa so postavili v
nizozemskih ladjedelnicah (Har-
dinksfeld in Albaserdam) 3 mo.
torne ladje po 8900 ton. Gre torej
za 21.000 ton novegza ladjevja.

To so dejstva, ki jasno kaZejo
na prave smernice in ki odkriva-
jo move poti najvaznejsi trzaski
industriji.

Svetovni pomen
sovjetskio - angleSke (rgovinske pogodbe

Svetovni pomen sovjefzko-angle-
§ke trgovinske pogodbe «Neue
Zuercher Zeitung» (14. jan 1948)
prinasa iz Londona dopis o veli-
kem pomenu najnovejSe sovjel-
sko-angleske trgowvinske pogodbe,
iz katerega hotemo posneti glav-
ne misli. List omenja, da je bilo
uspeino redeno delikatno vpra-
fanje odplaéila anglefkega kredita
Sovijetski zvezi iz leta 1941 in
da je Anglija pristala na zgubo
4 milijonov funtov na obrestih,
paé¢ iz nagiba, da bi dobila od
strani Sovjetske zveze konraszije
trgovinskega znadaja.

Trgovinski sporazum  sestoji
prav za.prav iz dveh sporazumov.
Prvi zadeva izmenjavo blaga v
krajsem roku do maja 1948, Po-
godba pa wvsebuje doloébo, da se
bosta obe drZavi maja meseca zo-
pet pogajali o sklenitvi dolgoroé-
ne trgovinske pogodbe. Po krat-
koroéni pogedbi bo Sovjetska
zveza dobavila Angliji v glavnem:
450.000 ton jeémena, 200.000 ton
koruze in 100.000 ton ovsa. Sov.

. jetska zveza je Ze pricela nalagati

blago za Anglijo v érnomorskih
pristaniiéih, éeprav doloa spora-
zum, da se dobave priéno 1. feb-
ruarja in zakljuéijo proti kencu
septembra,

Anglija bo v natanéno doloce-
nih rokih dobavila Sovjetski zve-
zi traénice, razne stroje, jndustrij-
ske opreme in elektriéne motorje.
Sovjetska zveza bo to blago naro-
¢ila pri posameznih angleskih
tvrdkah po svoji trgovinski de-
legaciji v Londonu. Angleska vla-
da se je obvezala, da bo angle-
ske tvrdke, ki bedo daobavljale
blago Sovjetski zvezi, podorla v
vsakem pogledu predvsem glede
surovin. V primeru, da ne bj Sc-
vietska zveza mogla do konca
maja 1948 skleniti z angleskimi
tvrdkami pogodb za vsaj molovien
dogovorjene koliéine .blaga, ima
pravco zadrZati 200.000 ten od
narocenega zita (750.000 tem), An-
gleSka vlada se je obvezala, da
se bo takoj pridela pogajati s So-
vieti glede debave volne, gumija
aluminija, kakava in kave. Prav
tako se bosta obe stranki v bl'z-
nji bedoénosti poeajali glede de-
bave cina. Dokler bedo zamrznjs-
na sovietska pristani$éa na seve-
ru, ne bo Sovjetska zveza.dobav-
ljala lesa.

Cene blaga, ki prihajajo v po-
stev za- izmenjavo niso doloéene.

V bistvu-gre za-pogodbo o~ izme- |

njavi blaga v kratkem roku. Prak-

tiéna skuinja pokaZe pot- za bo-.

doénost. Trgovinska pogodba vse-
buje posebne doloébe tudi o pre-
vozu. Drzavi se obvezujeta da se
bosta medsebojno podpirali v po-
morskem prometu in s bhosia
enakomerng razdelili prevoze v
zvezi z medsebojnimi  narocili,
Predstavniki

rijo o podrobnestih na podlagi
teh naéel. Taksnj sestanki naj se
obnavljajo period éno vsaj enkrat
na leto.

Posebna doloZba govori » nud'-
nu pladila, Sovjetska zveza lah-
ko pladuje naroéila v funtih, ki
jih prejema iz deZel, s kater'ini
je v irgovinskih zvezah. Prav ta-
ko tudi Anglija plaéuje sovjetsko
blago v funtih, kakor se je tn do-

gajalo pred angleiko ocdpovedjo

syobodne zamenjave funtov za du-
larje,

List dodaje. da ‘Sovjetska zve-
za Se ni sklenila dolgoroéne {rgo-
vinske pogodbe ker se je hotela
prej prepriéati, ali bo angleSka
industrija izvriila sovjetska naro-
¢ila, List ugotavlja, da ima mo-
skovski trgovinsk: snorazum meid
Sovjetsko zvezo in Veliko Brita-
nijo vet¢ji pomen, kakor dogovor-
jena neposredna izmenjava blaga.
S to pogodbo je postavljena pod-
laga za @edalje veéji medsebojm
trgovinski in finanéni
Niti Marshallov plan ne bo motil
tega pionirskega dela. A<o sovjet-
ska narodila v Veliki Britaniji
ne bodo naletela’na posebine {eza-
ve. potem je bil z moskoviko po-
godbo 27, decembra zgrajen gospo-
darski most med Vzhodom in Za-
padom_katerega pomen sega pre-
ko meja obeh drZav in utegne
imeti na dolgi rok tudi pozitivne
politiéne posledice.

Iz trzaske
gospodarske kronike

NOVA GG3SPODARSKA POD-
JETJA V TRSTU

V letu 1947, je bilo registrira- |

nih pri trZadki trgovinski zbornici

1179 novih gospodarskih podjetij. |-

V istem letu so napovedali ste-
¢ajni postopek proti trem tvred-
kam,

1. januarja 1947. je bilo v Trstu
6.872 industrijskih. ter 10.164 tr.
govskih podjetii. Leta 1943 je bil
napovedan 1  steajni -postopek,
leta 1944 trije, leta 1945 nobeden,,
leta 1946 -Stirje. ot by

Proizvodnja kraskega in istrskega kamna

Nazadovanje pod ltalijo

V zadnjih stevilkah «Gospodar-
stvan Sem podrobneje opisal posa-
mezne vrste kraSkega in istrskega
gradbenega kamna, navedel kamno-
lome, v kateriii ta kamen lomijo in

prevozn'h ustanov |
naj se takoj sestanejo in dogavo-

promet. |

ZAKAJ MADZARSKI PROMET
UPORABLJA REKO IN NE
GENOVO?

Javljaic, da so madZarska pod-
Jetia usmeriia ves promet, ki se
je desle! razviial éez genovsko

- priztaniiée, na Reko, ker iim to

pristanisée nudi ugodneiSe pro-
me‘ne zveze in ker ie blago v
tranzitu cproféeno wvsakega ca-
rinskega bremena.

NOVA POMORSKA PROGA

Pretekle dni je bila ustanov-
ljena nova redna meseéna pemor.
ska zveza med Trstom in Malto.
Na progi uporabljajo tri 500 do
600 tonske motorne ladje ki pri-
stajajo tudi v najvaZnejiih dal.
matinskih lukah. Progo vzdriuje
nova paroplovna druzba »Evropa«
v Trstu na raéun druzbe »Arma-
mento Pugliese« jz Rima.

DUNAJ — TRST — LEVANT

Drustva 7a oreucevanie pro-
meta  Verkehrswiésenschaftliche
Glesellschaft, bo priredilo v fe
bruariu na Dunaju wvrsto gospo-
darskih® konferenc. katerih se
bodo v prometnih vpradanjih, po.
Zaski predstavniki. Razpravliali
bodo o prometnih vprasani, po-
sebno pomorskih v zvezi z obno-
vitviia trgovekih odnosov  med
Avstrijo in BliZnjim vzhodom.

Proi-vodnja v SZ
‘NA PREDVOJNI VISINI

Uglvarjalna sila .8Z se jasno
odraza v nas'ednjih podatkih o
rezultatih drugega leta povoine-
ga gospodarskega plana.

Plan skupne proizvednie vse
industrije SZ v letu 1947. je bil
izpolnjen  10356%. V zadnjem
tromesecju 1947. ie industriiska
preizvodnia  dosegla  povpreéno
raven iz leta 1940,

Skoraj wvsa ministrstva so iz-
polni'a p'an z veéodstotnim pre-
sezkom. Naibolise rezultate so
dosegla: ministrstvo za industri-
jo gradbenih strojev (presezek
115%;), ministrg'vo za industrijo
komunikacijskih  naprav  (do
11294) ter ministrstvo za indu-
strijo specialnih proizvodov za
prehrano (113%). V primeri =z
letcmn 1948, je Ii'o zabe'ezeno
znatno novedanie proizvodnie
pri mnogih industriiskih pred-
metih, in sicer med drugimi
114%; bri surovem Zelezu, 12
odst. pri premogu, 199 pri naf-
ti, 36% pri bencinu, 30 odst. pri
avtomobi ih, 52 odst. ori e'ek-
triénih  strejih, 109 odst. pri
kmetijskih strojih, 33 odst. pri
bombazZnih tkaninah, 40 «odst.
pri usnjeni obutvi, 110 odst. pri
sladkorju,

Skupna proizvodn’a v kmetii-
stvu se ie poveéala za 32 odst.
v primerjavi z letom 1946. Pri-
delek Zita se le povedal za 58
odst. krompiria za 20 odst., bom-
baZza za 21 odst, konovlie za 78
odst. Pridelek Zita je dosegel
predvoino raven.

Prevoz na poteh notranje plov.
be je narase! v nrimeri z letom
1946. za 23 cdst., pomorski pro-
met pa za 15 odst.

Zgrajenih ali obnovlienih je
bilo 1900° industrijskih wodjetij.
Dogkadili o okrog 9 milijonov
1° stanovaniskih vrostorov,
aDrZavna in zadruZna trgovina
na drobn~ je bpresegla lani za
17 odst. promef iz leta 1946,

Produktivnost dela industrii.
skih delavcev je narasle za 13
odst. v primeriavi s preisniim
letom. Stevilo delaveev in na-
medéencev v narodnem  Fommo-
darstvit pa se bpovefa'c ra 1.2
milijona.

Cbnova na podroéjih, ki so bi-
la unicéena po nemikem okupa-
torju se je dvignila pri indu-
striji za 33 odd., bproizvednja
surovega Zeleza na istem Dpo-
ro¢ju e naraslg za 30 odst., pro-
izvodnja jekla za 19 odst., elek-
triéne energiie za 35 odst. in
sladkoria za 123 odst. v primeri
7z letom 1946. Dojedanii rezul-
tati pofriuieio upanie, da se bo
petletni plan .izpolnil vred ro-
kom, werietno Ze v §tirih letih
(do leta 1949,

DOLZINA CESKOSLOVASKIH
DRZAVNIH ‘MEJA.

Po porotilu teskoslovaskega drzav-
nega statistiénega urada ima Cesko-
slovaglka n=idalj§n mein Paoljsko
ki je dolga 1.391 km. Meja z Nem¢éijo
Je dolga 815 km, z MadZzarsko 688
kilometrov, z Avstrijo 549 km in s
Sovjetsko zvezo 98 km. Cedkoslova-
Ska . je obkoljena od 5 drZzav; njena
meja s slovanskimi drzavami je del-
ga 1489 km, meja z Neméijo in Av-
strijo zna3a 1464 km in meja z Ma-
dzarsko vodi ob ozemlju Slovaske,

prikazal, kak3no vlogo je imel nas
kamen v svelovni trgovini.

Da bo slika o kamnarski industriji
teh krajev &im popolnej$a, se mora-
mo vsekakor seznaniti 3 proizvodnjo
kamnolomov, o katerih je bil dose-
daj govor. V statistikah, ki jih na-
vajam, najlepse vidimo, kako so
nekdaj delovali kamnolomi in kamno
seike delavnice na Krasu in v Istri.
Te cenitve niso povzete po uradnih
statistikah, pa¢ pa So sestavljene po
Zzapiskih strokovnjakov in so torej
povsem zanesljive.

Ako proutujemo gospodarsko kro-
niko te industrije, ki je bila nekdaj
poleg Zelezarske najvaZnejsa na (r
Zaskem _ podrotju, pridejo v po-gtev
predvsem tri znaéilna obdobja:

a) doba, ko so bili kraski in istr-
ski kamnolomi v sklopu Avstro-Ogr-
sKeE. .

b) doba, ko so imeli v Italiji kra-
S$ki in istrski kamnolomi najvedjo
proizvodn jo;

¢) doba, Ko so priceli Kradki in isir-
ski kamnolomi propadati pod Italijc.

a ¢asa AVSTRO-OGRSKE je bila
vsekakor v Nzbrezini zelo welik
proizvodnja. Takrat je bilo v Nabre-
2ini zaposlenih najved delavcev in
50 tudi pridelali najveé kamenja.
Tako velike proizvodnje kakor ta-
krat ni imela nikeli ve¢ NabreZina.

Leta 1913. so dali nabrezinski
kamnolomi pribliZzno 6500 kub. m
gradbenega kamna Vv  vrednosti
milijonov kron. V 22 podjetjih je bi-
Proizvodnja gradbenega kamna v
10 zaposlenih nad 2000 delavcev.

Po prvi svetovni vojni je vse o-

zemlje, na Katerem so kamnolomi

kraskega in istrskega kamna, pripa-
dlo Italiji. V prvih le¥h po konéa-
nih sovrainostih je delo popolnoma
zastalo, pozneje je pa zopet ozivija-
lo, dokler ni dosegla proizvodnja le
ta 1927. viek.

V nekdanji trZzadki pokrajini so I
1927. v vseh kamnolomih pridobili
8380 m® kamna v vrednotsi 11,470.000

tedanjih lir. V istrskih kamnolomih |

50 to leto pridobili 6.560 kub. m |
kamna v vrednosti 4,220,000 lir.
Leta 1827. je znaSala torej proiz-

vodnja na Krasu in v Istri 14,940 m'
Kamna, ki je bil vreden 15,690.000
lir.

Po letu 1927. je proizvodnja nina-
la, vendar ni nikoli dosegla tako vi-
sokih Sievilk, kakrine je imela ono
leto. Pojemala so wvelika narofila
najhujs! udarec za kamnarsko indu-
strijo je pa bila vojna z Abesinjo.

Ta industrija je namreé v veliki me- |

ri izvazala ,radi sankcij je pa bila
oaemogotena trgovina z najboljdimi
odjemalci tega kamna. Mnoga stara
ter obsezna podjetja so propadla,
bila na konkurzu prodana in kam-
nolome so kupili novi lastniki. Pro-
past te industrije nam najbolje ka-
zejo statistike iz leta 1938 .

Deé m so 1. 1927 pripravili v kam-
nolomin trZaske pokrajine 8380 kub.
m gradbenega kamna, je znasala leta
1936 proizvodnja ‘le 3030 kub. m
gradbenega kamna v skupni
nosti 3,970.000 lir.

vred-

Prav nié bolje ni bilo s kamnolomi |

v Istri; Saj je proizvodnja kamna
leta 1936 padla
vrednosti 1,530,000 lir), doéim je
znasala proizvodnja leta 1927, 6560
kub. m. ;

bivii trzaski pokrajini leta 1936

Kraji Surovi kamen Obdelani kamen Vrednost
Nabrezina 200 kub. m 900 kub. m 1,910.000 Lir
Trst : 50 » 300 » 600.000 »
Repen 400 30 » 370.000 »
Ostall Kras 200 » 250 1,090.000 »

Skupaj 1550 kub. m 1480 kub. m 3,970.000 Lir
Proizvodaoja gradhenega' kamna v Istri leta 1936

Kraji Surovi kamen Obdelani kamen Vrednost
Vrsar 700 kub. m 200 kub. m 400.000 Lir
Pazin 50 » — » 30,000 »
Sv. Stefan 400 » — » 270.000 »
Bale 100 » — » 50.000 »
Zminj 30 » 80 » 70.000 »
Valtura — » — » ol 4
Pulj — » == 2 —_
GroZnjan - » 300 » 500.000 »
Krnica 50 » 50 » 40.000 »
Drugi Kkraji 100 » 200 » 170,000 w»

Skupaj 1430 kub. m. 830 kub. m 7,530.000 Lir
NajboljSo sliko o izvozu Kraskega| vazala repenski in nabreZinski ka-
in istrskega gradbenega kamna nam| men, Leta 1927 so izvozila razna

da statistika izvoza v letu 1927, to je
v onem letu, ko je bila proizvodnja
teh kamnolomov po svetovni vojni
na najvedji vidini. Najved sta se iz-

Proizvodnja gradbenega kamna v

kamnarska podjetja v Julijski kraji-
ni 4970 kub. m kraskega in istrske-
ga kamna v takratni vrednosti
3,750.000 lir.

bivsi trzaski pokrajini leta 1927.

Kraji Surovi kamen Obdelani kamen Vrednost
TNabrezina 630 kub. m. 5000 kub. m 8,300,000 Lir
Trst —_ » 150 » 500.000 »
Repen 1150 » 200 » 1,100.000 »
Ostali Kras 900 » 350 » 1,570,000 »

Skupaj 2680 kub. m. 5700 kub. m 11,470.000 Lir
Preizvodnja gradbenega kamna v Istri leta 1927 '

Kraji Surovi kamen Obdelani kamen Vrednost
Vrsar 1200 kub. m 1700 kub. m 1,580.000 Lir
Pazin 3008 » 50 » 250.000 »
Sv. Stefan 900 » = » 700.000 »
Bale 570 » 130 » 520.000 »
Zminj 50 » 80 » 70.000 »
Valtura 300 » 500 » 450.000 »
Pulj -_ " 570 i 500.000 »
GroZnjan 50 » 50 » 60.000 »
Krnica 50 » 3) » 000
Drugi kraji 50 50 » 50.000 »

3090 kub. m 4,220.000 Lir

Skupaj 3470 kub. m

Izvoz kraSkega in listrskega gradbenega kamna v Jetu 1927,

Vrsta kamna Izvoiena kolicina

Izvoz v
Egipt, driave Amerike, Anglijo;
drzave Amerike, Neméijo, Avstrijo,
Anglijo, Svico;
Japonsko, Avstralijo, Anglijo, Bel-
gijo, Nemdéijo, Svico;
Anglijo, Neméijo, driave Amerike;
Anglijo;
drzave Amerike, Neméijo:
drZave Amerike, Nemdéijo .

NabreZina 1100 kub. m
Repen 1350 »
S alaktit 340 0
Kraski érni 630 #
Sv, Stefan 900 »
Istrski rumeni 450 »
Mandljevei 200 »

4970 kub. m

Pri primerjanju proizvodnje za &a-
s4 Avstro-Ogrske in Italije vidimo,
da je bila proizvodnja pod Avstrijo
na visoki vifini in je samo v nabre-
Zinskih kamnolomih dosegla skoraj
kolitino gradbenega kamna, Ki je
bil za fasa najvedje produkcije pod

italijansko upravo ‘izkopan na- vsem

Krasu. Vsekakor pa moramo. uposte-

“wvatl tudi -istrske kamnolome, ki so
_ Ze za Casa Avstrio-Ogrske

dali do-

takratne vrednosti '3.750.000 lir.

kajsnje kolline gradbenega kamna
Ne smemo pa prezretl vaZnega dej-
stva, da je bila v Avstro-Ogrski pro-
izvodmja gradbenega kamna na Kra*
su in v Istri vsa leta na visoki vi-
Sini, do€éim je bila pod Italijo pov"

pretno majhna in nestalna ter S€
letih.  pot

je samo v posameznih
vzpela na precejinjq visino. ¥
; vy Ing M. P,

na. 2260 Kub. m (v |

e ——————
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NajdonosnejSa angleska indusiriia oorozena

Ali bo Anglija zZrtvovala prvensivo

Po londonskih barih nastopa
vojni wveteran polkovnik Blimps
in ob ¢a3i whiskyja vzklika: »Pre-
stal sem grozote dveh vojn, gle-
dal smrti v ofi in stradal, toda
rajii stradam Se nadalje, kakar
da bi sprejel pomo2 cd Amerikedq,

»Evening Standarde, glasiio
Skrajnega  konservativea lorda
Beaverbrooka, je glede Marshal-
lovega plana na isti ¢rti kokor
»Daily Workerqa, glasilo angleske
komunistiéne stranke, in se o
Ioéno upira Marshallovemu planu

0 mmnenju tega lista je reditev
Velike * Britanije v samopemodi.
V okviru angledkéga ‘mperija kot
ZaokroZene gospodarske celote.

Nano je da se je Velika Brita-
lJa na Zenevski konferenci
Zh}i’anje carin vdala le ra mafan
Pritisk ameriike delegacije in !
St‘a]a na zniZzanje carinskega ob-
zidja, ki obdaja angleiki imperi
vV smislu zakljudkov v Otavi,

Britski lev sprejema amerisko
D“T}'!Gi‘. teda pri tem rjovi od bo-
le¢in, ki jih ta prizadeva njego-
Yemu ponosu. Pri tem spravlja
vV nevarnost tudi njesove gOSNO-
darske koristi. Tako je Trumanov
Df‘edl(:q. naj bi evropske ladjedel.
e rmejile svojo proizvodnio in
Naj bi evropske drZave rajsi ku-
Dll_e ameriske ladje, zgrajene med
Vojno, da bi se na ta nadn pri-
ranilp jeklo v okviru Marshal-
Ovega nadrta izzval veliko raz-
nur.i"“'!jp v ladjedelniskih krogih
a. Anglegkem, pa tudi na Nor-
Vt_’fikem. »Continental Daily Mail«
;:)13@_0 viharju, ki ga je ta:nred-
e e,

v * d ameriskimi mor-
‘:]alhf']!. V(",]a“?jﬂ-nimi v obeh sindikal-
G organizacijah, to je v CIO
" UnEr_Pss of Industrial Oreanisa-
t“’nﬁ) in AFL (American Federa-

I'n of Labor).

_ Kaj éuda! Velika Britaniia ima
e vedno nrvenstvo ladiedelnidtva
Na svetu. Po podatkih Lloydovega
egistra ie bilo na Anglesken
;’QQEradnii na koncu septembra
7 1. 2,112:669 ton ladij, to ie
Za 237.791 ton ved kakor na kon.
U 1, 1946, in 49.720 ton ved ka-
Or na koncu drugesa tromesed.
ia 1. 1947, Marea 1. 1922 1. i~ bila
Na Angleikem v eradnii 2,235.998
N in pozneje nikdar ve¢ toliko.

V ostalifi driavah na svetu (ra-
Zen Sovjetske zveze, Neméije in
Janonske) je bilo na koneu sen.
lembra Janskega leta v gradnjs

1856.224 ton, to je 72517 veé ka- |

kor na koncu junija istega leta.
0 vsem tem je bilo na vsem sye-
tu (razen Sovijetske zveze, Nemé'-
Je in Japonske) v sradnji na kon.
Cu septembra lanskega leta 3 mi-
lijone 968.803 ton, od tega 53.2%
Na Angleskem, v ostalih drzavah
bPa 468 odst.
Stanje proizvodnje septembra leta
1947" posameznih drZavah, razen
OMmenjenih treh, je bilo naslednje:

Anglija 2.235.998 ton
Svedsica 984,345 ton
Olandija 260.781 ton
u‘:lr_l_cija 257.046 ton
Anl"’“. 222.037 ton
ZDEIEski dom. 189.905 ton
Da ;:\ 177.669 ton
Spa Ska 146.292 ton
Nija 110.361 ton
ags Nopvetko delajo v tujih
254']“]9]“!(:311 (izven Norveike)

45, 7a Francijo 160.446 in za
Tzilijo 87.950 ton,

AMC'd ladjami
Ngledken, je
'n

ladjaq

gih
in

ki se gradijo na
_ 976.758 ton ladij na
n 1.125.507 na motor, med
Ni va, ki so v gradniji v dru.
drzavah, 500.301 ton na paro
+355.923 ton na motor,

Po tonaz; se delijo ladje takole:
barnikov in 74 motornih la-
tonazo 6.000 do 8.000
Parnikov in 61 motornih la.
tonaz, od 8.000 do 10.000,
dij Pﬂrnilg_(w in 47 motorn'h la-
1 s tonazp 10.000 do 20.000,
barnikov in 2 mnotorni ladii
NaZo 20,000 do 30.000,

Po najnovejsih podatkih, ki jih
objavil Lloydov register, je bi-

dij ¢

dij 4

S to

ia

Na  Anglesk i3
k gleskem v gradnji na
v::]fu leta 1947 kar 84,57 odst

. l_adij, ki jih gradijo v lad-
‘]"i‘fl‘nlcah na svetu razen Sovijet-
sau;\'eze. Nejnéije in Japonske.
ﬂrar;n_"-j('. bilo na Angleikem v
A 11 2,183.361 rea. fon, na vsem
" pa (razen Sovjetske zveze,

r;"é”e ‘n  Japonske) 3,982.357
S;{;‘-‘n- Tonaza v gradnji se po
: eznih drZavah deli takoc-le:

i ja 2,183.361
s\r,:gmja 295.389
T 261.605
ey DA 255.199
o 219,922
Zniesk‘ dominioni 200.055
Dangy - 185,852

a

AR 134.685

B 108,631
o, Malokdtera’ ‘industrijska  pano.

jedelnidkih podjetij na AngleSkem
f§e vedno tako visoke, €eprav ne
ve¢ na vrhuncu, ki so ga doseg-
le v preteklem letu. TeZnja kvo-
tacije ladjedeln Skih delnic je Se
vedno navzgor. Spomladi pretek-
lega leta so cene delnic silno sko-
¢ile, nakar je nastopilo nazadova-
nje.

GOSPODARSKI DIKTATCR
CRIPPS JE NAKAZILO TEKILA
LADJEDELNICAM ZMANJSAL

ZA ENG PETINQ
RAZBURJENJE TUDI NA
NORVESKEM

»Predlog. ki vsebuje Mar-
shallov plan, piSe norvefki kon.
servativni list «Aftenposten», je
‘zzval v domovini veliko senzaci-
jo. Ako bi bil ta naért tudi izvr-
ien, bo imel drastiéne ucinke na
prosram ladjedelnistva na Nor-
veikem, ki je odvisno od doebave
ameriskega jeklax, List poudar-
ja. da je nesprejemljiv predlog, da
bj se nedostatek ladij v Evropi
odpravil z nakupom ali najemom
ameriskih - ladij, zgrajenih med
vOjino.

Z druge strani se poleg ameri-
Ekepa delavstva, organiziranega v
omenjenih dveh sindikalnih orga-
nizacijah upirajo temmn predlogu
tudi ameriski brodarji. Njihovo
udruZenje «National Federation of
American Shipping- trdi, da pred-
stavlja ta predlog u\-elik%m""ﬁ’\in
ameriskemu pomorstvu = Oddaja
v najem 300 ameriskih lad’j in

ga

lepe zasluzke kakor ladjedelni-
stvo. Zato pa so cene delnic lad-

v ladjedelniStvu ?

prodaja 200 ladij Evropcem bi po
radunih tega Udruzenja pomenila
50 odst. zgubo ameriske zasebne
trgovinske mornarice. Poleg tega
bo to tonaZa mornarice 16 evrop-
skih drzav, ki so se prikljuéile
Manshallovemu planu leta 1851
prekoraéila predvojno za 25 odst
predvojne viine.
NOVE LADJE SC DRAGE

Currie  William, predsednik
druzbe Peninsular and OCfriental
Steam Navigation Company se je
na obénem zboru v svejem poro-
éilu dotaknil fudi vprasanja stro-
skov za nove ladje. Omenil je, da
so danes zelo donosne potniske
ladje, katerih pemanjkanje je ve-
liko DruZba je naro¢ila 30.000 ton-
sko potnisko ladjo «Himmalaia ,
ki bo v ladjedelnicah Barrow do-
grajena v maju 1948. in bo vozila
med Indijo in  Avstralijo; druga
ladja «Chusan (24.000 ton), ki
jo gradijo, je doloéena za Daljni
vzhod.

Gradbeni strodki potniske ladje
znaiajo za tona 110 funtov, tako
da bo «Himmala‘a» stala okoli 3
milijone funtov (6 milijard lir),
Stroiki za gradnjo tovornih ladij
mafajo danes od 55—66 funtov za
tono, medtem ko so znafali takoj
po prvi svetovni vejni (leta 1920)
30—36 funtov za tono, pred prvo
svetovno vojno (1914) pa 12—15
funtov za tono. Za plovna podjet-
ja se stroski za naroéilo rovin la-
dij sorazmerno zmanjSajo, Ker se
danes gradijo ve&je in hitrejfe
ladje, ki so donosnej3e.

Meja med Jugoslavijo in TrZai.
k'm ozemljem seka JuZno Zelez-
nico (Ljubljana—Trst in bohinj-
sko zeleznico (Gorica—Dutovlje—
Trst) 3 km pred njunim stikom
na Cpéinah. S tem je zgubila Go-
rifka neposredno zveza z- nstalo
Primorsko in Ljubljano.

Graditev nove zvezne prode, ki
bi tekla na jugoslovanskem ozem-
lju, je postala nujno vprasanje
in je bila vkljuéena med prve ob-
jekte zelezniske gradbene delav.
nosti v Slovenskem Primorju. :

Nova proga se bo odeepila od
Juine Zeleznice v Seiani, tekla
skozi Smarje i Kreplie in se
spoiila z bohinjsko Zieleznizo pri
Dutovljah, DolZina projektirane
Zeleznice je okrog 9 km.

Ivezna rona Setana - Dutovie

NajteZji problem, ki so ga mo-
rali naértovalei resiti, je bia pri-
kljuéiteyv zvezne proge z Zelez
nigko postajo v SeZani. Da bi se
izognili zidanih objektov in pro-
metnili zvez v samj SeZani, so se
graditelji odloéili za prikljuditev
proge z desne strani v smeri Ljub-
ljane. Ta resitev zahteva zgradi.
tev 360 m dolgega predora pod
glavno progo in ped samim sre-
diséem SeZane,

Dela so se Ze priéela in pri njih
sodeluje Zelezniiko gradbeno pod-
jetie, ki je do nedavnega sodelo-
valo pri gradnji borovniike pro-
ge.

Po novi zvezni progi SeZana—
Dutovlje bo pot iz Ljubljane do
Gorice krajsa kakor preko Jese-
niec. Jugoslavija bp reila tud:i
vprafanje poti proti zapadu.
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Pocenitev italijanskih
radijskih aparatov

S svojim novim cenikom, ki je
stopil v veljavo 20 t. m., je ita.
lijanska tvornica radijskih apara.
tov »John Gelosox zniZala cene
svojim proizvodom za 10—15 odst.
To je prvi primer zniZanja ra-
dijskega materiala pp konéani
vojni. Pred dvema mesecema $o
pridele padati cene surovinam in
¢ tem v zvezi je javnost pricako-
vala zniZanje tudi tovarniskih jz-
delkov. Razumljivo je, da zniZa.
nje cen radijskih aparatov ni bi-
lo pricakovati pred boZiétn'mi
prazniki. Poleg tega je bilo treba
izrabiti stare zaloge surovin pla-
éanih po visjih cenah. K zniza.
nju cen je tudi pripomogla ckol.
nost, da so prav v tem ¢asu to-
varnarji morali izplaéati trinajsto
plado. Konéna je priéel padati
izvoz v tuiino. Iz tega razloga
lahko pri¢akujemo sploSno zniZa.
nje cen na tem podroéju.

Nekatere druzbe, kakor n. pr.
Ducati, hoéejo priti do veéjega
obratnega kapitala s povifanjem
delniske glavnice. Ta druZba se
je odledéila na povidanje kapitala
od 100 milijonov na eno milijar-
do in pol lir. Ali bo uspela v tej
riskantni akeiji, bo pokazala bliZ-
nja bodbénost.

Proizvednia cementa

narasca
PROIZVGDNJA CEMENTA V
ITALIJI

Leta 1947. je znasala celokupna
prozvodnja cementa v Italiji 3
milijone 450,000 ton v primeri 2z
1,900.000 tonami v letu 1946. Tre.
nutno je v obratu 61 cementarn,
Predvojna srednja potrednja ce-
menta je znasala 3,900.000 ton, v
sedanjem ‘razdobju pa bi obnova
zahtevala znatno veéjo koliéino
materiala. Industrija se bori po-
sebng s teZkeéamj za nabavo go-
riva (nad 100.000 ton premoga
meseéno), Puljske in soske ce-
mentarne, ki so na ozemlju, ki
je bilo prikljuéeno Jugoslaviji, so
proizvajale letno okoli 375.000 ton
cementa.

Trgovino s cementom na Angles-
kem vodi osrednja pisarna Ce-
ment Marketing Co, ki si je po-
stavila naért, da v tem letu izvozi
1,500,000 ton cementa, to se rra.
vi dvakrat veé kot lansko leto.

«Vodje te pisarne trdijo. da bo an-

. gleSki cement na zunanjem tirgu

cenej$i kakor cene katere koli
Aruge drZave. Angleiki cement
stane 3 funte za tono, Po njihovem
zatrdilu bo angleiki cement kljub
novim taksam cenejsi kakor ce-
ment ZDA, Beleije, Danske in Ju-
goslavije. — WNajveéjq podjetip
7a_proizvod cementa na Angles.
kem je Associated Portland Ce-
ment Manufacturers Ltd, ki raz.
polaga z glavnico 13.500.000 funtov_

Avstrijska cementarna v Ro-
daunu_ ki proizvaja 200 ton ce-
menta dnevno, je priéela spet ob-
ralovati; prav tako je tudi cemen-
tarna v Mannesdorfu poveéala
proizvodnjo in proizvaja 300 ton
cementa dnevno. Avstrijske ce-
mentarne se borijo s pomanjka.
njem premoga,

Hako rastejo
¢esko-slovaska mesta

Ceskoslovaska republika ima
pet mest nad 100.000 prebival-
cev: Praga, Brno, Ostrava, Bra-
tislava in Plzeni. Praga ima po
zadnjih statistiénih nodatkih
921.826 prebiva'cev, ‘o je 72.583
oseb veé kot pa v letu 1930. Na
drugem mestu je moravsko Br-
no, ki ima '272.760 oprebivalcey
ter ima 1.239 duS veé kot pa le-
ta 1930. Na tretiem mestu je O-
strava, ki $'eje 181.181 in ki ima
celo 10.340 o:eb mani, kot pa v
letu 1930, Na éetrtem mest. ie
Bratislava s 171.600 prebiva'ei.
Bratislava ima 47.956 prebival-
cev ved kot v letu 1930. Na zad-
niem mes‘u ‘e metropo'a zapad-
ne Ceske Plzenj, ki 3teje samo
118.182 prebiva cev in dzkazuie
v primeri z letom 1930. primani-
kliaj 8463 oseb. V Brnu. Ostra-
vi in Plzniu je povzrofi'lo izse-
ljevanje Nemcev padec prebi-
valstva. Najbolj gosto le nase-
ljena Praga, na katero pripada
na 1 kv. km 5.357 oseb, med tem
ko v Brnu 1.948, v Ostravi 1.461,

v Plzniu 1.390 in v Bratislavi
918 oeb.
MEDNARODNA RAZSTAVA
V PRAGI
Kakor Ze iavlieno, beads v
Pragi 12. maja odpr!i medna-
rodno  razstavo.  Razstava  ie

vzbudila zanimanje tudi v ‘tu-
kaisniih  gospodarskih krogih in
mnoga podietia Ze nreudujeio

"moZnost za udeleZbo na tei vazni

lnPd.narod.r:li prireditvi.

POLJSKA proizvodnja
predvoini ‘vidini. ~
Iz Vardave javljajo, da je pro'z-

vodnja surovega jekla na Polj-

skem dosegla v letu 1947 1,579.081

ton. in predstavlja .pribliZzno. pred-

voino proizvodnjo.

jekla na

VnraSanie tranzita v irZakem zaledju

Potrebni so Sirsi vidiki

V' zafasnem (rzaskem svetu je dr.
Rinaldini govoril o krizi v triaikem
pristaniséu, ki je toliko bolj obtut-
na, ker dve vaini dovozni progi, biv-
§a Juina Zeleznica in bohinjska pro-
ga, seteta jugoslovansko ozemlje ir
ui nikak$nega tarifnega sporazuma
¢ Jugoslavijo, ki bi pospefeval pro-
met v Trst. Iz izvajanj 'obcinskega
svetnika Rinaldinija pa¢ logi¢no sle-
di, da je treba dati pobudo za tak-
Sen sporazum. Visoka politika anglo-
ameriske vojne uprave je doslej vse
jugoslovanske ponudbe za taksno g
spodarsko sodelovanje med Trstom
in neposrednim zaledjem odbijala
ali vsaj ignorizirala. Mi neprestano
ponavl:amo, da je neekonomsko
nepoliti¢no s trzaskega stalis¢a for-
sirati promet éez pontebsko progo,
in to iz golih politi¢nih razlogov, ce-
prav ta proga sploh ne more obvia-
dati normalnega trZzaskega prometa
in je poleg vsega odvisha od ita-
lijanske prometne politike, ki je bi-
la vedno bolj naklonjena Beneikam
kakor Trstu., To je toliko bolj ne-
spametno, ko Jugoslavija na tak3ne
politicne manevre lahko vsak trenu-
tek odgovori s pospesiivijo prometa
v smeri Reke.

Da ne govorimo o ponudbah Jugo-
slavije sploinega gospodarskega zna-
taja, ki Jih je Jugoslavija stavila po
svojem odposlancu dr. Bartosu za
¢tasa bivanja mednarodne finanéne
komisije v Trstu. Navedli bomo sa-
mo nekaj primerov iz prometne
sluzbe. J

Tako so jugoslovanske driavne Ze-
leznice o boZiénih praznikih posia-
vile na razpoloienje Celkoslovaske
republike 200 Zelezniskih voz za
prevoz pomarané iz triaske luke,
kamor so prispele po morju.

Za potnidki promet na vseh pro-
gah wéd Svobodnim tr’askim ozem-
ljem in Jugoslavijo so dale jugoslo-
vanske drzavne Zeleznice brezplatno
na razpolago svoje vagone; po vsem
tem jugosliovanske driavne Zelezmice
ne prejmejo niti beliéa za vagone,
ki obratujejo od jugoslovanske me-
je do Trsta in ves izkupicek od voz-
nih listkov gre Zeleznicam STO-ja,
ki so e vedno v reZiji italijanskih
Zeleznic.

Dogodek z ubohinjskim viakomn je
pokazal, da triaske, prav za prav ita-
lijanske Zeleznice, drugate pojmuje-
jo obmejne prometne odnose. N
«belih vlakihe v italijanske planine
dovoljujejo triaske 7eleznice 50 od-
stotkoy popusta, na wbohinjskem
vlakun so pa izletniki morali placa-
ti normalno voznino in cTi0o s |
kom za stroSke za prevoz prazne ju-l
goslovarske garniture, ki je prisla
po nje v Trst in poleg tega je siros-
ke za njen povratek iz Trsta do ju-
goslovanske meje.

KONFERENCA A UREDITEV
TRANZITNEGA PROMETA

Prejinji teden so se v Trstu se-
siali odposlanci trZaskih, jugoslovan-
skih in avstrijskih Zelezmic, da bi
nadaljevali delo za dolotitev voznega
reda tovornih vlakov na progah, k
vodijo iz Jilgoslavije, Avstrije in
Ceskoslovaske v Trst. To je bilo prav
za prav nadaljevanje konference v
Stokholmu, na katero ni prispela
jugoslovanska delegacija zaradi ne-
nadnih prometnih ovir. Na konfe-
renci v Trstu je bil po dveh doeh
dosezen popoln sporazum, ki je si-
cer samo tehni¢negs pomena, v ko-
likor gre Samo za dolotitev vozne-
ga reda prometnih vlakov v zaled-
ju. Dokonéna ureditev tranzita ¢ez
jugoslovansko ozemlje odvisi od re-
sitve trgovinsko-promeinega vprasa-
nja tarif. Vse kaZe, da ne bo mogo- -
¢e najti primerne resitve tega osnov-
nega vprasanja, dokler bo trajal se-
danji provizorij vijue , uprave na
Triaikem in dokler se ne redi ves
kompleks prometuih zvez s Trstom,
to je poleg tarifnega vprasanja tudi
vprasanje uprave Zeleznic nma STO-
ju. Iz dosedanjega razvoja iega
vprajanja se da zakljuéiti, da so za
njegovo pravilno reditev in zastito
vojaskihk gospodarskih koristi po-
trebni mnogo 35ir3i pogledi na ves
problem trgovinskih in prometnih
odnosoy med STO-fem in Jugoslavi-
jo, kakor jih ima anglo-ameriska
vojna uprava, pri kateri ofividno
previadujejo politiéni momenti in
koristi obeh imperijev, zaviti v Mar-
shalloy plan.

AVTOCESTA BEOGRAD-LJUB-
LJANA

Lani so na beograjskem in zagreb-
Ikem ouseku velike projektirane av-
toceste Beograd-Ljubljana (520 km)
dogradili 55 km cesti3ta. Za letos je
program mnogo ob3irnejsi, ker mora
do konca leta_biti izrofeno prome-
tu okrog 200 km ceste (160 na beo-
grajskem in 50 km na zagrebikem
odseku). Na beograjskem sektorju
bo cesto zgradila mladina v dolZini
120 km, pri Zagrebu pa bodo upo-
blem izvoznih poti proti zapadu.
rabljali platane delavce.

CERNA PRI COPE

V zadnjem €asu se naglo izpre-
minjajo promeine razmere na
Slovaskem. Tako je v decembru
mala gorska vasica Cerna pri Co-
pe kar fez noé¢ postala ena izmed
najveéjih pretovarnih postaj v
Evropi. Cerna pri Cobe se naglo
gradi v moderno postajo, skozl
katero prepeliejo dnevno 3.000
ton sovietske pdenice poleg Ce-
koslovagkih  industrijfcih zdel-
kov, ki so namenjeni v drZave
jugovzhodne in vzhodne Evrope.

[talijanski avtomohili predragi

Proizvodnja avtomobilov v Ita-
liji je znasala v prvih desetih
mesecih 1947. leta:

Jan. 827 632 402 178 2039
Febr. 770 609 - 297 219 1895
Maj 92958 920 848 284 4310
April 1121 920 818 279 4146
Maj 2268 0920 848 284 4310
Junij 2076 1029 768, 176 4046
Julij 2443 1083 534 261 4223
Avgust 1607 564 257 101 253

Sept. 2426 925 451 160 3926
Okt. 3220 2098 477 1} 4845

Y nrvih desstih mesecih pretek-
lega leta so torej v Taliji jzdelali
19506 osebnih avtomcb’lov, 8.565
tovornih, 5,475 tovornih posebnih
in 2.121 avtcbusov, skubaj t r-j
35670 avtomcbilov. V letu 1946
ra so izdelali 28.983 avtomaobilov.

Cene novih italijanskih avtomo-
bilov so v splofnem visoke. Tako
stane Fiat 500 (Topclino) 355,000
lir, t. j. 652 dolarjev, tako da je
ta jtalijanski avtcmobil draZji ka.

izvatajo po 640 dolarjbv. Fiat
1000 stane 760.000 lir, t. j. 1.322
dolarjev, priblizno toliko. koliko®
stane Pontiac torpedo 8 Tudor;
italijanski Fiat 1000 je draZzji ka-
kor Chevrolet Sportsmaster Flat
1500 stane 975.000 lir, t. j. 1.700
dolarjev, Na mednarodnih frgih
laze prodrejo posebni italijans<i
tipi, kakor Lancia — Ardea, ki
stane 945.000 lir, t. j. 1.630 dolar-
jev in Aprilia, katerega cena zna-
ia 1,170.000, t. j. 2.033 dolarjev.
Cena Lancia Aprilia ustreza pri-
blizno eceni angleskega Austina
s 16 KS.

Cene italijanskih avtomobilov
so lahko tako visoke, ker je pre-
povedan uvoz tujih avtomobilov
in ni konkurence od zunaj. Pre-
poved tujih avtomobilov je izzva.
la &uden pojav, da so namreé
rabljeni avtomobili éesto drazji
kakor novi, katerih cene so uradno
nadzirane, Vendar se konjunktura
z4 posebne tipe avtomobilov me-

kor mnogo moénejsi in prostor- nja: :
nejsi neméki »ljudski avtow, ki ga
Tp Nov Rabljen
Sept. Okt.
Fiat 500 375.000 650.000 530.000
Fiat 1.100 760.000 900.000 720.000
Fiat 1105 975.000 950.000 935.000
Lanc’a Abprilia 1,170.000 2,000.000 1,700.000
ITALIJANSKA PRCIZVODNJA NA JREKI DVIGAJO LADJO ZA

MOTCCIKLOV V LETU 1947

V letu 1947. so v Italiji izdelali o-
krog 30.000 lahkih motornih vozil.
Notranji trg nl sedaj v stanju ab.
sorbirati vso proizvodnjo radi viso-
kih prodajnih cen. Pragram za leto
‘1948 predvideva: 7.000 teZkih motor-
nih koles, 16.000 lahkih ter 2.000
motornih vozov. Zato bi industrija
potrebovala 5.500 ton Zeleznine.

Tekoca gorviva v Trstu

Bencin na prostem trgu lir 135-
150: nafta 65-70; .petrolej 11(_L115_
premog 12575 za tono: Koks 18,000
7a tono po uradni ceni, Drva 1400~
1600. Kupéija omenjena, povpraseva-
nje malenkostno.

PREVOZ BANAN

Na Reki so izvrsili vse priprave
za dvig 6.000 tonske ladje «Ramb In
ki je bila potopljena ob bombardi-
ranju reskega pristaniséa. Ladja je
bila last biviega italijanskega fi-
nanénega ministra in miljarderja
Vvolpida, ki jo je dal zgraditi za
prevoz banan iz njegovih velikih
Kkoncesij v Vzhodni Afriki. Triata-
nom je dobro znan dvojek te ladje,
«Ramb I» ki je pred vojno velkrat
pristajal v trzaski luki in je vzbu-
jal pozornost zaradi njegove Kara-
kteristi¢ne k_unsti-uigc{jg. 3 e
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VESTNIK

Slovenskega gospodarskega udruZenja

OBNOVA OBRTNIC

Razen gostilniéa™ev, so vsi éla-
ni, ki so Se pred 1. januarjem po
udruZenju prosilli za obnovo licenc
za leto 1948, vabljeni, da dvignejo
obnovljene licenze v drusveni pi-
sarni. 2

CENTRALIZACIJA MEDNARODNE
PREVOZNISKE SLUZBE V JUGO-
SLAVIJI

V zacetku tega leta je izdala
zvezna vliada FLRJ uredbo o oprav-
ljanju poslov mednarodnega  pre-
prevozniitva in o ustanovitvi gene-
ralne direkeije za mednarodno pre—il
voznisvo. Po e} uredbi se smejo|
s posti mednarodnega prevoznistva

" pri izvozu, uvozu in tranzitu ter s
posll tranzitnih skladi3é baviti samo

drzavna podjetja za mednarodno pre-
Vo2 iSivo.

Na pedlagi gornje uredbe je mi-|
nister za zunanjo trgovino sedaj iz-!
dal odredbo o uveznem in izvoznen |
carinjenju biaga.  Blago, ki je pod
kontrolo ministrstva za zunanjo tr;;o-l
vino, ccarinljo carinarnice pri uvozu
in izvozu samec na podlagi -prijav,|
ki jih predlozi drzavno podjetje za
mednarodio  prevoznidvo  «Trans-|
jugn. Od tega predpisa so izvzeti: a) |
posini paketl; b) ustanove in podje-|
tja, ki uvazajo reparacijsko in re-
siucijsko  blago; c¢) diplomatski
predstavniki, ¢e izvazajo ali uvazajo
blago za svoja predstavnidiva; ¢€)
potniki glede blaga, kKl ga nosijo s
seboj; d) vmesne Zelezniske posilj-
ke, za katere je doslej predlagala]
prijave Zeleznica, vendar pa mora |
biti pri vsakem carinjenju teh po-
3iljk prisoten vedno usluZbenec
Transjuga,

Nadalje je minister za zunanjo
trgovino na podlagi navedene ured-
be izdal navodilo o nadinu odprave|
blaga, ki je namenjeno za lzvoz. Pri
posiljkah, ki se pofljejo z medna-
rodnim tovornim listom, mora biti iz-
roitelj samo Transjug v imenu iz
voznika. Pri posiljkah, ki se posljejo
¢ mednarodnim tovornim listom, mo-
ra biti izrogitelj samo Transjug v
imenu izvoznika. Pri poSiljk?:h. ki so
dolotene za izvoz skozi kako jugo-
slovansko luko ali refno pristani-
%ge, more biti prejemnik v luki le
Transjug. Po3iljatelj pa je do na-
daljnjega lahko tudi kako drugo
podjetje ali ustanova. V takem pri-
meru dobi pofiljatel] potrebna na-
vodila od Transjuga. Vse po3iljke, ki
se odpravijo v inozemstvo z ladja-
mi ali viagilel, pdpravi podjetje
Transjug po nalogu in na rafun iz-
voznika. Refno in pomorsko brodar-
stvo smeta prevzeti blago v prevoz
samo po prevoznih pogodbah in li-
stinah, ki se sklenejo s posredova-
njem Transjuga.

PREUSTROJ ZVU,

«Gospodarstvoy
itevilki objavilo €lanek o preustro-
ju ZVU. Med tem je bil objavljen
nov ukaz, ki dolofa preimqnovanje
wurada za upravo Zeleznicy v «le-
leznisko ravnateljstvon (Directorate
of Raliways]‘. wZzelezniskega ravna-
telja» (Director of Railways).

ZVISANJE TROSARIN V TRZASKI
OBCINI

Triaska ob&ina je s sklepom z dne
14. januarja in s takojinjo veljav-
nostjo sklenila 25 odstotno povisanje
dotedanjih tro3arinskih postavk, in
sicer za vse vrste blagd, ki ga na-
3teva trosarinska tarifa.

PRISPEVEK ZVU ZA OBNOVO
POSLOPILY

Ukaz ZVU z dne 6. 6. 5t. 147, je
predpisal, da se mora izplagati 50%,
prispevek k strofkom obnove tudi ti-
stim lastnikom poslopij, ki so v &a-
su med 15. junijem in 1. oktobrom
1945 sami popravili all dali popra-
viti zasebne stanovanjske hife, po-
fkodovane v vojni ali po Nemcih ali
fagistih kot ma3fevanje za partizan-
sko delovanje ali ker so lasiniki
drugae pomagali zavezniski stvari v
borbl proti Nemcem ali fasistom. Po-
goj je .bil ta, da strodki obnové@ni-
so presegali zneska 150.000 lir.

Predpisano = je bilo, da je treba
proinje za ta prispevek vloZiti po
posebnem obrazeu pri tehniénem ura-
du (Genio Civile), ni pa bil do-
lofen rok, do katerega je treba ta-
%o proEnjo vioziti.

VU je sedaj izdala ukaz 3. 125
z dne 17. januarja 1948, s Kkaterim|
je rok za vlozZitev takih profenj za
dodelitevy prispevka dolofen do 29
februarja 1948.

Prizadeti se na ta rok opozarjajo.

OMEJITEV ODPUSTOV INDU-
STRIJSKEGA DELAVSTVA

pelj - Las Palmas - Rio de Janeiro -

V' smisiu ukaza 3t. 109 z dne 1Y.
1. 1948 >0 za €as do 31. marca na-
celno prepovedani mnoZicul odpu-
sti induscrijskega delavstva,

AKo nastane po mnenju vodstva
industrijskega podjetja potreba po
munoziénem odpustu zaradi omejitve
all preosnove poslovanja podjetja,
Se mora o tem sporazumeti s tovar-
niskim odborom. Ce se sporazum ne
doseZe, se predloZi stvar osrednjemu
odboru za sindikalni sporazum in
zdruzenju industrijcev zaradi skupne
preutitve primera. Ce pa tudi tu ne
pride do soglasja, odlofa o stvari
razsodisée za mnoZifne odpustitve
konénoveljavno, €im potrdi njegovo
odlotbo urad za delo pri ZVU.

Odpust poedincev z dela je dopu-
sten samo iz disciplinskih razlogov,
in sicer prav take po sporazumu de-
lodajalea s«tovarni3kim odborom. € *
ne pride med njima do sporazun
razsoja o stvari razsodiite za Ud!
pustitevy poedincev; njegovo ndloébo
mora potrditi-urad za delo. {

Poudarjamo, da veljajo ti predm-
si samo za Industrijsko, ne pa tudi|
Za druge gospodarske Stroke.

DOV V ZASEBNIH PODJETJIH

Po dolo¢hah ukaza 3t. 105 z dne|
i7. januarja 1948 so vsa zasebna pod-

X |
OBVEZNA ZAPOSLITEV INVALI-]

jetja, ki zaposlujejo nad 50 delavcev
in nameséencev, dolina zaposliti ose-
be ki so postale delanezmoZne zaradi
nezgod prl delu, in sicer ‘v razmerju
enega takega invalida na vsakih 30
zaposlenih oseb ali na ulomek nad 25
nameséencev. d

Za namestifev takih invalidov skr-
bi posebna komisija, ki se ustanavlja
pri uradu za delo, obstojeéa iz rav.
natelja tega urada, dveh predstavni-
kov zdruZenja invalidov dela, enega
predstavnika delavskih sindikalnih
organizacij in dveh predstavnikov
sindikalnih organizacij delodajaleev.

Dne 5. februarja morajo prizadeti
delodajalei pismeno prijaviti uradu
za delo skupno Stevilo oseb, ki ju
zaposlujejo.

DRAGINJSKE IN DRUZINSKE
DOKLADE V PEKOVSKI STROKI

Na podlagi sporazuma z dne 15.
januarja so pekovski names€encl 1ze-'
nateni glede draginjskih in druzin-
skih doklad z name3tenci industrij-
ske stroke. PoviSane druZinske do-
klade pa od 1. oktobra 1947 dalje.

Podatke o viSini draginjskih do-
klad za industrijske name3lence z=
meseca oktober in november smo ob
javili-v 5t. 4 z dne 17. oktobra, z=
mesec december in januar pa v Stev.
z dne 31. decembra lista «Gospodar-
stvon. r 3

DruZinske doklade pa  znasajo
dnevno: 59 lir za vsakega otroka, 4
lir za Zeno In 33 lir za vsakega iz-

med stariev.

TRZNI PREGLED

Ll el

V drugi polovici januarja-ni bilo
opaziti znatnih sprememb na tu-
kajinjem trZiséu in v trznih sre-
diséih, s katerimi ima Trst poslov-
ne zveze, Blagovni promet wvse-|
kakor naraiéa, je pa Se v&*rim:i
pod normalno koli¢ino, Cene so
na sploino stalne. Znaki podraZit.
ve, ki pa Se niso vsaj doslej za-
vzeli vecjega obsega so bili v
zadnjih ¢asih registrirani pri ne.
katerih kmetijskih proizvodih 1.
pr. pri Zivini. Cene na drobno
se niso Se popolnoma prilagodile
trgu na debelo. Zaradi tegz se je
tudi indeks egen Zivljeniskih pon-
trebiéin zniZal le za ncknj tock,
Koristi, ki so se obetale Sirckim
mnoZicam potroénikov, ko so pri-
hajale vesti o nazadovanin ce: pri
proizvajalnih virih, so deloma iz-

hlapele. Maksimirane pene pre-
hajajo v proste z znatno podra-
zitvijo. Na cene na drobno wmv.x:
pogubno  predvsem naraiéajoci |
drzavni, posebno pa ol &
davénj pritisk ki ulegne v kyas '
kem nevtralizirati pocenitev 21|
vil in drugih Zivljenjskih poln_—b.|
Séin na debelo.

|
—he

GORIVA

TrZaski trg je debro zaloZen z
gorivom; v skladiéih leZi okroz
40,000 ton premoga dlIler.SkLgd
izvora. Maksimirana cena za {a
premog znasa lir 12,275 za tono

1946 lir 1250-1375; ementhalski B850,

Trg Zivahnejsl s trenutno ten-
denco za naraStanjem cen,

MESNI IZDELKI.

[ ..\'i:mina prekajena lir 580: soljena

lir 490-540; gnjat «Praga» 1050. fur-

in lir 18800 za koks. Politiéna |

cena za del potroinikov (brezpo-| [A0ska salama 1230; ogrska 1380;
selne in upokojence) pa znaga | ‘Mertadela 3607 460, 600, &
lir 10.440. cdnosno 12.800, Ker Cene kaZejo tendenco ‘mavzgor,
skoraj vedina potrcsnikov ne dvi- epray ni znatnega ‘povprasevanja.

ga goriva- ali prodaja svoj delez 2
RAZNA ZIVILA.

drugim, je na trgu razpolczljiva
znatna koliéina premoga pcd nor- Marmelada .1ir 335 za kg; pre-
mirano ceno. klani grah 200, 220; bely pienitna

moka 180-200; koruzna moka 80-85;

Metrska drva sanejo na debelo -
testenine 200-220, Oljéno olje 440-

lir 1.050 do 1,300 za stot. V zalogi

so §e precejsnje kolitine, ki jin| %70 semensko 415-425.
trg le poéasi absarbira.
ROVINE.
VINO. | Zelezo lir 105 za kg: Zeblji 200;
Drisko lir 74-85 franko skladiSte; | 2Ze.ezna ploevina 1lir 2480 za m.2;
Vipavsko 75-77 lir; Piave Jir 49-54- cevi iz litine lir 155 za ko; med v

Romagna Jir 52-54; Conegliano 60-| Ploséah in medena Ziea 507-517: ba-

65, Bardolino 88.-90. i Kreny Zica 610-620; bakrene plosée

Trg poteka v znamenju negotovo- | 695-700; svinfene cevi 320-325; svin-
sti in pritakovanja, Povpradevanje| ¢ene plosée 330-338; almminij 350-
malenkostno, 360; cin 2750-2850.

MLECNI 1ZDELKI, SEMENA.

Na drobno za kg: maslos lir 1.405; semensko Zito 90-90 1ir, semenski
sir gorgonzola I 845 lir; furlanski| krompir (holandski) lir 60 franco
7200 ovéji rimski parmemn| sKladiste,

850,

je v svoji zadnji

| ! v e R e
B O R Z A | 4Aadruga trgoveev z zivili
VALUTE V MILANU EFEKTI V TRSTU ] na Triagl I
; 4 { zaskem ozemlju
15-1 29-1 min, maks. 15-1 29-1 min. maks. i =Y, e .
Funt Sterling 2. 8500 8900 8500 - 8900 - Juzna Zeleznica 20007, - /1830 501830 o 5050 r ul. Torrebianca 27 z. z o. z. - Tel. 3206
Napoleon 5800 6500 5800 6500 op.ofne zavaroval. 11300 12250 10600 12250 |
Dolar 575 600 575 600 ASsicuratrice 1300 1275 1200 1325 | Y ! ¥
Francoski frank 170 155 155 170 Intoriuni 11300 1300[:') 10600 12000 : lMﬂ' ma Aﬂl“"ﬁl mﬂs"hﬂm']h BLAGH.
Svicarski frank 139) Ju14z [ 139 Aia2 fiun. Adr. Sic. 2000 4500 3900 4500 (|| Suhe slive v zaboijih ;
Funt . papir 1400 1450 1400 1450  Jerol.mué 2050 8L Ein00e 4 To00 - BT 6na 9 bojih : oo 1250 - Hﬂ Kﬂﬂlﬁﬂ[l'i i kﬂ
Zlato 830 860 830 860 wlstra-Trsty 925 ~—~ 790 790 925 I]ﬂ 5 "] kﬂﬂ!ﬂﬂﬂ\' fia kﬂ 12 El] "
«LoSinj» 3200 3300 3200 3300 e e | Bt T A0- - {i[l
Martinalié 1000 1000 1000 1000 et oy
BANKOVCI V ZUERICHU pranicd) S0 00 SR B0 ! Kavin nadomestek , Frank" Zagreb, zavojék:
‘ dne 27. L 1948 0gg  Openskl tram 1020 1020 1020 1020 po 1/10 in zav. po 1/6. Knaipova sladna kava
Avstrija Jried m“-‘_“_ 1 Terni 295 305 280 30 zav. po '/
CeSkoslovaska 1,40 Anglija 10,60  1pva 229 195 P A M . $) Df k % . P I,._Si '
Danska 40— | ZDA 4, Zd. Jad. ladjedeln. 350 285 2014 aso esanica ,,Uiokd - zav. po /10 in zav. po 1/4
Turtija 1— Francija 1,33 Ampelea 650 500 500 650 "
Norveska 50— | Belgija 820  Arrigoni 320 320 320 320 Krompir ,,Ida‘ in .,Rosa’* - Naraoni gom.skt
Portugalska 1650 | Argentinija i 90,— Soske cementarne= 135 © 135 135 135 med - Miner. voda .,Radenci stekl. po'/,in 11
ZIVINA NA ITALIJANSKIH BRODNINE SLADKOR. !

TRGIH

Pojavljajo se znaki krepkejsega
trgovanja z Zivino. V Severni Ifa.
lijj so gene pgoveje Zivine in pra-
§ickov v porastu. Zaradi ugodnih
vremenskih razmer bo letos ver-
jetno predéasno na razpolago no-
va pomladanska krma. kar bi ute-
gnilo rediti mnogo glav Zivine.
Po trenutni podraZitvi na koncu
lanskega leta se cene perutnine
zopet nizajo,

24, t m.
cene:

Verona: L. voli lir 260 do 290
za kg zZive teZe, II. 220 do 260;
krave I. 200 do 250 IL 170 do 220,
[II. 130 do 160; teleta I, 390 do
430, 11, 260 do 330; prasicki 600
dp 700; prasiéki rcjeni 400 do 450.

Parma: krave za rejo lir 100
do 120.000 za komad. Prasi¢ki di
150 kg lir 370—390; nad 150 kg
lir 400—410; prasiék] 500—600;
janéki 180—180; ovee 130—140,

so veljale naslednje

ZA TRGOVSKE ODNOSE MED

TRSTOM IN ZALEDJEM

Ceskoslovaiki narodni odbor v
Trstu prouéuje moZnost ustano-
vitve trZasko.éefke trgovinske
zbornice s sedezem v Trstu,

Dunajska trgovinska zbornica
ima podecben namen. Njen pred-
stavnik je predloZil {ukajinji
zbornici osnutek statuta za bodo.
¢e delovanje trZasko-avstrijske tr-
govinske zbornice.

‘Santos - Montevideo - Buenos Ai-

Odgovorni urednik:
Dr. MIRKO KORSIC
Tiskala ZadruZna tiskarna v Trstu

Les, Trst - grika pristanis&a 60 |
Silingov za m 3; Aleksandrija; 60 .’s.;‘
Haifa, Jaffa, Telavly, turika prista-
pi¥da: 35 &

Cement Trst . Haifa, Jaffa, Tel-
aviv.-60 5 za tonmo: Aleksandrija,
erika pristanidéa 55 3.

BombaZ iz Aleksandrije 25 5. za
balo, iz Bombaja 102 35 za 40 Kkub.
p. Juta iz Kalkute 87 3, za 50 ku-
bifnih p.

GNOJILA,

sulfat lir 5000 za q.,
kalcijev nitrat 15,59, lir 5.100; kali-
jeva sol lir 4.000; superfosfat 16
frakeija 189/ lip 2,100, PovpraSeva-
nje neznatno,

Amonijev

kupujejo po 50 din.

Sladkor v tranzitu: EeSkoslovaski |
lip 10[}-11_0: ameriski 1lir 100-110;
v kockah franke skladis€e 1lir 400- |
420,

-OBILEN PRIDELEK OLJK V DAL-!

MACIJI |

V letoSnjem letu so oljke v Dal- |
maciji, kakor na sploSno v Sredo-
zemlju, dobro obrodile, zlasti na
podrotju Zadra, Kjer morajo al,la.r-‘
ne obratovati tudli pono&l, da bi
lahko predelale vso koli€ino oliv, |
Tudi na podro¢ju makarskega oKra-
ja in v Cronogorskem Primorju je |
bil pridelek obilen, Surovo olje od-
za Kg.

FRANJO RUPENA & Ci

diz 0.7
Uvoz-lzvoz
TRST — VIA UDINE 15 - TEL. 86-18 . |

‘legovina na debelo z wvsakovrstnim
premogom,

lesom,

deomi za

ogljem,
Rurjavo

Zaloga vina

Avtoprevoznistvo I

CENTRALA:

TRST - Viale Miramare, 3
Tal. 3298

”dta,/Sp,

TRIASKA SPEDICIISHA DRUZBA

. PODRUZNICE:
MILAN - Via Valtellina 32, Telefon 696-458
S. Polo - Calle della Laca 2455/B, Tel. 25-562
RIM - Via Stazione S. Pietro 31, Tel. 51-416

BENETKE -

U 1. L

TEHNICNO - INDUSTRIJISKI URAD

IMPORT

|||||||| LR RS TETLHIMRH BT E TR s T ETTT R

FIndusir. dobave

Jlacrti Tastopsiva

LI mlin

Laloga v THSTL. ol F. Vorren 1,25 - . L. 4517 - Urad: Ula , Moo §.7- Tel. 4117

Avtopodijetje S.T.A.R.

druzba zZ 0. Z.

TRST -ROJAN Ulica Moren 7, tel. 71-09

Prevoz blaga s hitrimi prevoznimi sredstvi

+++ Cene smerne - ¢+

TRANSPORTNA DOVOLJENJA ZA ITALIJO IN JUGOSLAVIJO

KRCMAR]JI IN' GOSTINICAR]J!!

NaboljSa vrsta istrskin vin

izslovecéih kleti iz BUJ, BRTONIGLE,
UMAGA, NOVIGRADA Ilahko nabavite v

va$i zadrugi

Trst, ulica Antonio Caccia §t.3

" Na vaso zahtevo

BELO VINO iz VIPAVSKE DOLINE,
KRASKI TERAN in BRISKO VINO

Obrnite se na va$o zadrugo, ki vam nudi
' vse kakovosti po najboljdih cenah !

Ohiscite nas!

Upisite se!




