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LELEZNICAR

GLASILO SLOVENSKIN ZELEZNISKIH NASTAVLIENCEV

Urednistyvo se nahaja v Trstu uliea

Izhaja v Trstu 1 in 15 vsaki mesee

Naroénina za celo leto 9,40 K.

Boschetto, H - Telefon 1570,

za pol leta 4.70 K.

Nefrankirana pisma se ne sprejemajo.
Rokopisi se ne vracajo.

Pozamezna stev, 18 vin.

Fasivai odpor 30. septembra ?!

Neki dunajski list je pred kratkem raz-
trobil vest, da je pasivna rezistenca na vseh
avstrijskih drzavnih progah ze dogovorjena in
da pri¢ne s 30, septembrom. Zacetkom se je
tie novica od strani smatrala za casni-
karsko raco, a kasneje smo se prepricali, da
tel vonjej vse Kaj druzega, da nasi nasprot-
niki skusajo  zeleznicarje zvabiti v past, jih
namenoma zapeljati k nepremisljenemu koraku,
ki bi mogel imeti zn njibh tezkih _posledie. To
novico so posneli tudi- drugi, nam sovrazni
n.escanski listi in zvedeli smo, da prihaja iz
nemskonacijonalnega tabora,

Namen takega pisarenja mora vsakemu
zeleznicarju biti takoj jasen, ki pozna sploh
postopanje mescanskih liberalnih strank v njih
dosedanji borbi in so mu 8e v nepozabnem
spominu njih izdajalski cini glede dvajsetmili-

nase

jonskega  Ellenbognovega predloga.  Od¢ividno
poskusajo izkoristiti nezadovoljnost zelezpi-
carjev v korist akeijonarjev, s tem, da jih

lokavo mamijo na pasivoi odpor, mislec, da
bodo oni slepo sledili tem  vabilom in se za-
gnali nepremisljeno v boj s tem mamljivim
orozjem. Toda, zmotili so se, ker Zeleznicarjev
ne viamejo vec¢ na svoje limanice. Avstrijski
zeleznicarji so se v svojem dolgoletnem boju
paucili sami taktike, ki se jo inrajo drzati v
svojem postopanjuincvero, da se morejo  za-
nesti jedino na svoje lastne voditelje, na za-
stopnike socijalnodemokratiéne stranke. Niko-
gar druzega ne bodo poslugali ved, nego onih
samih in ako le-ti na prihodnji konferenci, ki
se vrsi voprvi polovici meseca septembra na
Dunaju, sklenejo, da se s 30, septembrom pri¢ne
nae avstrijskih  drzavnih  zeleznicah boj z naj-
skrajnim sredstvom, s pasivnim odporom, bodo

istega tudi z vso enerzijo in brez vsakega
strahu  nastopili v tidnem prepricanju, da ga

tudi ¢astno izvojujejo.

Naj ne mislijo ti skodozeljni elementi, da
imajo zeleznicarji strah pred pasivnim odpo-
rom, Nikakor ne! Ravno oni smatrajo to sred-
stvo kot najizdatneje v boju za svoj obstanek
in povdarjajo o vsaki priliki njega vaznost.
Ravno radi tega pa ne trpijo in ne bodo tr-
peli, da jim posegajo tujei v pravico, sklepati
glede rabe tega orozja in jim ukazujejo di-
rektino ali pa s sugestivnim  casnikarskim pi-

sarjenjem, kdaj naj za isto zgrabijo. ..eleznicar

se ne stradi nicesar vec, ker prestal je ze vse
najhujse. Boji se le svojih sovraznikov, ki se
prilizujejo okoli njega, ko grabezljivi volkovi
v ovejih oblekah in ga vabijo v svoj brlog,
Kjer ga hocejo zadaviti,

Razvoj avstrijskin strokovnin organizaci

Trnovo pot hodi avstrijski proletarijat
in vendar se more ponasati s sijajnimi vspehi,
dosezenimi  tekom zadnjih let v svojih stro-
kovnih organizacijah in v centralnih strokov-
nih zvezah. Velike poteskoce je promagalo
delavstvo v pocasnem a sigurnem Kkorakanju
proti svojemu svetemu cilju, proti osvoboditvi
samega sebe iz kapitalisticne suznosti. Nazad-
njastvo avstrijske drzavne uprave, zaostalost
na gospodarskem polju, zastareli viadajoci po-
licijski sistem in preserna osabnost podjetnikov
niso ovirali razvoja centralizacije delavstva v
boju proti nacijonalno-indiferentnemu  kapitalu
nic¢ manj, kakor razkosanost Avstrije v jezikov-
nem pogledu in polititno tako upravicena za-
hteva posameznih narodov po sveoji avtonomiji,

Avstrijsko delavstvo premagalo je v svo-
Jem ljutem boju ne le vse zapreke, ki so skup-
ne proletarijatu vseh drzav in vseh narodov,
nego tudi vse ravno nastete, ki so karakte-
risticne za avstrijski_proletarijat posebej.

Upravnistye Dunaj V. Zentagasse 5.

Sodrug Hueeber je ravno obelodanil poro-

cGilo <0 modi in o delavnosti avstrijskih stro-
kovnih organizacij v letu 1907 in iz tega
porocila so razvidni krasni njih  vspehi, Ki

nam pricajo o zilavi vstrajnosti, zavednosti in
o prepricanju svetosti boja za cilj, ki ga ves
proletarijat prej ali slej mora doseci,

Porocevalec opozarja v tem vaznem po-
rocilu zgodovinske vrednpsti, na svestransko
zatiranje delavskega gibanja in osrcuje prole-
tarijat, da ravno v teh teskih casih svojega
razvoja pokaze, da je Kos vsem nasprotstvom
od strani  organiziranega internacijonalnega
podjetnistva, da je v stanu premagati le-tega
Skodozeljne napade ter s fem dokaze, da stoji
tudi on na vrhuncu sedanje dobe, in ne para-
lelizira samo vse spletke zdrnZenega kapitala,
pego iste  tudi s svojim omodernim  orozjem
unicuje,

Svest si je sicer popolne moci nasih or
ganizacij proti vsaki delavski krizi, proti bo-
disikejermnu napadu  mednarodno-organiziranih
podjetnikoy. Kljub temu opominja, da je treba
podvojene previdnosti raviio nasim avstrijskim
organizacijam, ker so one izpostavljene po-
dvojeni nevarnosti in veliko vecjemu vplivu
svojih nasprotnikoy nego organizacije v drugih
drzavah.

Vse to pa nikakor ne zadrzuje naSega
delavstva, vstopati priduno v organizacije in
vse limanice, ki jih nastavljajo zviti nasprot-
niki, jim ne pomagajo: Peeleceno lelo se je
priglasiio ISGOM porih Cuanor : od- teh se je
moglo stalno pridrzati le 52,824, tako da smo
koncem decembra 1907 steli v Avstriji H501.094
strokovno  organizivanih delaveev. Polmilijon-
ska ¢Geta popolnoma zanesljivih vojscakoy brani
tedaj svoje delavske, ¢loveske praviee in je
pripravijena, nastopiti vsak trenutek boj proti
onim, ki jim iste brezsréno in neupraviceno
odrekajo.

Financijelno stanje organizacij je v popol-
nem redu, kar nam dokazuje racijonelno gospo-
darstvo njih manipulantov. Tudi dohodki in
izdatki takozvanih <prostovoljnih organizacij»,
zia slucaj stavkanja, in ustavitve dela in za
odpuscence, so popolnoma zadovoljivi.

Leta 1892 so imele avstrijske organiza-

cije 46.606 clanov, mej temi 2216 Zenskega
spola, lanjskega leta pa 501.094, mej nijmi
46,401  senskega  spola. O fluktuaciji  clanoy

pise sodr. Hueber v svojem  porociln sledece :

Porastlo je stevilo -obdelovalcev kamenja
(712:38 odstotkov), trgovskih pomocnikov (66:07
odstotkov), stavbenikov (43.68 odstotkov), ste-
klarjev (4061 odstotkov), delaveev pri porce-
lanu (3756 odstotkov), Krznarjev (3548 odstot-
kov, streharjev (83:02 odstotkov), sladcéicarjev
(93:22 odstotkov), lonCarjev (2515 odstotkov),
deznikarjev (2502 odstotkov) in tobacnih de-
laveev (21:19 odstotkov); stevilo vseh drugih
branz je porastlo le izpod 20 odstotkov.

Na clanih so izgubile organizacije vsega
skupaj H65H0. Najvec so izgubili zidarji, namred
3307 clanov, jednako 835 odstotkov, stavbeni
pomozni delavei 1172 ¢lanov — 14°31 odstotkoy,
streharji 524 clanov Clanov 22:60 odstotkoy,
stukaterji na Dunaju 216 ¢lanov 46:75 od-
stotkov, knjigovezi 161 clanoy 477 odstot-
kov, susilei mesa 138 ¢lanov S6rpr odstot-
Kov, razkladalei pri ladijah 100 ¢lanoy 2222
odstotkov, poljski delavei 77 ¢lanov — 1750
odstotkov, pomozni fotografijski delavei 43
clanov 25887 odstotkov, natakarji d4 clanov

10:38 odstotkov, usnjarjii 5 clanov 1'18
odstotkov in modelni mizarji 3 clane 0.56
odstotkov.

Velikansko je se delo, ki caka posamezne
organizacije, ¢e pomislimo, da je od 100 in-
dustrijalnih delaveev sele 22 organiziranih v
strokovnih  organizacijunh. Na Dunaju in na
Spodnjem Avstrijskem ter na Salnograskem, v
Sleziji in na Stajerskem so razmere Ze nekoliko
bolj ugodne, doc¢im pa so v drugih dezelah
stevilke strokovno organiziranega delavstva na-
ravinost malenkostne,

Od 100 usluzbencev  bilo je pretecenega
leta 1907 organiziranih in sicer:

Dunaj .+ .39 Kranjsko 135
Spodnje Avstrijsko . 27 Moravsko il
Cesko . . . . .20 Gornje Avstrijsko . 13
Bukovina . . . . 6 Solnograsko . 35
Dalmacijn . . . . 6 Slezija . 24
Galicija,. . . . . 11 Stajersko . 24
ISEUEG o i o e 22 Airolsko in

Roposko, cie s TR Vorarlbersko, . 13

Povprecno stevilo organiziranih dolaveev
je 22 odstotkov. Strokovne organizacije so na-

predovale ne-le v posameznih  kronovinah,
nego tudi v posameznih  strokovnih  sku-

pinah, tako, da so poprecno 22 odstotno stevilo
organiziranega delavstva v pretecenem letu
prekoracili stavbeni delavei (32 odstotkov), vii-
rilei piva in sodarji (33 odstotkov), Knjizovezi
(60 odstotkov), stavel tiskavji (93", odstotkov),
zeleznicarji (50 odstotkov), Kovinarji (28 odstot-
kov), steklarji (24 odstotkov), lesni delavei (23
odstotkov), usnjarji (33 odstotkov), litografisti
(96 odstotkov), slikarji in sorodne branze (34
odstotkov), papirnicarji in kemicni delavei
(36 odstotkov), delavei pri porcelanu (5b od-
stotkov ).

Cisti diyustreeni dohodki vseh organizacij
so zadnjih Sest let narasli od 2'/, milijona na
SU milijonor kiron, izdatki pa od 2', mili-
Jjona na 7'/ widlijonor,

Razven teh dohodkov oziroma izdatkov
pitmoramo omeniti Se posehej sklade za sli-
caj stavkanja, v katere se pobira izven orga-
nizacij, od takozvanih eprostih organizacijs.
Doneski za ta sklad varirajo od 5 vin, do 1
krone na teden in teh doneskov se je prete-
¢eno leto nabralo 3,283.716:60. V slucaju veli-
kih stavk pa se dolocajo e posebne davscine.
Tako je doloceno, da placujejo organizirani
clani principijelno  samo za «<vzajemni sklads,
to je za podpore v slucajih odporndga boja in
ustavitve dela od strani delodajalcev, po H
vinarjev mesecno. Ta vzajemni ali «solidari-
tetni sklad» je bil konstituiran se-le preteceno
1907, leto in ga upravlja drzavna komisija
avstrijskih strokovnih organizacij,

Celota vseh organizacij razpolaga danes
Z 2508.112:16 kronami, ki se v slucajih stay-
kanja, ali ustavitve dela izplac¢ujejo organizira-

nim ¢lanom  in o same  s<proste  organizacijes
strokovnih drustev so izdale v pretecenem
letu 1907, sa odpuscene orvganizirane clane

13835411 kron, sa stachujoce pa in sa divuge,
rsled  stavkanja  podjetnikor  brezdelne  pa
LOST. 233306 hron, _
Podpor se je razdelilo od leta 1901 do
11,570.0567-61 Kron.
Ta svota tvori

435,20 odstotkov vseh iz

~datkov. In sicer se je dalo potnih podpor v

znesku 8H8.396 Kron, brezdelnim 4,596.859 kron,
bolpim, onemoglim, vdovam in sirotam ter za
pogrebne stroske 5,998.454 kron in podpoer v
sili 1,116,347, Izdatne svote so se tudi potrosile
za pravovarstvo in v izobrazevalne namene,

Takemu napredkn strokovnih organizicij
se mora diviti vsak zavedni proletarec. Saj je
prepri¢an, da je to njegova straza, ki ga more
braniti pred vsakim najsilnejsim napadom in
mu z druge strani tudi ona dava v roke
orozje, s katerim solidarno z vsemi njegovimi
tovarisi sotrpini more ukrotiti svojega naj-
vecjega sovraznika, svojega delodajalea izko-
riscevalea. Zato je ludi wjegora seeta dolznost,
da deluje v prospeh leh organizacij s istim
nardusenjem se naprej v Lidnein prepricanj,
da je njeqoro delovanje ne le v horist eseinu
prolelarijalu, nego Ludiwjenne saimeiie, Vsi
su jeidnega in jeden sa vse!

{&E™ Sodrugi zeleznicarji! Zahtevajte po
vseh gostilnah, kavarnah in brivnicah
»Rdegi Prapor, ,,Delavski list" in ,,Ze=
leznicar-ja‘.



Elekiricna enerziia i Zelezniski promet.

Drugi glavni vzrok, radi katerega vse
moderne drzave delujejo v smeri emancipacije
od lokomotiv na parno silo in njibh nadomestitve
7 elektriénimi lokomotivami, je tehniéne nravi,
Promet po zeleznicah od leta do leta raste in
danasnjibh prog z jedne strani radi sorazmerno
prevelikih stroskov, z dragi strani pa radi njib
lege samé ni mogoce tako predelati, da bi od
govarjale temu prometnemu razvoju. Seveda
se poskusa te nedostatke odstraniti s tem, da
se spopolnuje v jednem ali drugem oziru loko-
motiva, da se zZvisuje nje viacna  sila. Ali
tudi to gre le do neke meje in sedanja loko-
motiva ne more nikdar doseci one popol-
nosti, ki bi mogla paralezirati z
zelezniskim prometnim razvojem. Cim moénej-
sa naj bi bila lokomotiva, tem tezja je ista, in
prama tej tezi mora biti tudi ustvarjena proga,
S tezo raste Lwli velikost lokomotive, Katera
pa more doseci tudi le gotovo mero. Pri elek-
tricni lokomotivi  vseh  feh  zaprek nimamo.
Mo elektricne lokomotive je takorec neome-
jena in se sila iste mora ravoati jedino le po
rrpeznosti naprav pri viakua samem, tedaj brez
ozira na njegovo dolzine in brez ozira na tezo
blaga, ki ga vlece. Razven tega se pri parnili
lokomotivah  mora Se vpoStevati  takozvana
smriva tezas, to je ona teza, Ki jo lokomotiva
treba za svoje ohranjenje kakor njena lastna
teza, premog, tender i t. d. Premogovni strosk’
znasajo v Nemdciji 6 do 8 v Avstrije pa 6:6 od-
stotkov vseh obratnih izdatkov, premog pun tvori
pri ¢. k. drzavnih zeleznicah 75 odstotkov vsega
prometnega blaga. Vse to pri elektricnem obra-
tu odpade,

Tu je treba omeniti Se drugi nedostatek
pri prometni s parnimi lokomotivami ki precej
zadrzuje prometni razvoj. Radi nabiranja dima

v dolgih  predorih viaki ne morejo namrec
tako na gosto voziti. Pri elektricnemn obratu

ta nedostatek  popolnoma odpade, in se  Ste-
vilo vlakov more pomnoziti toli o, da lahko
paralelizirajo z razvojem prometa.

Emancipacija od parne lokomotive je te
daj neizogibno potrebna in nadomestiti se mora
7z elekmiéno  lokomotivo, katera jedina odgo-
varja svetovinemu razvoju sedanjega casa. Vsi
pogoji za to emancipacijo so dani. Tehnic¢no
je elektriéna lokomotiva popolna in jo moremo
vporabiti za vse glavne proge, ekonomicno pa
je nje vlacna sila popolnoma zadovoljiva.

V ved drzavah je obrat z elektricno lo-

komotivo vpeljan ze tudi na glavnih progah,
pri drugih pa se Kk temu koraku sede pri-
pravijajo. Zacenja se  seveda navadno  pri
mestnih  Zeleznicah ter se potem  polagoma
prehaja kK vecjim progam.

Ameriki moramo tudi v tem oziru pri-
znati prvo mesto, Od leta do leta napreduje

in dolzina ‘njenih elektricnih prog raste vidno.
Dotim je imela leta 1903, 44.600 kilometrov
eleKtricne proge, je dolzina iste leta 1905 Ze
52.000 in do konca tega leta je v to svrho
investirala 3370 milijonoy  dolarjev. V. sami
drzavi Ohio je elektricna interurbanna zelez-
nicna proga leta 190H- merila 3640 Kilometrov,
Na ¢rti New-York —New-Haven—Hartford vo-
zijo danes elektricne lokomotive po 2256 ton
tezke vlake z maksimalno brzino 120 kilome-
trov. Na Angleskem so leta ‘1904, Stiri Zelez-
nigke druzbe posedovale 340 kilometrov proge
za elektricni obrat. Francoska pa je do danes
elektrificirala Se samo mestne proge, vsega
skupaj kakih 108.9 kilometrov. Pri Nemecih se
za stvar zanimajo najbolj Bavarci in naért za
progo Solnograd-— Freilassing — Berchtesgaden
je ze gotov. Tudi proga Monakovo— Lindau v
dolgosti 220 kilometrov dobi v kratkem elek-
tricni obrat. Badensko in  Prusija. vpeljujeta
elektrléno ‘enerzijo pri mestnih zZeleznicah in
mesta Berlin in Hamburg zgubita v Kkratkem
parno lokomotivo. Projektirana je pa tudi Ze
prva glavna elektricna zelezniska proga, ki
bode vezala obedve imenovani mesti. V. Svici
50 pred jednim letom otvorili znano elektri¢no
Simplon-progo. Razven te pa imajo tam ze pre-
cej stranskih prog elektrificiranih. Na Svedskem
gradijo pri znamenitih vodopadih Trollhittan
valikansko elekt rarno za proizvajanje elek-
tricne  enerzije. Prvo mesto mej vsemi evrop-
skimi drzavami pa zavzema lItalija, ki odloéno
in konsekventno nastopa z vso odlotnostjo, da
C¢im preje spravi s zelezniskih prog parno loko-
motivo. Sele 1898, leta je pricela s tem te-
zavnim delom, a ima danes ze 380 kilometrov
elektricne zeleznickeé proge. Ne strasi se nika-
Kih stroskov. Do sedaj je potrosila v to svrho
Ze 22 milijonov lir, a italijanski- parlament je
decembra meseca 1906 dovolil celih 72 milijo-
nov lir za elektrificiranje 13 prog, ki imajo
biti dovrsene do konec leta 1911.

Da se elekfricne zelezniske proge dosti
holje rentirajo nego proge 8 parnim obratom,
nam dokazuje nebroj porocil = amerikanskib,
nemskih, &svicarskih, 8vedskih in italjanskih
drudtev in tudi inZenirjev ter drugih korpora-
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cij, Ki so ijli sestavijali pod nadzorstvom di-
Zave in na njene stroske. Vorem pogledu je vazno
porocilo amerikanskega inzenivjia (. 1. Slivel,
ki je dokazal, da so stroski pri elektricnem
obratu dosti manjsi nego pri sedanjem parnem
obratu. Stroski pri parni lokomotivi, za nala-
ganje premoga, Kurjava, voda, ciscenje pepela,
za pesek i 1. d. zahtevajo na primer velikih
izdatkov, ki pri elektricni lokomotivi takorekoc
izeinevajo., Obratni stroski so v elektriénem
obratu za vsak voz pri vlako treikeat manjsi
nego pri parnem obratu. Parna lokomotiva
more le deseti del svojega obstanka opravijati
syojo sluzbo, ves drugi cas je pa v popravljal-
nici. Razmerje mej izdatki in stroski znasa pri
22 elektricnih zeleznigkih progah 6572 odstot-
kov, pri 18 progah s parnim obratom pa 7HD
odstotkoy. Stevilo zakasnjenj vlakov se je pri
elektricnem obratu znizalo za tretjino, Kljub
temu, «a je obrat za 20 procentov porastel,
Elektrlcna razsvetljava stane pri viaku le
12 odstotkov onega, kar se za isto potrosi pri

parnem obratu. Stroski za 1o precsnovo so
zares preeej visoki in se racuna po 31-800
kron na Kilometer proge. Podobne podatke

posnemamo  tudi iz porocil drugih elektricéno-
Zelezniskih ameriskih podjetej, Ki nam vsa do-
kazujejo, da je ekonomicno v svakem oziru
boljgi elektricni nego parni Zzelezniski obrat,
Omenimo naj le e porocila New-Yorske cen-
tralne in pa hudsonske elektricne zeleznice, Ki
pravita, da njibove elektricne lokomotive z
2200 Kkonjskimi silami  potrebujejo  povprecéno
samo D3 vinarjev za svoje ohranjenje. in to
racunajo¢ na en viacni Kilometer z uspesnosijo
40.000 kilometrov. Pri nas v Astriji znasajo ti
strogki  povprecno 173 vine pri - vspesnosti
29.000 Kilometrov.

Glede Nemdcije in sicer glede pruskoheskik
drzavnil zeleznic imamo interesantne podatke
v porocilu  vladnega stavbenika Pforia, se-
stavljenem po njegovih osebnih  poskusihi. Po
tem porocilu znadan ustanovitveni kapital nem
skih zeleznic 89 milijard mark. Za preosnovitey
teh Zeleznic bi po njegovem racunu trebalo
940 milijonoy  mark. On pravi, da bi se 100
parnily lokomotiy moglo nodomestiti s 64 elektri-
¢nimi. Parna lokomotiva more funkeijonivati na
dan le 19 do 20 ur, ker ostali ¢as izgubis Kurjavo,
obracanjenm. cidGenjem, izmivanjem i t. d. in Je
D4 odstotkov tega Casa opravlja svojo vozno
sluzbo, docim je 1898 odstotkov redno v po-
pravijalnici, 7 denarjem, ki bi se privarcil pri
elektricnem obratu, bi se mogle zZe placevati
D odstotne obresti od kapitala za preosnovanje
zeleznic. Pfor je tadi preracunal, da bi bil
elektriéni obrat celo v onih pokrajinali  dosti
ceneji, ki nimajo na razpolago naravnih vodnih
mocij, in bi se morale zgraditi modéne parne
centrale za proizvajanje clektricne enerzije.

svedska ima samo  jedno glavno  zelez-
nisko progo, tekoco od juga proti severu s
slabo razvitimi stranskimi ¢rtami, Radi malega
prometa  bi elektrificiranje iste bilo jako ne-
ugodno delo. Vendar pa so poskusi dokazali,
da bi se za vzdrzavanje vse proge z elektric-
nim obratom, kakor tudi za obrestovanje in-
vesticijskega kapitala potrosilo letnih 11 mili-
jonov kron. Privarcilo hi se pa na dragi strani
vsled elektricnega obrata 9 milijonov, tako, da
bi letni “deficit znasal le 2 milijona kron. Ta
deficit pa ostane le do tedaj, dokler je cena
premogu 19 kron. Ce ta ¢Gena poraste vsaj za
6 kron, je pa elekiricni obrat ze ceneji nego
parni. Od ¢asa teh poskusov je pa cena pre-
mogu porasla ze za 13 kron pri toni.

~ Slitne rezultate, nam izkazuje svicarska
statistikn., Vse tamosnje zeleznice sploh, so
prevozile leta 1903 142.9 milijonov potnikov
in 126 milijonov ton blaga, in sicer pripada
elektricnim zeleznicam 745 milijonov potnikov
in 543,000 ton blaga. Dve progi Svicarskih
Zeleznic, to je Gornegratska in proga Jungfrau
imata posebno dosti izdatkov za obrat, a so
kljub temu Kkilometerski obratni stroski pri
elektriénih zeleznicab znatno manjsi, nego pri
parnih  zeleznicah. Pri ten slednjih znaSajo
obratni izdatki 22.855 frankov, docim pri elek-
tricnih le 5.839 frankov.

Stroski za gradenje glavnih elektricnih
prog so izdatno manjSi nego stroski za gra-
denje parnih glavnih prog.

Konecno je glede Svicarskih Zeleznic ome-
niti, da se parne proge obrestujejo po 2:086 od-

- stotkov, elektri¢ne pa po 2:3H3.

Pri nas v Avstriji imamo danes se jako
malo interurbannih elektri¢nih Zelezuoic, in ven-
dar tudi mi moremo glede eKonomicnih pri-
dobitev konstatirati isto, kar smo povedali
zgoraj pri razlicnih drugih drzavah. Stubacska
elektricna Zeleznica ima na primer 60 do 70
vinarjev obratnih izdatkov za en viacni kilo-
meter, docim jih izkazuje Inomostska-Srednje-
gorska parna  proga, ki je s tubatsko povsem
jednakega znacaju in tudi® geograficno tece v
nje blizini, po 2 kroni 35 vin. na viacni Kilo-
meter, druge avstrijske lokalne zeleznice pa
celo po 1 krono 60 vin do 2 kroni.

Se bolje pa se razvidi dobicek pri elek-
tricnih  zobnih Zeleznicah. Pri le-teh je obrat

ceneji. nego pri parnili progah iste vrste, di,
celd ceneji nego pri parnih adhezijskih progah.

Pripomniti  moramo  tudi, da se pri par-
nem  prometu  obratni stroski s povzdigo pro
meta nikakor ne zmanjsujejo, nego isti rela-
tivno le rastejo. Pri elektricnem obratu  pa ti
stroski ostanejo tudi pri vecjem prometu isti,
in se primeroma le za jako malo zvisajo. Pri
anglezkilh parnih zeleznicah se je na primer v
zadnjih 40 letih osebni promet posestoril in v
istem casu je tovorni  premet dosegel petkrat
vecje dimenzije, a Kkljub temu je Koeficijent
obratnih stroskov porasel s 47 na 63 odstotkov,

Glede glavnilh prog moremo istotako tr-
diti, da je ekonomicéneji elektricni nego parn!
obrat. Porocila“Arlbergske proge dokazujejo,
da se s samim onim denarvjem. Ki se ga pri-
varci pri premogu, more obrestovati temeljni
kapital s +42 odstotki. Ce pa racunamo se
drugi dobicek, ki nam ga daje elektricni obrat
v primeri s parnim obratom, tedaj bi pa ta
Kapital zamogli obrestovati tadi s 6 odstotni-
mi obresteni.

Odlocilni  faktor za preosnovanje parnih
zeleznic v elektriéne, je tedaj ceni obrat, Ne

smemo pa  tudi  pozabiti  drugih, dasi manj
vaznih  Koristi.
Brzina elektricnih  vlakov  zamore biti

precej vedcja, nego pri parnem obratu. Z brzi-
no pa poraste tudi promet, Pri Morseyski ze-
leznici na Auglezkem se je na primer promet
povzdignil vsled uvedenja elektricnesa obrata
od 232000 na 600.000 letnih viacnih kilometrov,
osebni promet se je pa zvisal od letnih 2°8 na
41 milijone.

Povecanje brzine bi bilo pri nas v Avstriji
velikega pomena. Leta 1904 se je prevozilo
4 '/, milijardov Kilometrov na os s poprecno
uspesnostjio 25 ton na os. Ce bi se pa brzina
zvisala le za 20 odstotkov bi se promet lahko
povzdignil na leto za najmanj 22 milijarda
tonsitih - Kilometrov  Posehno poprecna uspes-
nost lokomotive se 2z elekiricnim  obratom
zvisa izdatno., Elektrificiranje valtelinske proge
v Italjji je uspesnost lokomotive podvojilo :
ista je dosegla. 54,000 kilometrov, to je ravio
dvakrat toliko, nego jo doseze parna loko-
motiva. '\

Poprecna uspesnost avstrijskih lokomotiv
znada 20,000 viacnih Kilometrov: pri elektricni
progi Baltimore—Ohio pa dosegajo lokomotive
redno 50000 do 60000 vlacnih Kilometrov us-
pesnosti di, veéasih tudi do 96000,

Promet z elektricnimi lokomovivami je
dosti varnejsi. V preteci nevarnosti se prekine
eclektricni tok in momentanno se ustavi ves
promet. Strojevodja pri elekiriéni lokemotivi
ne more razpolagati tako prosto z nje hrzino,
in doletene mere ne more prekoraciti razven
na vecjih padajocih progah.

Tocnost je pri elektricnem prometu vecja
in sigurneja nego pri parncin prometu. Osobje
nima z proizvajanjem gonilne sile nikakega
posla in vsled tega odpadejo vsa zakaSnjenja

vsled neprave manipulacije voznega osohja.
Jemanje vode, kurjava, nakladanje premoga,

pri elektricnem obratu odpade in pridobitey na
éasu je ze tukaj izdatna.

Promet je pri elekiricnem obratu kon-
stantueji, oziroma, se isti jako lahko, brez vedjih
stroskov, prilagodi fakti¢énim potrebam.

Sluzba voznega osobja je pri elektricnem
obratu jednostavneja in dosti laglja: v dolgih
predorih usluzbenci ne trpijo vec radi nezno-
snega dima in zopernih saj.

Lokomotiva je pri elektricnem obratu do-
sti laglia, in vsled tega tudi stroski za utrjenje
proge izostanejo, ako tega ne zahteva vecja
brzina.

Pri parnem obratu se¢ za kurjavo na lo-
komotivi ne more vporabiti vsak bodisikoji
slab materijal ; v elektri¢nih centralah pa se
pozgé sploh vse, kar le gori in se tudi s tem
marsikaj pristedi.

Nesrece so pri elektricnem obratu redkeje
nego pri parnem. V.Sviei so izracunali, da se
pri elektricnem obratu na vsakih 100 Kilo-
metrov proge zgodi 109 nesrec¢, pri parnem pa
99,4, torej dosti vet nego Se enkrat toliko.

Nevarnejsi je seveda elektri¢ni obrat pri
manipulaciji  osohja, ki ima opraviti z otvar-
janjem elektricnega toka. Vendar pa se ta
nevarnost z nekoliko prakse in z uvedenjem

potrebnih varnostnih naprav zamore precej
zmanjsati. :
Mriva tezas elektricne lokomotive je

manjda nego parne lokomotive :; pristedena sila
se more zato vporabiti kot vlacna mo¢ pri to-
vornem prometu. Adhezijska teza parne loko-
motive znasa poprecno '/, ista teza elektriéne
lokomotive pa ', del vlacne sile.

"Pozuri, provzroceni po parnih lokomotivah,
so pri elektricnib  lokomotivah izkljuéeni. Ta
skoda je veckrat jako obcutna. Pruski Zelez
niski fiskus je placal na primer za skodo po-
nzroteno po pozara v gozdu pri Prunkenavu,
dne 15, avgusta 1904, 42 milijone mark od-
skodnine. : :

Najvec pomislekov .proti elektrificiranju
zeleznigkih prog ima dandanes vojaska oblast,




Vsi tf pomisleki so pa po mnenju profesorja
5. Cserhatija popolnoma neupraviceni. Vojaska
oblast se boji, da s¢ o vojsknem ¢asu nnici
prav lahko elektricno centralo in se stem one
mogoci vsak nadaljni promet. Ali to se le lahko
zeodi pred fronto: za fronto pa morajo biti
centrale istotako zavarovane, ko predori in
zelezniske proge sploh. Pretrgani elektricni tok
se jako hitro zopet zveze: na drugi strani pa
tudi ni tako lakko istega pretrgati. Sploh pa
nevarnost radi dobivanjn premoga ni prav nic
manjsa, kakor je nevarnost za pretrganje do-
vodne elektricne zice. Da ti pomisleki ne mo-
rejo biti merodajni, nam wore biti za vzgled
Italija, Ki uprav iz strategicnih vzrokov uvaja
na svojih zeleznizkih  progah elektricni obrat,
(Sledi),

Dopisi.

Iz Divace. Nasa karilnica ima jako «fletnega
in prijaznegas delavniskega  maojstra, lmennje  se
Maks Mitelic in je moz srednjeveskega krojn, na-
zadnjuskil idej in poosobljena surovost. Svoje
dloznes titnlira 2z <lépimi=  pridevki eravbarbanda,
pakaga, ksindels i t. d. in posamezniki morajo tudi
veckrat pozreti Kakega gustoznega  sprasicas.  o-
mishjinv je pa tako, da ze sam ne vé, kake modi
ozivoma  praviee bi sioopripisoval v svoji sluzbi.
Navaden profesijonist je zanj zadnji paglavee, s
katerim  hoce  postopati Kot kak ohol rokodelee s
svojilmn uéeneem. Da, od njih zahteva, da bi mu
pometali knrilnico. On sam je delovodja coberverk-
mans, i je to popolnoma  pozabil, ker "opravlja
sluzho delavniskega  mojstea. Prisel je iz Linea in
vedno povdarja, kako morajo tam delovodje voziti
sajtergo, hoteé seveda redi, da se mn morajo tukaj
vsi slepo pokoriti in delati, kar on zapovdé, Mi mu
povemo naravnost, da tega ne storimo, ¢e se ta-
koj na glavo postavi. Ce jo je on vozil, «¢asts mu,
Krumirju. V Line pisari svojim ftovarisem, da ima
v Divaci 80 kljueavnicarjev pod seboj in da je
vodjn nase ekspoziture. Radi bi vedeli, kje je do
bil oliko stevilo Kljuéavnicarjev : saj jih je ven
dar Komaj deset. Konecéno pa smo tudi radovedni,
kdo je pravzapray nas vodja in naj pové tudi nam,
¢ je res on, da vemo tudi mi in ne samo njegovi
znanei tam v Lineuw.

A No, da upravi malo postreze, je najholj zado
volien, ¢e more Rakemu ubogemu kljuéavnicéarju
utrgati za kako uro zasluska. Tudi neupraviéeno,
to |1,i:-r|m malo mari, samo da  erevezems akeijo-

G]!l:l—

narjem, kaj lmtit ne v onjibh prazno vreco. Ce se kdo
delaveev javi gjutraj marod, ga kar na kratko za
vine, ¢es da on tega ne |lil/ll:l,\tf:l hi se¢ moglo kar

prelko noc¢i oboleti in ga nazene s pijancem.

Seasom  ga ze s¢ nanéimo, kako ima posto-
pati z usluzbenei. Njegova  megalomaniéna do-

mislija je tudi pri nas naletela na mocen  odpor in
svojo  taktiko, Ki jo je morda rabil kje drugje,
gotovo ne  nadaljuje dolgo. Ce muo ne bodo po-
magale lepe besede, ho pit spelas Siba,

N poreske proge. Tako gorostasuih razmer go-
tovo ne najdete pri nobeni avstrijski zeleznici nego
i tej zalostni poreski progi. To je nekaj never-
Jetnega, Kar se tu dogaja, tembolj ker se dogaja v

veliki drzavi Avstrija in v prosvetljenem moder-
neim dvajstem stoletjun, Zdi se nam, da smo tam
kje v centralni Afriki. Promet se razvija, kakor

povsod, tudi tukaj, a da bhi se napram temn raz-
voju tudi kaj storilo, na to ne misli nikdo. Prav
zabavno je videti, kak nedeljski vlak, ko potniki

gledajo iz zivinjskih vozoy, natladeni Ko nekdaj
krave in teleta, tako, da se morajo sramovati sami

sehe v juvnosti. Clo pa so tudi ti vozovi napolinjeni,
tedaj pa potniki dobijo prostora zunaj voz na de-
skah ob strani, doloc¢enih ziv sprevodnike, Nekateri
stojijo na njih ter se drzijo z rokami za drzala oh
vagonu in visijo ma vilakn kot macke na debln
drevesa. Drugi pa zopet sedijo na istih in plazijo

z togani po zeleznicni progi. To izgleda prav,
kakor kaka afriska lokalna proga v «Fliegende

Bliitters. Se ma streho hi bilo treba naloziti judij,
pa smo na vrhunen tega smesnega  prometi. Ne
mislite pa, da kaj takega morebiti dopuséa kak
viakovodja oziroma strojevodja. Pri slicnem  viaku
se jo vozil jeden enadzornikovs sam. Ce so ti
uradniki s takim prometom zadovoljni, potem mo-
remo pacé z vso pravieo tediti, da uprava sama
ho¢e imeti tak promet in da se ne briga za nikak
napredek.

Proga je tako grajena, da dela naravnost sra-
moto danagnjem veku. Tir ni ni¢ boljsi kot iz ka-
kegn rudnika, ali iz kake vetje tovarne, od koder
s¢ prevaza v omalih  voziéih blago ua bliznjo po-
stajo. Zato so pa nesrece na dnevnem redu, To so
popolnoma navadne stvari, da sko¢i stroj s tira,
all pa par vagonov, Seveda se hitro poskrbi, da
ne zve o tem javnost in sharakas  gre naprej. e
pa sluéajno zve o nesreéi kompetentna oblast, nosi
vso Kkrivdo, ali strojevodja, ali Kak éuvaj ali pa
sploh kak nizji  uslunzbenee in le ti plzlLluc;o sod-
niji globe za malomarnost Zelezniske uprave in he
dijo v zapor zu nje zastopnike. Na horlnl]l ne po-
magajo nikaka pojasnila, nobeni izgovori, da je
nezgode Kriva zelezniska uprava sama. ker zane-
marja progo v vsakem pogledu: sodniki pogledajo
instrukeije in obsodijo onega, Lam-u 8¢ je  pri-
siljen od Zelezniske uprave pregr edil proti’ sluzhe-
nim prulphum Pravijo, da. vrana vrami ne iz-
kljuje oci, Zelezniskega uaoth lll‘llllflllJi\llJl‘ na celi
érti, zato je pa tudi delavni ¢as takorckoé nepre-
trgan. Kar po 20 do .24 yr 1«- na primer viakovodja
na stroju s ée ima pa shucajno kako uro prosto, pa
se se dobi kak tiran; Ki mu se tega ne privosci in
hoce, da hi v tem prostem  casu popravijal stroj.

Tako postopa delavniski majster Feewndl, grohjan,’
I 1 grobj

da mu ni jednakega in nnzmtn].ul\ nl*n(ln]v\'nwkvga
kalibra. Zato se pa ne zmeni, da bi preskrhel vsaj
toliko strojnega -osohja, da zakurjeni stroji ne bi

stali po eele noci brez vsakega varstva v kurilnici,
v veliko nevarnost javnosti. Tako se godi v Bujah.
kakor mdi v Porecu,

Za danes to malenkost,
vee ! Na svidenje !

Brezice. Dne 1. avgusta t. L. se’ je
v gostilni gosp. Sketa v Brezini,
tukajsnje vplacevalnice, Ker sta sodruga Tvan
Nepuzlan in Anton Hervol vsled druzinskih
razmer zadrzana, delovati kot odbornika tukaj-
suje  vplacevalnice, sta bila izvoljena na njih
mesto sodr, Fran Drzic kot predsednik in sodr,
Fran Sauri¢ Kot zapisnikar,

Vsa pisma zadevajoca vplacevalnicne po-
sle, naj se zato naslovijo na sodr. Frana Dr-
zica v Gaberjah, posta Drezice, denar pa naj
se posija sodr. Franu Zakseku blagajnicarju
istotan,

prihodnji¢c pa 3¢ kaj

visilo
zhorovanje

Razne stvari.

Sesti mejnarodni kougres transportnih delavcev
se je vrsil dne 26. 27. 28. in 2Y. avgusta ¢, 1,
pa Dunaju, v oveselicni dvorani trgovske in
obrtne zbornice, Stubenring stév. K,

Dne 24, in 20, avgusta so imeli istotam
Zeleznicarji svoja predpripravia posvetovnja s
sledecim dnevnim redom :

Volitev zastopnikov v biro in sestavijenje
prezencne listine,

Posvetovanje o nadaljinih nalogah inter-
nacijonalnega odbora za proucevanje interesov
zelezniskih usluzbencev in sestavljenje nacrta
zu delovanje prihodnji funkeijski perijodi.

Tudi pomorscaki so imeli istotam 24. in
20, avgusta slicno pripravino posvetovalno kon-
ferenco,

Dnevni red te konference je bil sledeci:

1. Volitev zastopnikov v biro in sestava pre-
zenene listine,

Uvedenje jednotnegh prispevka za vse
pomorscake in ureditev prestopa iz jedne or-
sanizacije v drugo, to je ureditev placevanja

znostalih  prispevkoyv, jeli naj cClani zaostale
prispevke placajo organizaciji, Kjer so bili

clani do sedaj, ali pa organizaciji, Kamor so
prestopili. Nadalje se imajo tudi vpeljati vplace-
vialnice, v onih pristaniskili mestih, kjer je to
namrec mogoce, kjer bode placevali svoje pri-
spevke tudi pomorésaki iz tujih dezel. Ti pri-
spevki naj bi se potem odposiljali vsaki mesec
ali pa . vsakega pol leta na centralno orga-
uizm-i_in.

Posvetovanje o mejseh. jni podpori pri po-
\l]].lll|ll tiskovin za pomorscaki, v svrho, da se
na ta nacin izogne onim konzulatom m kapita-
nom, ki so organizaciji pomorscakov sovrazni,

4. Namescenje skupnega uradnika v vecjih
pristaniscih, posebno tam, Kjer je organizacija
pomorscakov se slabotna in kjer morajo biti
Koristi tujih pomorscakov Se varovanc,

0. Konkurenca mej tezaki v parnikib.

6. Jayno objaviljenje onih individuov, ki o
priliki stavkanja pomorscakov posrcdujejo s
krumirji. Ta javna objavljenja imajo namen
prepreciti, da se organizirani pomorscaki ne
spuscajo s temi ljudim v sluzbena pogajanja.

7. Agitacija mej pripadniki narodov nam
tujega jezika in mej narodi temne polti.

Internacijonalna sporazumljenje o ureditvi
medsebojnih podpor.

Dnevni red kongresa je bil sledeci:

1. Otvoritev Kongresa in volitev
nistvo.

2. Porocilo eentralnega vodstva.

3. Nacrti internacijonalno-organiziranih pa-
robrodnih lastnikoy in varnostni sklepi proti
istin,

4. Vpliv razliénih vrst interesnega zastopstva
na wospodarski boj zeleznicarjev,

D. Strokovno  casopisje  transportuili in pro-
metnih delaveev sploh,

6. Posvetovanje in sklepanje o stavljenih pred-
logih. i

7. Volitve in dolocitev
vrsiti prihodnji kongres.

To je bil prvi kongres mejnarvodnih or-
ganizacij transportnih delaveeyv, ki se je wvrsil
voonasem  cesarskem  Dunaju. Kongresa so se
vdelezili delagatje sedeinajstih dvzar in de-
el tostran in onstican ocejana, zastopniki pol-
uriljona promelnid delaeeer. Kongresu je pred-
sedoval sodrug Menges. Prvi je govoril posla
nec sodrug Mialler, ki je rekel, da jih ne sme
lociti in razdeliti kako neslozno naziranje v

predsed-

Kraja, kjer se ima

jednem ali drugem vprasanju, nego da v svo-
Jem glavnem smotru morajo vsi zastaviti vse

noci in vsa sredstva da  zdruzijo transportni
delavski proletarijat vsega sveta v jedno samo
solidarno armado, ki ima biti sveti cilj v boju
proti mejnarodnemu Kapitalu, Predsednik Men-
ges je zakljucil kongres s prosnjo na inozem-
ske delegate, da ohranijo trajen spomin na
avstrijsko transportno delavstvo.
; Potanje o posameznih tockah sporeda in
o odnosnih sklepih bodemo porocali v prihod-
nji Stevilki.

Izpred upravnega sodista. Svojecasno smo
porocali, da so _pri obg msklh volitvah v ob¢ini

zelezniski

cijo. V drzavnem

(inigl pri Solnogradu zmagali socijalni  demo-
kratje in mej temi tudi nekaj zelezniskih
usluzbencev. Proti tem volitvam so krscanski
socijalei vlozili protest, ki je bil odklonjen od

okrajnega  glavarstva kakor tudi od dezelne
vlade solnograske. Ali, sli so Se¢ naprej, na

upravno sodisce ter so
tozbo s tem, da je vec
cev volilo s pooblastili,
jeno, ¢es da se v osmislu ob¢inskega volilnega
reda za Solnograsko morejo  pustiti nadome
stovati s pooblastili le one osebe, ki so odsotne
v javnih poslih, drzavne zeleznice so pa le za-
sebno podjetje drzave in zeleznicarji tudi ne spa-
dajo v Kategorijo drzavnih usluzbencev, Nadalje
pravijo njih razlogi, da izvoljeni zeleznicarji
tudi niso imeli pasivne volilne pravice, ker
oni nimajo samostojnega zasluzka in jih je le
smatrati za  dinarje ali pa za obrtne pomoc-
nike, Kateri pa da nimajo pasivne volivne
pravice.

Pred upravnim sodiséem  je
zastopal Dr, Harpner, ki je dokazal, da so vo-
litve popolnoma veljavne, v vsakem oziru, 7
njim se je strinjal tudi® viadni zastopnik, ki je
priznal, da je protest popolnoma neosnovan.

Dr. Harprer, je povdarvjal, da je zelez-
niski obrat javna zadeva v smislu obc¢inskeg:
volilnega reda, cetudi drzavni zeleznicarji niso
tudi drzavni usluzbenci kakor niso zelezniski
uradniki, drzavni uradniki, Da je sluzba zelez-
nic¢arjev javno opravilo, izvira ze iz zakonskih
Kazenskih dolocil, ki ne poznajo nikake razlike
mej zelezniskimi uradniki in drogimi uradnimi
osebami. Zakon radi vaznosti fl.’h‘f!ll\l\l'"zl pro-
meta za javnost, pripozna tedaj zelez. obrat
zn javno opravilo in so zato oni, ki so vsled
tega opravila zadrzani priti na volisce, opra-
viceni, dati se zostopati s pooblastili po tujih
osebal.

Nasproti trditvi, da zelezniski usluzbenci
nimajo nikakega samostojnega zasluzka nimajo
vsled tega jednako staligce z dinarji in z obrt-

amotivirali  svojo pri-
zelezniskih usluzhen-
Kar pa njim ni dovol-

zeleznicarje

nimi pomocniki, je Dr. Hoarpoer omenil, da
zelezniska  podjetja niso podvrzena  nasemu
obrtmemu redu, di, ista so naravnost izvzeta

zakona in se
more

Konipetenei tega
leznicarje ne
mocnike.

Sploli pa tudi sam volilni red ni mogoce

tolmaciti v tem smislu, da odreka pasivio vo-
lilno pravico vsem onim, ki sploh nimajo ka-
kega samostojnega podjetja, in da bi bila tedaj
ta pravica pripoznana le-samostojnim. Potémta-
kem bio noben drzavni usluzbenee ne imel
pasivie volilne pravice, kar gotovo ni smoter
nobenega obeinskega volinega l‘t'd.l Ziakon hoce
le izkljuciti one nestalne delavee, dninarvje ali
obrtne poniocnike, ki so vsled kratke odpo-
vedne dobe, ali vsled eventualoih nezgod in
u:u'moglun(i v vedni nevarnosti, da izgubijo
ne le svojo sluzbo nego tudi svojo eksistenco,
Zelezniski usluzbenci niso izpostavljeni tej ne-
varnosti, Ker so v tem pogledu zavarovani
dobro s svojim sluzbenim redom, in so za slu-
Cuj nezgode ali bolezni ;nukthhmu od svojih
zavarovalnih institutov.

Upravno sodisce je njegova izvajanja uva-
zevalo v celem obsegu in potrdilo obcinske
volitve kot popolnoma pravoveljavne.

Ponesrecil je v torek 25. avg. viakovodja pri
viaku, ki vozi med Zagrebom in Zidanim \h)‘.mm
Padel je bil z voza d“h ter prisel med kolesa, ki
S0 ga popolnoma razmrevarila,

Zeleznisko omrezje na Kranjskem. V zadnjih
letih se na Kranjskem zelezniska mreza jako
zgoscuje. Druga zveza s Trstom, to je nova
transalpinska zeleznica, sicer ne kriza v toliki
meri Kranjsko dezelo, kakor so zeleli drzavni
poslanci, Ki so jo zahtevali preko Loke-Di-
vace, vendar je odkrila svetu na svoji plog
slovensko Svico, krasna naravna céuda. To je z
ozirom na r.ujski promet vrlo vazno in ugodne
posledice so se v pretecenih dveh letih Ze po-
kazale. 'l’w:l Kratkem se je otvorila tudi prog:
Kranj-Triic, ki je velike vaznosti za trzifko
industrijo in’ jo gotovo povzdigne uvje razvoj.
se letos bo stekla zeleznica 7hebnje-St. Jans,
ki bo najbolj sluzila premogoviniku v Karmelu.
Nadalje je tudi ze trasirana Dalmatinska zelez-
nica skozi Belokrajino in bode tekom dveh let
izgotovljena.  Definitivno  pravzaprav Se ni
doloceno, jeli pojde ta proga ¢ez Cernomelj v
Metliko ali’ pa samo cez Metliko oziroma Gra

vsled tega Ze-
smatrati za obrtne po-

dac s stranko progo do Crnomlja, S temi pro-
grami je ze precej pockrbljeno za razvoj

prometa na  Kranjskem, a tudi drogih vaznih
prog imamo Se pricakovati. Govori se o tretji
zvezi 7 jugom, ki bi morala
hoces ali noces Krizati Kranjsko. V prvi vrsti
pride v postev nacrt zveze Dunaja z Adrijo,
ki bi teKla ¢ez Brezice, Kostanjevico, Strazo
in Postojno, Proga Dunaj-Aspang ze obstoji in
bode do leta 1910 pedaljsana do Friedberga.
Od  Friedberga obstoje lokalne proge do Teh-
ringa in od tu je rasa do Radgone Ze dogo-
tovovljena, Za progo od Radgone do Brezic se
pa ravno sedaj potegujejo Stajerci, ker s tem
dosezejo najkrajse zvezo z Bosno in Dalma- -
zboru so bile Ze vloZene




predloge za gradnjo zeleznic od Brezic do
Kostanjevice cez Novomesto-Strazo do  Blok,
potem na Cerknico, Postojno-Razdrto do Stanje-
la. To ¢rto drzavni inzZenirji Ze studirajo in so
predpriprave zZe v zivahnem delu. Kranjska
mora biti tedaj precej zadovoljna s takimi
proiekti. Nereseno in jako perece je Se vpra-
Sanje mlede zeleznicne zveze z ldrijo. Za to
zvezo obstojijo trije nacrti med temi Vrehnika-
Idrija, in pa Loka Divaca. Ce se vsi ti nacrti
res tudi uresnicijo, bhi skoraj mogli reci, da
bode za promet na Kranjskem precej dobro
poskrbljeno.

Odprava returnih voznih listkov na juzni ze-
leznici. Delnicarji juznih zeleznic nikakor ne
morejo preboleti, da njih delnice danes manj
nosijo nego veéasih, Veliko denarja je  bilo
treba investirati in rezija je za polovica drazja
nego popreje. Zato iscejo na  vseh  straneh,
kako zopet zamasiti luknje "in  sklenili so
odpraviti returni listek, ki je marsikateremu
dobro dosel in znisal vozne stroske, Obenem
z odpravo returnih listkov se opustijo tudi ne-
katere tarifne ugodnosti za blago. Kapitali-
sticna  vreca je pac brez dna, njen lastnik
pozresni in nikdar siti umazani izkoriscevalec
vedno ved hoce imeti, a iz rok mu ne gre niti
vinar. 8 silo ga moras pripraviti do tega, da
doddt svojemu usluzbencu, zasuznjenemu trpinu,
par noveicev kK njegovemu naravinost sramot-
nemu zasluzku, Ravno juzna zeleznica je ono
umazano zeleznisko podjetje, ki svecano vse
obljubuje, a nicesar ne dia. Koliko se napenjajo
njeni usluzbenci ravno sedaj, da bi realizirali
nje sladke obljube, dane v njeni lastni dobro
zhani okroznici, v Kateri se zavezuje dati svo-

Jim delaveem isto placo, iste doklade in iste

priboljske, Kakor jih dobivajo drzavno-zelez-
niski usluzbeneci. Ne da jih z lepa, in gotovo
pride do boja. Na obeh straneh odira: na jedni
strani  svoje delavstvo, na drugi pa ljudstvo.
Ali, nadajmo se, tudi temu bode enkrat konec.

Zeleznica Ljudljana-Brezovica se pricne gra-
diti. Tvrdka Koller in Ravnal iz Prage je ze
zadeia s pripravlijanimi deli. Generalni nacri
bode v par mesecih izgotovljen in se predlozi
zelezniskemu ministerstvu, ki potem razpise
revizijo trase.

V Turéiji se je na anatolski zeleznici uprlo
1500 usluzbencev, ki so sporocili velikemu vezirju,
da zaénejo s Strajkom, ako se jim nemudoma ne
zvisajo place rer se ne odstavi njih sedanji ra-
vnatelj.

Mej solkanskim mostom in mej postajaliéem
Sv. Maver je v nedeljo zvecer dne 23. avgusta
padla na tir bohinjske Zeleznice velika skala,
ki se je odtrgala u hribu Sv. Valentina. Tir je
precej pokvarila, vendar pa vedcje nesrece ni
bilo® Tir so hitro popravili in vlaki so z ne-
koliko zamude mogli zopot naprej.

Trasiranje - Zeleznice ¢&ez Radelj iz Ivnice v
Vuzenico se pricne ze prihodnji mesec.

Anglezkim Zzeleznitarjem se tudi ne godi
prav dobro, kakor doznajemo iz nekeza poro-
cila socijalno-politicne  vsebine, Ki prinasa na-
tancen popis njih delavnih in mezdnih odno-
sajev na Angleskem, v Walesu, na ~kotskem in
na Irskem. Doticna raziskovalna komisija je
razposlala 5000 vpraSalnih  pol in dobila po-

jasnjenja o 221.690 zelezniskih usluzbencih na

Angleskem in v Walesu, o 28690 na ~kotskem
in o 8900 na Irskem.
Srednja tedenska placa
carjev na Angleskem in v Walesu, znasa 23
do 25 kron, na o»kotskem 19 do 20 kron, na
Irskem pa 12 do 15 kron: 70.5 dstotkov skot-
skih zeleznicarjev ima 18 kron tedenske mezde.
Potemtakem ima 100,930, to je 388 od-
stotkov uslusbencev le 20 kron tedenske place,
128,810, to je 498 odstotkov, 21 do 30 Kron,
28.540, to je 11'4 odstotkov pa preko 30 Kron.
Ravno polovica vseh usluzbencev ima te-
daj le 20 do 30 kron na teden in le deseti del
njih vec nego 30. Preko 100.000 Zzeleznicarjev
ima tedensko le do 24 kron. Primeroma naj-
bolje placani so strojevodje in pa oni, Ki
snazijo ; prvi dobivajo po 28 kron 50 vin,, drugi
pa po 14 kron 40 vin. na teden. Srednja placa
znasa tedaj 23 Kron 10 vin, nafega denarja.
Glede delavnega casa pa se angleski ze-
leznicarji sploh, v primeri z nami, ne morejo
ravno pritoziti. Na Angleskem. to je na otoku,
in v Walesu, se dela skoraj izkljucno le po

vedcine zelezni-

deset ur na dan. Premikaci imajo celo le
osem ur dnevne sluzbe, ndsprotno pa portirji
dvanajst.

Na Skotskem imajo zeleznicarji po vedini
dvanajsturno sluzbo, na Irskem pa deloma de-
seturno, deloma dvanajsturno,

Zelo razlicen je pa delavni ¢as bloknih
cuvajev v posameznih dezelah.

Prekurno delo se placuje kakor delo v
predpisanem delavnem casu, le tu pa tam s
kako malo priklado. Tudi odskodnina za ne-
deljsko sluzbo se v dosti slucajih ni izplacala,

Meseca julija, avgusta in septembra lanj-
skega leta je pri prometu smrtvo ponesrecilo
328 oseb, poskodovalo s2 jih je pa 6550. Najvec
ponesretencey je mej premikaci.

Tudi nasim angleskim Kolegom je
zeleti, da 3i izboljSajo svoje stalisce.

Na ruskih Zeleznicah viadajo naravnost
Skandalozne razmere. Sama zZelezniska uprava
nam daje v svoje zadnji statistiki podatke o
neverjetnih - stvareh  Pravi, da je na Ruskem

torej

leta 1905 sizginilo brez  vsakega  sledu 10000
zeleznigkih  voz, leta 1906 pa  nekaj manj,

namrec le 8000, kar tvori en dyvanajsti del vse
ga voznega  materijala, v ovrednosti 50,000,000
mark.

Tudi v Aystraliji sc
carji zivo gibljejo  za

nasi tovarisi, zeleznd

svoje cloveske pravice
in nastopajo najenergicneje, s stavkanjen.
Pred kratkim je v glavnem mestu Novega-
Juznega-Walesa kljub velikanskim tamlajsnim
zakonskim zaprekam glede moznosti stavkanja,
izbruhnila vsled tiranskega nasilja ondotnih mo-
gotcev  Kapitalistov, stavka mej zelezniskimi
usluzbenei, Ve delavskih skupin drugih kate-
gorij se jim je prideozilo. Policija je nemir-
neze pridno aretovala in na pomod¢ je pri-
hitelo tudi vojastvo. Neposredni povod k stav-
kanju- je dalo neko neupraviceno odpuscenje
od dela. Glavni upor pa je -pripisovati novemu
zakonu, Ki urejuje spore mej delavei in delo-
dalalei, in nalaga stavkuj oc¢im globe do H0
funtov Sterlin, Katere imajo v nekaterih slu-
cajih placevati zan svoje clane posamezne or-
ganizacije. Tu se vidi, da je proletarski boj
po vsem svetu jako otezKkocen in se  shusa
ugonobiti «zakonitime, a necloveskim potom ne
samo pojedincev nego tudi  strokovna organi-
zatoricna drusiva, katerim pripadajo.

Tajnik londonske zeleznitarske organizacije je
protetival, da bi se drnstveni denar uporabljal za
podporo bodisikoje politicne stranke in je hotel po-
tom sodnije, z razsodbo prepreciti dajanje takih
podpor, ¢es da so iste protizakonite in tako odvzeti
organizacijam vsako moznost, segati v politiéno
zivljenje.

Vlozil je tozbo, na katero naj sodnik  razsodi
v gornjem smislu in v oistej tedil, da statat zelez-
nicarske organizacije nasprotuje splosnemn zakonn
o organizacijah, ¢es da ta slednji dovoljuje vporabo
drnstvenega denarja le v take svrhe ki doprinasajo
korist direktno zelezniskim usluzbencem.

Sodnik mu je seveda tozbo odbil, ¢es da je
glasom  Statutov svrha  zeleznicarske organizacije,
zastopati inrerese zeleznicarjev, zboljsa ti njih ma-
terijalni polozaj in delavne pogodbene pegoje mej
njim in podjetniki ter skrbeti za splosno varnost v
izvrsevanjun njihove sluzbe. Ce hode torej organi
zacija vse te namene izpeljati, mora biti tudi opra-
vicena vplivati z denarnimi sredstvi na zakonodaj
stvo, to je podpivati isto stranko, Rarera deluje v
korist ne ravno same zeleznicarske organizacije.
nego ob jednem tudi v korvist ¢lanov drugih orga-
nizaeij. Ta stranka ps ne mora biti ravno delavska,
nego je organizaciji ‘popolnoma ma  prosto  voljo
dano, da podpira ono, ki se njej zdi najvredneja
take podpore in se jej v tem pogledu ne more da-
jati prav nikakih obveznih direktiv. Z drustvenim

denarjem nima  praviee gospodaplti nikdo drugi,
nego drustveniki sami.

Konecéna smisel te razsodhe, ki je vsekako
vazen tudi za nas Avsteijo, je tedaj ta, da se ne

more prepovedati nobeni organizaciji. pridroziti se
socijalno-demokratiéni  stranki, kakor se -jej tudi
ne more zahraniti, podpirati kako drogo stranko
razven socijalistiéno.

Raznanilo !

Dne 15, septembra se vrdi v Trstu, v
Delavskem domu javni Zeleznicarski shod, na
katerega so vabjeni ¢lani vseh treh tezaskih
podruznic.

Porocal bode delavski zastopnik zavaro-
valnice proti nezgodam za Zeleznnicarje, sodr.
[Tondl z Dunaja.

Listnica upravnistva.

Meseca oktobra preteklega leta je bila spre-
jeta na zadnjem strokovnem kongresu glede ustano-
vitve solidaritetnega sklada, resulucija, katerej so se
pridruzili tudi delegatje Zelezni¢arskih organizacii.
Zdi se nam potrebno, to resolucijo priobéiti svojim
Slanom, da spoznajo plemeniti namen solidaritetnega
sklada in da se tudi ravnajo po odnosnih pravilih te
institucije v splodno korist vsega proletarijata in v
napredek socijalno-demokratine ideje.
Resolucija osolidaritnem skladu,

Prispevke za solidaritetni sklad avstrijske
drzavne strokovne komisije, pobirali bodo vsako
leto, do prihodnjega Kongresa, clani drzavne
komisije pri posameznih strokovnih organizaci-
jah, Prispevek znasa 60 vin na leto. Pobiranje
denarja se vrsi proti izrocitvi izkaznic s znam-
kami, za to prirejenim od drzavne Komisije.

Solidaritetni  sklad se sme vporabljati je-
dino le v odpornem boju.

Za odporni boj je smatrati posebno boj v
slucaju ustavitve dela in pa boj za obstanek
strokovne organizacije. V. drugih slucajih pa
ima odlocevati strokovna komisija sama.

Drzavna komisija ima tudi pravico, dajati
posojila in podpore onim organizacijam, ki so
v odpornem boju.

Vsako leto se ima poslati vsem organiza-
cijam natancéno porocilo o stanju blagajne.

Tudi poijetniki vseh strok snujejo danes mo-
goénz organizacije, ki naj udusijo stremljenja vsega
delavstva in ki naj prepreéijo vsako delovanje njiho-
vih Cvrstih organtzacij za izvojevanje boljse [ odoc-
nosti in za osvobitev iz kapitalistidnega suzenjskega
izrabljevanja. Ta svoj namen dosezejo naj kapitali-
stitne o-ganizaclje posebno z ustavitvijo dela v pri-
kladnih trenutkih, da se delavstvo prisili z izstrada-
njen, da poprime z pet za delo, mogode tudi proti
manjsemu plagilu nego jo je imelo do sedaj.

Da osmesimo te nevarne protidelavske podje-
tn'ske organizacije in prepretimo vsak njihov vpliv
na svoje delavsk? organizacije, je treba, da stro-
kovna komisija poispesi svoje delovanje in da zato
najde zopet potrebn'h sredstev. Prav v to svrho je
bil ustanovljen solidaritetni sklad.

Zeleznicarski preletarijat ima z vsem drugim
pro'etarijatom jednake interese. Tudi Zelezni¢arjem
je treba misliti na one trenutke, ko sloje v hudem
boju proti svojim delodajalcem, zelezniskim akcijo-
narjem in morajo skrbeti za to, da se le-teh izko-
risCevalni nameni uduSijo ze v prvem zadetku, ali
pa se jim vsaj zapreti $e pravotasno pot do uresni-
cenja. Vsled tega prosimo vse zeleznicarje, nase so-
druge, da vpostevajo velikansko korist solidaritnega
sklada in placujejo vanj radovoljno in redno, ma-
lenkostni letni prispevek 60 vin., podensi s . ma-
jem t. |

Ta znesek se vplada pri posameznih organiza-
cijah v Cetrtletnih ali polletnih obrokih, ali pa se
placa tudi ves znesek na enkrat.

Vsak élan débi izkaznico, kakor jo vidite tu
spodaj in na istej so izkazana posamezna vplacila
po prilepljenih, zato pripravljenih znamkah 5 vin.

1908.

Solidaritetni- sklad avstrijske strokovae Komisije,
e ustanovljen v svrho, da  se preprecijo
nakane osrednjega zastopa orvganiziranih
podjetnikoy v Avstriji, ki skusajo z astavitvijo dela o
prikladnibh momentih, delavske organizacije financijelino
uniciti in jim tako onemogociti vsak uspesen hoj.

5 vin. | B vin- | b yin. D ovin, D ovin. o vin.

H vin. | a vin. O ovin. D ovin. D ovin. D ovin.

Vplaéani denar, izkazan po prilepljenib znmnkah,
podiliale bodo posamezne organizacije centrali, Katera
ga potem  oddda na upravoe solidaritetnega sklada, s
sedezem na Dunaju.

To izkaznico naj vsak ¢lan shrani kot legitima-
cijo in da se izkaze, da je za tekoce leto 18908 spoliil
svojo dolznost,

Lastnovoéni podpis ¢lana
Pecat organizacije w
Zn avstrijsko strokovno komisijo: U, Hueher.

To je tedaj obrazec teh izkaznic.

Voditelji posameznih podruznic in vpla-
cevalnie naj bobirajo prispevke cetrtletno ter
tudi poracunajo vsake Stiri mesece, ker je tako
najprikladoeje. (e bi pa pri nekaterih organi-
zacijah to cetrtletno pobiranje in poracunanje
radi jednega ali *drogega vzroka napravijaio
poteskoCe, naj pa vodstvo samo dolo¢i pri-
kladnejo manipulacijo.

ZAHYALA.

Vsem zelezniskim cuvajem in delav-
cem proge Diraca-Poriy-Seiana. o po-
sebno  velecenj. gospodu  Mancorallije,
nadziratelju zel, proge, se zahvaljujem iz
dna srea, za socutje in pozrtvovalne da-
rove, dane mi v najhujsi stiski, ker so mi
z istimi priskocili na pomoc ob najhujsih
urah pred in ob smrti mojega soproga

Karola Stok

resili
prostovoljnim zdatnimi denarnimi zneski.

Tega ne pozabim in ostanem Vam
vsem do smrti hvalezna.

ter me s tem obupnega stanja s

Stok vdova Josipova
v Porviyju hit. 85,

Gostilnan

,CASA. DEL POROLQ*

(Zadruzna delavska gostilna)
Trst, ul. 8. Lazzaro in ul. 8. Catterina

Domaéa kuhinja vedno dobro preskrbljena. —
Cene zmerne. — Shajalisée zunanjih sodrugoy..

Kavarna UNIONE - Trst

Uliea Caserma in ulica Torre Bianca
Napitnina je odpravljena. Velika zbirka politic-
wnih in leposlovnih revij in ¢asnikov v vseh

- - jezikih.

Izdajatelj in odgovorni urednik Josip Kopac

Tiska Carlo Priora v Kopru



