TRGOVSKI TOVARIS

LETO XXXII 195355 STEVILKA 12

RAZVOJ IN POMEN SPEDICIJSKE STROKE

Kakor v blagovni produkeiji, tako so se s ¢asom ftudi v prometu
razvili razlicni samostojni poklici, Eden izmed njih je poklic spedi-
Lerja. Nastal je povsod, koder je moral trgovec zaradi oddaljenosti na-
membnih krajev ali zaradi tezavnosti prometnih razmer najeti za bla-
govne transporte strokovnjake. :

Pravni pojem spediterja je dolofen po navadi v trgovskih
zakonih. Bistvo spedicijske stroke je po teh normah v tem, da spediter
poklicnorazpoSiljatuje blago, s prometnimi sredstvi (vozovi,
posto, Zeleznico, ladjami, avtomobili), da sklepa za to potrebne odpravne
pogodbe vsvojemimenu,azatujrac¢un, ne da bise pri izvrse-
vanju transportov sam udejstvoval. Pojma spediter in prevoznik torej
nista istovetna. Poleg sklepanja odpravne pogodbe skrbi spediter redno
tudi za pakovanje in zavarovanje blaga, transportne liste in dr.

Gospodarski pojem spediterja je Sirsi od pravnega.
Sem se Stejejo tudi postranski njegovi posli, kakor dovaZanje in odvaZa-
nje lransportnega blaga do zgoraj omenjenih prevoznih podjetij (prevozna
podjetja v pravnem smislu), shramba blaga v skladiséih (skladiS¢na
podjetja v pravnem smislu) itd,

PrevazZanje blaga samega iz kraja v kraj s promelnimi
sredstvi ni bistvo spediterske stroke. Spediter ga samo po-
sreduje ter je za pravilen in varen prevoz odgovoren svojemu komitentu,
ni pa sam dejanski izvrsevalec prevoza. Ta ugotovitev je vaZna, ker se
v navadnem Zivljenju pojma spediter in prevoznik pogosto zamenjujeta.
Prvolna in poglavitna naloga spediterjeva je v smislu
trgovskega zakona Se vedno sklepanje odpravne (prevozninske)
pogodbe.

Ce je zaradi vedno vedje raztlenjenosti gospodarskih panog kot po-
sledice vseoble delitve dela prevaZzanje blaga stvar prevoznih podjetij
(zeleznie, paroplovnih in avtomobilskih druzb), vskladiS¢enje blaga stvar
skladigénih podjetij, prodaja blaga naloga komisijonarja, pa vendar ni
ovire, da bi moderno spedicijsko podjetje poleg svoje glavne, zgoraj ozna-
¢ene naloge, ne zdruzevalo v sebi vsa ali pa ve¢ izmed tu omenjenih
opravil.

Napatno bi pa bilo misliti, da spediterska stroka brez teh postran-
skih podjetij, n. pr. prevozniskega ali skladisénega ne bi mogla obstojati.
V vedjih pristaniséih je n. pr. mnogo svetovno znanih spediterskih tvrdk,
ki nimajo niti prevoznih sredstev, niti svojih skladisd,
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Ali je ze stari vek poznal spedicijske stroke, ne vemo. Vemo pa,
da se stari Grki in Rimljani pri prevazanju trgovskega blaga po morju
niso posluzevali posrednikov, da jim je bil torej spedicijski posel v danas-
njem pomenu neznan.

In vendar je rims ko pravo ustvarilo nekaj vaznih pravnil poj-
mov, na katerih sloni Se danes naSe spedicijsko pravo. Pod cesarjem
Avgustom je jurist Labeo prvi ustanovil pojem visje sile (vis maior) kot
meje za jamstvo prevzelih dolznosti, Justinianov corpus iuris civilis pa
ima nekod izrazeno tvorno misel o relativnem jamstvu spediterja, ki je
bila skoraj z istimi besedami sprejela v nas trgovski zakon.

Tudi srednji vek ni poznal spediterja v nasem smislu. Nevar-
nost potov po suhem in po morju je bila toliksna, da se ni noben trgovec
upal prepustiti varstvo in odgovornost za svoj tovor drugim osebam.
Pravni red je to stanje sankeioniral z zapovedjo, da morajo lastniki sami
spremljati svoje blago; vsako zastopanje je bilo pod kaznijo prepovedano.
Sele 1. 1495. so omejili v Neméiji s tako zvanim »sploSnim deZelnim mirom¢
roparstvo po cestah in po morju in zavarovali ceste s posebno, za njih
varnost ustanovljeno strazo.

Vendar se je 7e konec srednjega veka razvil obicaj, da so trgovei
svoje kupéijske prijatelje v daljnih krajih naprosili za razposiljanje svo-
jega blaga. To je bila sprva le prijateljska usluga; ker pa se je, prepo-
gosto terjala, je postalo to nadleznost in se je zopet opustilo. Toda kmalu
so se nasle osebe, ki so trgoveem ponujale, da jim odpremijo blago na
dolodene kraje proti pladilu. Te osebe so tedaj imenovali >conductores
mercium transvehendarume; ker se je pa lo opravilo omejevalo le na po-
samezne primere, Se ni postalo obrt.

Najmo#nejsi podnet za razvoj spedicije, morda korenina, iz katere
je pognala kot samostojni obrt, je bila tako imenovana >razkladalna
pravicac (Stapelrecht) nekaterih mest, ki jo je po navadi deZelni
gospod podeljeval kot poseben privilegij.

Koder je veljala ta pravica, so morali trgovei, ki so prihajali skozi
dotitno mesto, to svoje blago v tem mestu raztovoriti, ga spraviti v skla-
di&¢a in tam imeti na prodaj. Kaj je bilo za te trgovee pripravnejse, kakor
da so prepustili ta posel dolofenim osebam svojega zaupanja, ki so se
zavezale, da bodo med predpisano dobo blago po najboljsi veri in vesti
v dotifnem mestu imele na prodaj, potem pa poskrbele za njega nadaljnjo
odpravo.

Take odpravnike so imenovali faktorje, njih opravilo pa fakto-
rije (Factorey), izraz, ki se je za spedicije ohranil do sredi 19, stoletja
tudi v Ljubljani in na Kranjskem.*

Okoli 1. 1600. najdemo prve dolodbe, ki govore o pogojih, s katerimi
ie dopustiti dolofene osebe k temu poklicu. Ker je bilo treba za razkla-
danje in leZanje tujega blaga placevati tudi razne pristojbine in davstine
tako mestu kakor dezelnemu knezu, je slednji budno pazil, da je za
faktorje pripustil le take zanesljive osebe, o katerih je pri¢akoval, da
bodo utegnili zadovoljevati njegove fiskalne interese, Faktor je moral ob
nastopu svojega obrta prisedi, da se bo matancno drZal vseh predpisov,
ki se ti¢ejo njegovih opravil, moral pa je tudi dokazati zadostno jzurjenost

* L. 1849, je delovala v Ljubljani-in-v Zidanem mostu »Vereinigte Speditions-
faktorey Jol. Batumgarten, Jos. Schantel in Jakob Friedrich.
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v svojem poslu. Dezelni knezi in mesta so s ¢asom zgradili tudi posebna
skladi¢a za blago, podvrieno razkladalni pravici, ki so bila pod njihovim
nadzorstvom in varstvom; za shrambo blaga pa je bilo treba placevati
(knezu ali mestu) posebne pristojbine, ki so jim bile lep vir dohodkov.

Razvo] spedicije je v 17. in 18, stoletju pospesevala tudi gradnja
dobrih cest in zlasti uvedbe rednih poStnih zvez. Trgovski promet je
postal varnejsi in s tem Cedalje vedji. Trgovec je mogel odslej svoje blago
tudi v tujih krajih mirno zaupati posrednim osebam. Tu so tore_(
zametki danainje spediterske stroke, toda posebnih doloc¢h glede prav-
nega stalis¢a spediterja Se dolgo ni bilo.

Spedicija je bila v zacetku 19. stoletja tudi v nasih krajih Ze zelo
dobro razvita, Velika cesarska cesta iz Dunaja v Trst, ki se je bila se-

. zidala pod Karlom VI. ter postopno zboljSevala pod Marijo Terezijo in'}
' njenim naslednikom, je mrgolela tezkih parizarjev, v katerih se je pre-|

vazalo trgovsko blago, a tudi po karloviki cesti, ki je vezala Lju'bljano\
z Novim mestom in Karlovee z Reko, ¢ez Brezice pa » Zagrebom, je bilo |
vedno dovolj prometa. VaZna prometna proga, zlasti za banasko in hrvat-,
sko Zito in vino je bila Sava; dovozeno blago se je prekladalo v Zalogu /
ki je bil pred gradnjo juine Zeleznice zelo Zivahno pristaniste. A tud
kratko progo mirne Ljubljanice med Ljubljano in Vrhniko so ze oddavng
rabili za prevazanje trgovskega blaga, zlasti ker je bila bolj poceni k
vozna vprega.* :

Ljubljana je bila, davno preden je potekla skozi njo Zeleznica, ena
najvaznejsih prekupéijskih tofk na jugu tedanje Avstrije. V njej je Ze
zadetku 19, stoletja zelo razvita spediterska stroka in sicer kot samostojn
obrt, Simon Pesjak v Krizevniski ulici in Miha Gasser na Krekovem trgu

‘Joze! Seunig y_GradiZ®u_in Simon Jalen na Dunajski_cesti so bili Ze

dobi francoske zasedbe moéne spedicijske tvrdke, L. 1837, je Stela Ljub
ljana 15 spedicijskih podjetij; izmed njih omenimo GaSperja in JoZefa
Debevea na Rimski cesti, Ignacija Englerja na danaSnjem Kongresnem
trgu 7, Janeza Kristijana Kanca na Rimski cesti, Lamberta Luckmanna na
vogalu Slonove (danes Prefernove) in Selenburgove ulice, Franca pl.
Sartoryja na Bregu, Janeza Nep. Khama na Krekovem firgu, Antona
Tom$ita na Sv. Jakoba trgu, JoZela MartinSita na Dunajski cesti, Josipa
Schantla Pred Skofijo in Alojzija Wasserja na Starem trgu,

Mnogi izmed njih so imeli za transportno blago svoja posebna
skladis¢a, tako Simon Pesjak v KriZevniSki ulici in lope na Bregu ob
Ljubljanici, Alojzij Wasser na Karlovski cesti, Janez Kanc in JoZel Debeve
na Rimski cesti v Ljubljani, razen tega Se (Kanc) v Planini in (Debeve)
v §t. Petru na Krasu itd.

Zacetek 19. stoletja, v katerem se je razmahnila spedicija v samostojno
stroko, ji je prinesel tudi prve pravne osnove. L. 1807. je stopil
Napoleonov code de commerce v veljavo, ki je uvedel prvié samostojne
dolotbe o »commissionnaires pour le transport par l'can et par terrec.
Ta trgovski zakonik je sluzil mnogim drugim evropskim drzavam za
vzgled, tako tudi Se veljavnemu avstr. trgovskemu zakonu iz
1. 1862., kjer se v 11 ¢lenih obravnava spedicijska stroka.

* Te in naslednje podatke krajevno zgodovinskega znafaja je prispeval k
pridujofemu ¢lanku z. dr. Rudolf Andrejka. — (Op. uredn.)
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Potemzakonu je spediter ona oseba, ki poklieno,
v lastnem imenu, a za tuj raéun prevzema blagovne
poSiljke ter jih odpravlja po voznikih ali ladijskih
druZbah. Spediter jaméi za vsako Skodo, ki nastane zaradi zanemar-
janja skrbnosti pravega trgovea pri prejemanju ali shranjevanju blaga,
pri izbiranju voznikov, ladijskih prevoznikov in vmesnih spediterjev ter
sploh pri izvrSevanju prevzele posiljalve.

Poleg utrditve pravnih osnov je dalo 19. stoletje spedicijski stroki
novih, mogo¢nih podnetov zaradi velikih tehniénih izumov
te dobe. Zidanje Zeleznic in ustanovitev paroplovnih druzb je mogo¢no
razmahnilo mednarodno trgovino in s tem tudi spedicijo. Prevazanje
blaga se je vriilo odslej hitro, totno in varno. Pota mednarodnih promet-
nih zvez so se ponekod, zlasti v nagih deZelah, na mah izpremenila, velika
cesta iz Maribora do Trsta je osamela, brodarstvo na Savi in ¢olnarstvo
na Ljubljanici je ¢edalje bolj ponehavalo; juZna Zelezniea je prevzela izza
1849 in 1858 skoraj ves promet iz Dunaja v Trst. Ljubljana je izgubila
svoj gospodujodi poloZaj kot prvo prekupcijsko mesto na jugu Avstrije,
mnogo starih spedicijskih tvrdk je tedaj likvidiralo, ker niso mogle ali
niso marale prilagoditi se novim razmeram, druge (n. pr. Wasser) so se
preselile na Dunaj itd.

Spediciji v Ljubljani kakor drugod je namreé naraslo z ragirjenjem
njenega torisc¢a po velikih mednarodnih Zelezniskih progah Evrope vs¢
polno novih naleg. Razlicne Zelezniske tarife, ki so mnogokral
odlo¢ilno vplivale na ceno blaga, je bilo treba odslej natanéno poznali
in skrbno paziti na vsako spremembo; prav tako refakeije in popuste, ki
jih je dajala drzava pri izvozu industrijskega blaga, carinske in uzilninske
predpise ne samo lastne, ampak vseh vaznejsih evropskih drzav. Sklepanje
prevoznih pogodb je postalo, ¢e je Slo blago preko vec drzavnih ozemelj,
dedalje bolj komplicirano; Irgovei in izvozniki pa so pogostoma tudi
zahtevali, da jim spediter ne samo izracuna, ampak tudi predjemno zaloZi |
voznino in earino, da jim napravi kolikor mo¢ ugodne carinske dekla-
‘racije itd.

Vse to je zahtevalo od spediterja velike trgovske izobraz-
be in prakti¢ne izurjenosti; namestiti je moral v svoji pisarni
apretne tariferje in v carinskih predpisih dobro podkovano osebje. Tako
ie z razvijajocim se mednarodnim trgovskim prometom rastel tudj obseg
in pomen spedicijskih tvrdk in njih vpliv na narodno gospodarsko Zivljenje.

Dotok blaga po Zeleznicah je v vecjih mestih narasel dale¢ ¢ez prvoina
pridakovanja. Zelezniska skladis¢a mu niso bila ve¢ kos. Da blago ni
zalezalo predolgo v skladiscih, so si ZelezniSke uprave pomagale na la
nadin, da so kaki zanesljivi spedicijski tvrdki poverili kot svojim komisijo-
narju obligatorni odvoz dospelega blaga na naslovljencev
'Idom ali podjetje.

Prednost tega obligatornega dovoza, po dolocni spedicijski tvrdki je
bila, da se je blago sproti dostavljalo in ni zalezalo v skladis¢ih, kjer je
bilo izpostavljeno razlitnim nevarnostim okvare. Privatnikom ni bilo treba
po prejemu obvestila o dospelem blagu Sele iskati voznikov ali nosacev;
tudi dovozne cene so bile po navadi nizje, kakor one, ki so jih morale
stranke placati nosatem ali voznikom.
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Nasprotno pa so druge spedicijske tvrdke v dotitnem kraju to privile-
girano stalicée ene tvrdke obtutile kot zapostavljanju in izloditev zdrave
konkurence, trgovei in podjetja, ki so imela lastne prevoznike, pa kot
utesnitev njih svobode in obremenitev. z nepotrebnimi stroski. Zato se je
la sistem s ¢asom opustil. V Ljubljani je juZna Zeleznica poverila obli-
gatorni odvoz blaga, dospelega na ljubljansko postajo, Ze 1. 1876. tvrdki
Ranzinger; to je prenehalo Se-le 1. 1923., ko je preSla juZna Zeleznica v
upravo jugoslovanskih drzavnih Zeleznic.

Zelezniike blagovne tarife so bile spofetka precej eno-
stavne, razlika je bila samo med larifo za kosovno blago in tarifo za va-
gonske posiljatve. Pozneje se je uvedel meSani tarifni sistem.
ki pa kmalu ni ve¢ zadostoval; nadomestile so ga specialne in iz-
jemne tarife, ki so jih povrh Se diferencirali po uvozu, prevozu in
izvozu, S ¢asom so se zdruzila razlicna Zelezniska podjetja v Zelezniske
zveze, da poenolijo transport in tarife. Odslej se pojavijo kombini-
rane tarife, to je tarifa za transporte med vefjimi postajami, ki pri-
padajo razliénim Zelezniskim upravam. Nekalere izmed teh tarif so vse-
bovale tudi Se pristeto voznino po vodni poti.

Med temi tarifami je za spediterje najbolj pomembna tarifa za nabi-
ralne vozove, Nabiralni voz je vagon, napolnjen do vrha s kosovskim bla-
gom, ki je last razli¢nih razposiljaleev. Za vse to blago pa sklene spediter
z #eleznico eno samo vozninsko pogodbo, da s tem izrabi cenejSo voznino,
ki velja za celovagonski tovor. Sorazmeren del razlotka na voznini gre v
korist strankam.

Zakaj dopusca zeleznica to zniZano tarifo za nabiralne vozove, ko ji
vendar v gotovem pogledu dela konkurenco? To se da pojasniti iz razvoja
Zelezniskega prometa, Nedvomno je bilo spodetka za Zeleznico ugodneje,
da je imela ¢im manj kosovnih tovorov za prevoz, ker so‘ti zelo povisali
upravne stroike; vrh tega je imela Zeleznica s takim blagom prav toliko
dela, kakor s celim vagonom. Zbiralne vagone je spediler na oddajni po-
staji sam nalozil, na sprejemni pa sam razlozil, torej je Zeleznici odvzel
ves trud nakladanja in razkladanja, Po drugi plati pa je spediter gledal
na to, da je dosegel minimalno tezo, to je, da je naloZil vagon do vrha,
izrabivii vsak prazen prostor v njem; ¢e bi tega ne storil, bi moral placati
tako zvano zra¢no tovornine, ki bi pa znasala ved, kot je bila diferenca med
kosovno in vagonsko voznino. Zeleznici zopet hodi pri teh posiljatvah v
prid, da se izogne pritozbam glede izgube ali poSkodbe blaga, glede za-
mude itd.

Spedicijske tvrdke so se zacele okoli 1. 1880. baviti tudi s pregle-
dovanjem voznih listov z reklamacijami zaradi pre-
visoko zaracunane voznine ali zaradi zamude v prevozu. Ze-
leznicam ti novi posli niso bili posebno vSeé, za to so skusale vplivati na
spedicijska podjetja, ki so bila od njih odvisna (n. pr. ona, ki so prejela
od Zeleznic privilegij obligatornega odvoza), da takih vozarinskih pisarn
ne uslanove.

V tem ¢asu so zaele spedicijske tvrdke oskrbovati tudi transport
pohiStva z lastnimi selilnimi vozmi, kar je bilo zvezano s
precejsnjimi investicijami.

Odkar se je otvorila juZna Zeleznica, so stopile v Ljubljani na mesto
-starih spedicijskih tvrdk nove, ki so se prilagodile spremenjenim raz-
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meram, Njih Stevilo pa dale¢ ni dosegalo prejSnjega. Najbolj znamenita
je bila okoli 1. 1848. »zdruzena spedicijska faktorijac Ja-
neza Baumgartnerja, Jakoba Friedricha in JoZefaSehantla|
na danasnji Emonski cesti (takrat Gradisce 72), ki pa je 1. 1855. prisla v
konkurz.

L. 1853. je ustanovil podjetni nekdanji ljubljanski zupan Ambroz,
spedicijsko tvrdko Miha Ambroz in Karl Hausner na Dunajski
cesti 72 (danes Tyr3eva cesta 15), ki pa ni dolgo obrtovala, Pomembnejsa
je bila spedicijska tvrdka Jozefa Karla Rac¢ic¢a na Dunajski cesti 87
(danes poslopje Gospodarske zveze), ki se je preselila pozneje v Predilno |
ulico 85 (danes Prazakova ulica). Ustanovljena 1. 1857., je poslovala do/
1. 1875.

V zacetku 1. 1869. je ustanovil Frane Pirker na danagnji Resljevi
cesti 36 Spedicijsko tvrdko in jo vodil do 1. 1900, Na tem mestu je danes
Tomanovo kamnosesko podjetje. Racdicevo spedicijo je dne 1. marea 1876
prevzel Rajmund Ranzinger star, a se Ze Cez 4 mesece preselil v
Medjatovo hiso, Dunajska cesta 73, kjer je podjetje poslovalo 1. 1909., ko je
RajmundRanzinger ml sezidal ob danadnji Masarykovi cesli svojo
hiso in zgradil v zvezi Z njo skladisc¢a, tik ob skladii¢ih Juzne Zeleznice.

Spediter je, kakor Ze prej omenjeno, predvsem posrednik med trgov-
ci, industrialei in izvoznicarji na eni in med konzumenti in prevoznimi
podjetji na drugi strani. Obseg in pomen spedicijskih lvrdk je s ¢asom!
mocno narasel in % njim pa tudi vpliv spedicije na narodno gospodarstvo.
V zadnjih desetletjih minulega stoletja pa so se pojavila stremljenja, ki
spediterju niso bila prijazna. Nekateri trgovski in industrijski krogi so
ga jeli oznacevati za nepolrebni vmesni organ, ki samo drazi tovorni pre-
voz. Skusali so ga odrivati, ées, da njegove posle opravijo lahko sami in
brez njegovega posrednistva. Ta prizadevanja trajajo ponekod in v gotovi
merj Se danes. Tudi Zeleznice go se jim sprva vdajale, a po lastni izkusnji
kmalu odnehale, ker so pa¢ spoznale, da vrsi v ¢edalje bolj kompliciranem
gospodarskem in prometnem zivljenju ravno spediter prevazne in nenado-
mestljive naloge,

Pravilnost tega naziranja se je pokazala zlasli v svelovni vojni
in v dobi gospodarske zmede, ki je nastopila po njej. Nikdar prej niso bili
mednarodni transporti zdruZeni s tolikimi tezavami kakor ravno med
vojno in tik po vojni. Mednarodne zvezne tarife so prisle ob veljavo, uve-
deno je bilo obvezno frankiranje, pri uvozu, prevozu in izvozu je bilo treba
premagati velikanske lezave.

Tudi po sklepu mirovnih pogodb se gospodarstvo in promel dolga
leta nista mogla umiriti, teZkoce so ne da bi se manjsale, rajSe Se rasle.
Velika, enotna gospodarska obmoc¢ja starih monarhij — avstrijske in
ruske — so se ali razbila na mnogo manjsih ali pa kakor na Ruskem
izlo¢ila iz vsake gospodarske zveze z ostalo Evropo. Povsod pa so zrasle
stene potnih ovir, vizumskih utesnjevanj, carinskih Sikan. Gospodarska
vojna vseh proti vsem je dovedla do prohibitivnih carin, do kontingen-
tiranja uvoza in izvoza, do najhujsih omejitev v deviznem promelu.

Nikoli ni bila pomo¢ posrednih oseb polrebnejsa kakor v povojni dobi.

Zelezniski obratni malerijal je bil ves obrabljen, promet v domaci
drzavi slab, z inozemstvom pa prekinjen ali zelo malenkosten.
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Nastopilo je 1. 1919., lelo obtega preseljevanja. Pripadniki in
optanti ene ali druge izmed nastalih nasledstvenih drzav, enega ali dru<|
gega naroda so se iz dosedanjih bivalis¢ selili v nova, njim ugodnejsa ali
simpati¢nejsa. Zeleznice bi ne zmogle velikanskega navala selivcev, niti
bi se udelezene stranke same ne mogle seliti tako hitro in brez skrbi,
ko bi jim takrat ne bile priskofile na pomo¢ razne spedicijske tvrdke na
Dunaju, v Gradeu, Pragi, Ljubljani, Trstu itd., kar je bilo za te tvrdke zelo
naporno, a ne posebno lukrativno delo, kajti vozovni material je zelo trpel
in treba ga je bilo po par transportih prenoviti.

Sredi 1. 1919. so se zaceli pofasi vrsiti tudi blagovni transporti iz
novega inozemstva, kamor so spadali odslej Dunaj, Gradee, Trst, Praga itd.
Potreba po blagu je bila izredno velika, ki ga pa Zeleznice zaradi tehnic-
nih, a tudi politi¢nih ovir Se niso zmogle. Zeleznski promet z Dunaja v
Jugoslavijo je bil n. pr. takrat mogo¢ samo ¢ez Spilje, promet ez Jese-
nice je bil prepovedan. Nedovoljen je bil tudi promet iz Ogrske,

Progi Gradee—Maribor—Ljubljana in Zidani most—Zagreb sta bili
preobremenjeni, Vsaka vagonska posiljatev iz inozemstva je bila vezana
na posebno dovoljenje Zelezniike direkeije v Ljubljani (kosovni promet
iz inozemstva je bil zabranjen). Ni torej ¢uda, da so spediterji po moZnosti
forsirali promet z nabiralnimi vozovi.

Vzrok, da je bil hl.;gm'ui promet fakti¢no toliko ¢asa zaprt, je bil tudi
v tem, ker niso carinski uradi primerno funkeionirali. Bilo je pre-
malo carinskih skladis¢, premalo carinskega osebja in Se to je bilo po
vetini neizurjeno. Poleg tega so se pojavile tezave zaradi zaslarelih pred-
pisov starega srbskega carinskega zakona, ki je nadomestil v nasih krajih
prej veljavni modernejsi avstrijski zakon. V predvojni Srbiji je bila usta-
nova spediterja le malo poznana, nje posle so oskrbovali tam poleg carin-
skih deklaracij kot glavne panoge carinski posredniki, ki so
bili po veéini upokojeni carinski uradniki, ¢asih tudi upokojeni ali odpu-
s¢eni uradniki z drugih resorov. Ta poklic je bil vezan na koncesijo, ki jo
je izdajal finan¢ni minister, kar Se danes velja.

Vzlic tem ql)remenjenim razmeram, v katere se je mogel nas RpediterJ
le pocasi uziveli, pa je bila doba povojnih let nekako do 1. 1‘]26, za spedi
|cijsko stroko doba visoke konjunkture. Kakor trgovina, obrt in industrija,
tako je tudi spedicija imela vse polno dela in zasluzka. Takrat so se poja-
vila med nami tudi stremljenja svelovnih spedicijskih podjetij v inozem-
stvu, zlasti na Dunaju, da bi presla v last domaéih spedicijskih tvrdk in
ponujala so za odkup naravnost ogromne zneske,

V Ljubljani je poslovalo takrat razmeroma malo spedicijskih tvrdk;,
staro domace spedicijsko podjetje Rajmunda Ranzingerja ml., tvrdka
Balkan na Dunajski cesti 33, ustanovljena 1. 1908., in tvrdka Uher v Kolo+
dvorski ulici. Slednja je 1. 1923. res presla v laat druzbe »Intercontinen-
tale¢ (Caro in Jellinek) na Dunaju in posluje od 1. 1930. naprej v Dalma-
tinovi uliei 5. Tvrdka »Balkan«< pa je okoli 1927 likvidirala; nje naslednik
je tvrdka »Javna skladiscac¢, Spedicijsko podjetje Ranzinger je pa naval
vzdrzalo in posluje Se danes v svojih novih prostorih na Masarykovi cesti
19—21. V letih po vojni so nastale razne nove spedicijske tvrdke, tako
spedicija Rajka Turka na Masarykovi cesli 9, tvrdka »>Paketo3ped< v Kolo-
dvorski ulici, tvrdka »Levante< na Miklosicevi cesti 15 itd. '
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Od 1. 1925, naprej so se prometne razmere podasi, a postopoma nor-
malizirale. Uredila so se tarifna vpraSanja, odprl se je blagovni promet
7 inozemstvom na vse strani, osnovale so se zopet meddrzavne in larifne
zveze. Tudi danes se pojavljajo poskusi, izriniti spediterja in njegovo po-
srednistvo, ¢es, da obremenja tovorni transport. Nekatere agende pa bodo
vedno morali prepustiti spediterju in popolnoma mu eksistence ne bodo
mogli vzeti.

R. Ranzinger

B —— e —————— T e

OPREZNI MEDNARODNI BLAGOVNI TRGI

Sankeije proti Italiji so kup¢ijo na mednarodnih blagovnih trgih precej
omejile in se je razen v par izjemah navzgorno gibanje ustavilo. Prislo
je tudi do padanja cen, ki pa ni bilo posebno veliko; izjema je ¢aj. Zivahno
je bilo deloma povpragevanje po kavi, po sladkorju in kopri, dalje po bom-
baZu in lanu.

Ne glede na obi¢ajno kolebanje so bili pSeni¢ni trgi precej odporni.
Opreznost narekujejo velike kanadske zaloge, boljsi izgledi v Avstraliji in
izvozna zmoZnost Rusije, ki se nikakor ne sme podcenjevati, — Evropski
trg sirovega masla je bil od konea novembra dalje precej trden, k ¢emur
$0 mnogo pripomogli blizajo¢i se prazniki. — Prekomorske avkcije volne
s0 potekale zelo trdno in Zivahno, — Sirova svila je imela previsoko ceno
in so zato v Ameriki presli k vecjemu izdelovanju umetne svile, vsled
desar se je cena sirove svile omajala; razmerje v ceni med obema vrstama
postaja zopet bolj normalno. — Pri kovinah se je le malo izpremenilo,
bodisi navzgor bodisi navzdol. Trg bakra je bil zelo miren in se je le
malo premaknil. Vedja produkeija v Zedinjenih drZzavah bo dala nagibov
tudi za vedjo produkeijo v Afriki, Cile in Kanadi. — Cene na trgu kavtuka
8o trenutno pribliZzno iste kot so bile pred letom dni. Industrija sprico
Novega leta ne naroca dosti.

Podamo obidajni seznam cen za sredo decembra oziroma za konec
novembra.

Blago Borza Konec nov. 1935 Sreda dee. 1985
Pienica Chicago 97'25 9650
Kava New York 505 508
Sirovi sladkor New York 209 209
Maslo Chicago 1242 12°30
Bomba# New York 12°15 12'20
Volna Bradford 31°50 51°50
Lan Leningrad 5450 54°50
Diuta London 2012 20—
Konoplja London 26'62 27—
Baker New York 8'60 860
Cin New York 5126 51°50
Svinee London 1704 17:62
Cink London 1594 15:69
Srebro New York 6537 6537
Kaviuk New York 13°12 13°06
——— 2 - f SRt
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MEDNARODNE BORZE

V sredi decembra kazejo vse velike mednarodne borze znake oprez-
nosti, kar je posledica zamotanega mednarodnega poloZaja. Primerjan s
sredo novembra je bil polozaj sledeci:

Borza Sredi novembra Sredi decembra
Berlin 34'8 3471
London 76°8 75'8
Pariz 06 503
Bruselj 84'1 333
Amslerdam 388 387
Stockholm 16°4 16'4
Ziirich 373 367
Dunaj 40 41°2
Praga 69°1 707
Milano 918 950
New York 866G 82'5

Sest od naStetih enajstih borz je svoje tecaje poslabsalo, stiri so ga
zboljSale, ena je ostala nespremenjena. Pri tem vzamemo za indeks na
koncu leta 1927 Stevilko 100 in primerjamo ob tej Stevilki sedanji polozaj.
Iz gori navedenih indeksov izracunjeni skupni indeks je izkazan v sredi
decembra z 52°2. Posebej je treba omeniti, da je nizki stockholmski indeks
posledica Kreugerjevega poloma; v zadetku je bil Se dosti nizji. To seveda
na skupno 3tevilko zelo vpliva. Zir.

— - S L S - —

SPREMEMBE V ZUNANJI TRGOVINI
JUGOSLAVIJE

V prvih devetih mesecih leta 1935. kaZze zunanja trgovina Jugoslavije
nekoliko ugodnejso tendenco kot v letu prej; njena vrednost je narasla od
5230 milijonov Din na 5386 milijonov ali za 3 odstotke, Skoraj ves pri-
rastek gre na rovas izvoza. V nasi zunanji trgovini imajo odlo¢ilno vlogo
Italija, Nemdija, Avstrija in Ceskoslovaska, ki so bile udeleZene v prvih
treh cetrtletjih 1935 na uvozu Jugoslavije z 52'6%, na izvozu pa s 64'9%.
Pomen teh dezel za nas je veliko vecji z vidika naSega izvoza kol pa z
vidika njih uvoza.

Naga trgovina z Italijo se je v milijonih dinarjev takole obliko-
vala (zmeraj prva tri cetrtletja):

Leto Uvoz lzvoz Saldo

1932 2572 521°6 - 264'4
1933 320'6 53371 -} 2085
1934 41670 592'4 41764
1935 306°3 55172 |- 2449

Trgovina z Nem¢ijo kaZe za prvih devet mesecev leta 1932. ob 380
milijonskem uvozu pasivnost 169 milijonov dinarjev, v naslednjih treh
letih pa aktivnost 51, 188 in 435 milj. dinarjev ob uvozu 271°4, 3711 in
410°5 milj. dinarjev. Pri nadem izvozu je bila v letih 1931. in 1932, Nem¢ija
%e na Cetrtem mestu, 1. 1933, in 1934, na tretjem, 1. 1935. pa na drugem
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mestu. Kljub vsem tedencam po samopreskrbi bo ostala Nemcija za agrarne
pridelke tudi v bodode eden najboljsih odjemalcev.

Zelo zanimiva je slika naSe zunanje trgovine s Ceskoslovasko.
KaZe nam okrepitev trgovskih stikov med dezZelami Male antante in pa
rastoéi pomen Male antante kot gospodarsko-politicnega cinitelja. In v
letu 1935. je bil nas saldo prvi¢ aktiven.

Leto Uvoz lzvoz Saldo
1933 25671 1527 — 1034
1934 3061 24071 — 6670
1935 3386 3809 -+ 42'3

Od 1933 do 1935 je narasel nas uvoz iz Ceskoslovaske za 32 odstotkov,
nas izvoz v Celkoslovasko pa za 149 odstotkov.

Nas aktivni saldo v frgovini z Avstrijo postaja zmeraj manjsi.
Leta 1933. je znasal 203 milj. dinarjev, 1. 1934, 111°7, [. 1935. pa 97°9 milj.
dinarjev, pri ¢emer so slevilke izvoza 5292, 437-2 in 4151 milj. dinarjev.
Avstrija se zelo trudi, da se zunanja trgovina med obema drZavama izenadi.

Glede drugih vaznejsih sprememb omenimo Se izvoz v italijan-
ske kolonije. Dofim je znasal izvoz v Eritrejo v prvih devetih mese-
cih leta 1934, le 900.000 Din, je narasel v isti dobi leta 1935. na 20,300.000
dinarjev, Izvoz v llalijansko Somalijo je narasel od 600.000 na 8,300.000
dinarjev, izvoz v Libijo pa od 700.000 na 1,700.000 dinarjev. Torej vsekakor
zelo ugoden zakljucek. Dr. V. 8.

NASE GOSPODARSTVO OB KONCU LETA 1935

Ze v prejsnjem poroc¢ilu smo napisali, da stoji nase gospodar-
stvo v znamenju sankecij proti Italiji. Ze je potekel skoro mesec
dni, odkar so stopile sankeije v veljavo in nase gospodarsivo se Se ni pri-
vadilo na novo stanje, Kajli pomisliti je treba, da gre za deselletno Lradi-
cijo nafe trgovine, ki je bila doslej izkljuéno navezana na Italijo. Gotovo
ie, da bi bilo dobro, ¢e bi se izkljucila posredovalna vloga Tlalije, od
katere je imela znatne dobifke in prav bi bilo, da bi na& les naSel pot
naravnost v deZele in drzave, kjer se trofi. Toda pomisliti je treba, da je
za lako organizacijo, za izpremembo smeri izvoza, potrebno dolgo in
trudapolno delo, ki se ne da ndpravili vV enem meseeu, clmpak zahteva
temeljitih pripr‘n Organizacija in pndobwan]o tujih trzisé Se ni tako
tezko, kot organizacija naSega izvoza in garantlran]e kvalitete robe. Bas
v tem oziru mora biti poskrbljeno za nemoteno razvijanje izvoza. To velja
v veliki meri za naSo lesno industrijo in trgovino, kjer prevladujejo mali
obrati, katere je teZje povezali v prodajno enoto kot pa velika podjelja,
ki so deloma %e sama dovolj velika za organizacijo svoje prodaje. Zlasti
velja to za mala podjetja, ki niso glavni obratni predmet lastnika in n, pr.
predstavljajo zanj le postranski zasluzek. Problem ni tako enostaven, kot
si ga je mogofe predstavljala resolucija Zveze narodov glede medsebojne
pomoci sankeijskih drzav, Saj bi Ze preusmerilev sama zahtevala velike
stroske, ki jih naSe gospodarstvo v sedanjem poloZaju ne more prenesti.
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Trenutno je polozaj tak, da od zadetka sankecij pa do danes ni Sel
niti en vagon lesa v Italijo in si dobavlja Ifalija les iz Avstrije, kamor
gre mogoce tudi nekaj nasega izvoza, da tako posredno pride na italijanski
trg. NaSa trgovinska politika bi se morala veliko bolj brigati za nag izvoz
lesa, kot se briga sedaj, ker je vendar les najvaZnejsi nas izvozni predmet
in predstavlja posebej za Slovenijo predmet, od katerega 7ivi lahko
recemo na stolisoce nasih ljudi.

V zvezi s sankeijami je tudi veleaktualno vprasanje likvi-
dacije nasega kliringa z Italijo. Pomisliti je treba, da je
znasal na dan uveljavljenja sankeij nas aktivni kliringki saldo v prometu
z Italijo okoli 170 milj. dinarjev. Razvoj klirinSkega salda z Italjo nam
kaze po podatkih naSe Narodne banke naslednja tabela:

saldo milj. Din zadnje izvrSeno izpladilo

31. oktobra 170 29. julija

6. novembra 170 2. avgusta
13. novembra 172 2. avgusta
21. novembra 166 7. avgusta
28. novembra 185 8. avgusta
5. decembra 184 9. avgusta
11. decembra 184 9. avgusta

Do dne 11. decembra je bila izplacana aviza st. 75.895, dne 17. decem-
bra pa st. 76.801. 7. decembra je nasa Narodna banka odredila delno likvi-
dacijo naSega kliringa z Italijo. Uvozniki italijanskega blaga bodo Se na-
prej placevali svoje obveznosti, ki jim izvirajo z uvoza italijanskega blaga
po tecaju 355°40. Obenem pa je bilo javljeno, da bo Narodna banka odkupo-
vala terjatve nasih izvoznikov do zneska 100.000 lir, in sicer one vsote,
ki so bile placane v Tlaliji pred 18. novembrom 1935. Za ostale terjatve
nad 100.000 lir in za one vsote, ki do 18. novembra 1935 Se niso bile pla-
¢ane v Italiji na izbirni ractun, se bo odredila po obvestilu Narodne banke
likvidacija kasneje.

Dne 12. novembra pa je bil v SluZbenih novinah objavljen odlok
finan¢nega ministra, da so uvozniki dolzni placali svoje obveznosti upni-
kom na ta nacin: 1. 30% dolZne vsote morajo poravnati na klirinski radun
najkasneje v roku 15 dni od dne objave tega odloka. 2. ostanek pa morajo
poravnati najkasneje v roku 2 mesecev od dne objave tega odloka. Konéno
doloda odlok finan¢nega ministra, da se bodo iz razpoloZljivih sredstev
na klirinskem radunu vrdila Se nadalje izpladila naSim izvoznikom in
sicer po kronoloskem redu, vendar zaenkrat samo do zneska 300.000 lir.

Na podlagi prvega odloka z dne 7. decembra, ki je doloéil fiksen
tedaj, po katerem morajo placevali uvozniki svoje obveznosti, je bila z
9. decembrom na naSih borzah d¢rtana notacija tako za devizo Milan kot
tudi za tetfaje v privalnem kliringu. Tako je pricakovali likvidacije itali-
janskega kliringa Sele v prvih mesecih leta 1936, kar vsekakor ni v inte-
resu nase izvozne trgovine,

Med tem se tudi politi¢ni poloZaj ni izboljsal, kot si mnogi Zelijo in
vsa prizadevanja za mir so doslej nasla gluha uSesa, tako da nam v do-
glednem &asu ni pri¢akovati normalnega stanja v trgovini z Italijo. Stvar
se zna vleti in vse kaZe, da bodo za na¥ izvoz tudi v primeru likvidacije
vojne v Afriki ostale tezke gkode in da nam italijanski trg ne bo tako

203



odprt kot doeslej. Zasedli nam ga bodo deloma naSi konkurenti, deloma
pa bodo igrali v nadaljnji trgovini s sankeijskimi drZavami veliko vlogo
tudi psiholoski momenti.

V zvezi z nastalim finanénim poloZajem je Italija znaino
omejila Ze sredi decembra uvoz efektivnih lir, da s te strani preprefi
izvoz kapitala in pritisk na liro, mogofe vsaj na onih trziséih, kjer lira
Se notira. Proti koncu novembra (tofno 28. novembra) je uvedla Ttalija
novo nakupno ceno za zlato, katero placuje Banca d’ Italia. Objavljeno je
bilo, da znasa nakupna ecena za gram zlata 15:50 lir, od ¢esar pa je odsteti
Se B0 lir stroskov za taljenje pri ke, tako da znasa fakticna nakupna cena
za zlato 15'45 lire za gram. To odgovarja razvrednotenju lire za 22°32%,
ker je znafala dosedanja odkupna cena za zlato 12°63 lire za gram. V zvezi
s tem je bila notica lire na Stevilnih inozemskih trzis¢ih ¢rtana, tako da je
danes tezko podati pravo vrednost lire. Vrednost lire je razliéna z ozirom
na razne drzave in z ozirom na moznost porabe dotiénih lir. Nakupnra
cena za zlato predstavlja samo en tecaj za lire, faktitno pa jih je velike,
tako da ne moremo prav za prav imenovati nobenega tecaja.

Da bi Italija pridobila one koli¢ine, ki so ji vsaj v mali meri potrebne
za placdilo inozemskih nakupov, je organizirala zbirko zlata, katere uspeh
se ni objavljen, kakor so sploh vesti o pravem poloZaju v Italiji redke in
ie ukinjena uradna objava skoro vseh gospodarskih statistik, posebno pa
izkazov Italijanske banke. Tudi drugace se Italija na vse nacine trudi,
da se upre sankcijam in tako vzdrZi svoje prebivalstvo na sedanjem go-
spodarskem standardu,

V nasem gospodarsltvu je nam omeniti vazno novost, uved-
bo trgovanja z nemfkimi nakaznicami. Dne 25 novembra
se je tudi zacela trgovina z nemskimi klirinskimi nakaznicami, Ta dan je
bil zanje zabelezen na zagrebiki borzi tefaj 15'125—15325, kar pomeni v
primeri z uradnim tedajem marke, ki znasa 175608 —17°6995 razvredno-
tenje za priblizno 14%. Od tedaj naprej pa se je te¢aj marke znatno znizal.
Tako je marka notirala na zagrebski borzi dne 18. decembra samo Se
14'10—14'30 Din pri zelo slabi ponudbi. Uvedba trgovanja z markami je
imela namen pospesiti zmanjsanje klirinskega salda v prometu z Nemdijo.
Razvoj klirinikega salda v prometu z Nemdéijo nam kaZe tale tabela:

31. oktobra 322 milijonov dinarjev

6. novembra 331 i 2
13. novembra 341 . o
21. novembra 362 3 »
28. novembra 381 " »
5. decembra 388 ,, »
11. decembra 376 " »

Omenjamo, da je prehodno dosegel nas aktivni saldo v nemikem kliringu
tudi %e 400 milijonov dinarjev, kar je za naSe gospodarstvo znatna vsota.

Zanimanje gospodarskega svela vzbuja tudi predlog novega
trgovskega zakonika, kije bil predloZen sredi novembra narod-
nemu predstavnistvu v pretres. Pri izdelavi predloga tega zakona je od-
likno sodeloval tudi znani na¥ strokovnjak dr. Milan Skerlj, vseudiliski
profesor v Ljubljani, ki je bil z ukazom kr. namestnikov imenovan tudi
za vladnega poverjenika pri pretresu tega zakona. Izvoljen je bil 7e tudi
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tozadevni skupi¢inski odbor, ki je Ze zacel z razpravo o predlogu zakona.
Novi zakon obsega, kol je razvidno iz pisanja dnevnih listov, dva dela.
1. del: Trgovei in trgovsko pomoino osebje. 2. del: Trf.{ov::ke druzbe in
tajna druzba. Ze naslov odsekov pove, kolike vaZnosti je za vse gospodar-
sko Zzivljenje novi zakonik, saj je prav za prav ustava za poslovni svel.
Prvi del: 1. odsek: Trgovei. 2. odsek: Trgovski register, 3. odsek: Trgovske
firme. 4. odsek: Trgovske knjige, radunovodstvo. 5. odsek: Prokura in
trgovsko polnomocje. 6. odsek: Trgovsko pomozno osebje (tu veljajo dolo-
¢ila obrinega zakona). 7. odsek: Trgovski zastopniki (agenti). 8. odsek:
Trgovski posredniki. Drugi del: 1. poglavje: Javna trgovska druzba.
2. poglavje: Komanditna druzba. 3. poglavje: Delniske druzbe, 4. poglavje:
Druzbe z omejeno zavezo. 5. poglavje: Tajna druZba in 6. poglavje: Tuje
trgovske druzbe. Posebej je treba podértati, da uvaja novi trgovski zakonik
druzbe z omejeno zavezo, ki so poslovale doslej samo v Sloveniji in Dal-
maciji, v vse ostale pokrajine drzave.

Novost v nasi gospodarski zakonodaji je tudi novelizacija kar-
telnega zakona, 8 katerim se postavljajo karteli pod nadzorstvo
drzave. lzkusSnja bo kaj kmalu pokazala, kaj smemo in ¢esa ne smemo
pricakovati od te nove uredbe.

Zaséitna zakonodaja glede denarnih zavodov se Se vedno
izvaja in Se ni zakljuéena vrsta denarnih zavodov, ki je zaprosila za
zascito. Tako n. pr. izkazuje stalistika obeh zadruznih zvez v Ljubljani
(Zadruzne zveze ter Zveze slovenskih zadrug), da je do prvih dni meseca
julija prosilo za zaséito (vecinoma za odlog placil) 110 kreditnih zadrug
od 488 obstojecih kreditnih zadrug — ¢lanie obeh zvez. Do srede decem-
bra je Stevilo prosenj naraslo na 178, Po dosedanjih objavah v »Sluzbenem
listu dravske banovine je prejelo odloge placil 79 zadrug. Pri¢akovati pa
je, da bodo v kratkem resene tudi druge prosnje. Zanimiva je nadalje v
zvezi s tem statistika, ki jo je objavila zagrebska zveza denarnih in zava-
rovalnih zavodov v svojem letnem porocilu za 1934, ki je bilo objavljeno
sredi decembra letos. Po tej statistiki je zaprosilo za zaS€ito v nasi drzavi
256 denarnih zavodov, ki so organizirani v obliki delniskih druzb. Od teh
je prejelo doslej odgovore na svoje prosnje 220 zavodov, od katerih je
ministrstvo trgovine in industrije odobrilo 186 zavodom samo odlog pladil,
4 zavodom odlog plaéil s sanacijo, 6 zavodom odlog pladil s fuzijo, izven-
konkurzna likvidacija pa je dovoljena 24 zavodom. Po statistiki zagrebike
zveze znasajo vloge in upniki pri zavodih, katerim je odobren odlog pladil,
44499 milj. Din ali 48'5% skupne vsote vlog pri nasih bankah, deln.
druzbah. Tz te statistike je nadalje posneti, da so se od leta 1930 pa do
konea 1934 zmanjfali krediti denarnih zavodov od 14.507°0 na 8852:9 milj.
dinarjev.

V mednarodnem gospodarstvu pretresljaji e niso prene-
hali. §¢ vedno so valute driav zlatega bloka predmet stalnih napadov in
morajo emisijske banke teh drZav obenem z vladami napenjati vse sile, da
e nadalje ohranijo stabilnost svojih valut. Stabilizacija valut v svetovnem
obsegu pa se odmika tako daleé, da se praktitno o njej skoro ne da veé
govoriti. Predvsem porabljajo emisijske banke drZav zlatega bloka kot
najmodnejie orozje diskontno politiko. Tako je Banque de France zvidala
svoj diskont dne 18, novembra od 4 na 5%, dne 28. novembra pa od 5 na
6% in je na tej vidini diskont Se vedno. PoloZzaj Holandije se je nekoliko
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obrnil na boljse, do¢im Svica pri zadnjih napadih na valute zlatega bloka
ni toliko trpela. Vsekakor pa je za gibanje zlata pouc¢na tale tabela, ki
kaze stanje zlalega zaklada emisijskih bank Francije, Holandije in Svice
(v milij. dotitne valute):

Francija Holandija Svica
30. 8. 71742 2,95, /536 3155800, -1:560
4. 10. 72.093 30. 9. 536 30. /9. 1872
15310 71990 4 11. 606 B 108551 887
29. 11. 66.191 2. 12. 628 30. 11. 1.392
6. 12. 65.905 9. 12, 630 712 892

Iz teh podatkov je razvidno, da je Ze v septembru Holandija izgubila
znatne koli¢ine zlata, tako da je do konea septembra njen zlati zaklad
padel na 536 milj. goldinarjev, do¢im je na koncu leta 1934, znasal njen
zlati zaklad Se 842 milijonov goldinarjev. Podobno se je zmanjsal tudi
zlati zaklad Francije v teku leta, v zacetku leta je znasal Se 82.123 milj.
irankov, dne 6. decembra pa je znasal le Se 65.905 milj. Svicarski zlati
zaklad je znaSal na koncu leta 1934, 1910 milj. Svicarskih frankov, dne
15. decembra 1935 pa samo se 1388 milj, frankov.

Glavni dobicek od tega odtoka zlata je imela Amerika, kamor se je
zaCelo stekati zlato od septembra 1935 dalje v nezaslisanem obsegu. Tako
je znasal ameriSki uvoz zlata v septembru letos 217 milj. dolarjev, v
oktobru 233 in v novembru 2554 milj. dolarjev, torej skupno v treh me-
secih 705 milijonov. V prvih 10 dneh decembra je bilo uvoienega zlata v
USA Ze za 1458 milj. dolarjev, tako da je znasal zlati zaklad USA cez
10 milijard dolarjev, kar je v svetovni finan¢éni zgodovini rekordna viSina.

D, ..

redkega in znamenitega jubileja se za-
tegzadelj od srea radujemo z Vami lcrbjc

nasa iskrena zZelja, da VaSe plemenilo
delo srefno napreduje v vedri bodo¢no-

i B re B el SN

Stoletni jubilej Trgovskega bolni-
skega in podpornega drustva v
Ljubljani

Nafe druitvo je pisalo ob tem jubileju
predsedstvu Trzovskega bolnifkega in
podpornega druftva sledete pismo:
Lepo se Vam zahvaljujemo za ljubez-
njivo vabilo na proslavo stoletnice, kar
obstoji VaSa dobrodelna ustanova, in
nam je ljuba prilika, da Vam ob tem v,
zgodovini nadih stanovskih organizacij
jedinstvenem prazniku izrekamo svoje
iskrene in prisréne festitke. Od potetka

-nafega drustva so obstojali z VaSim
drustvom, ki je te dni stoletni jubilant,
lesne zveze ter so vodilni moZje na3e
stanovske zdruzbe, ki druZi trgovske
gospodarje in namenstence, odlotilno
posegali v razvo] VaSega drustva ob
njega preporodu in preosnovi. V resniei
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sti. Upravifeno ponosni na svoje dose-
danje uspehe mnadaljujte v blaginjo in
korist zaupanih Vam pridov Zlahino de-
lo v vzgled in pobudo prihodnjih rodov.
PoSiljamo Vam za Va¥ svefanj jubi-
lej svoje kolegijalne pozdrave in zagoto-
vilo svojih simpatij ter iskreno Zelimo,
da VaSe jubilejne svefanosti potekajo
kar najlepde.
Trgovsko druiivo »Merkur za Slovenijo
v Ljubljani.

Stedaji
Drustve industrijeev in veletrgoveev v

Ljubljani objavlja za dobo od 1. do 30.
novembra 1935 sledefo statistiko (Ste-



vilke v oklepaju se nanaSajo na isto
dobo preletenega leta):
1. Otvorjeni steéaji:

V Dravski banovini 2 (2), Savski 3
(4), Vrbaski — (=), Primorski 1 (3),
Drinski — (2), Zetski — (1), Dunavski
— (1), Moravski — (—), Vardarski —
(1), Beograd, Zemun, Pantevo 1 (5).

2. Razglaiene prisilne poravnave izven
stefaja:

V Dravski banovini 6 (4), Savski 10
(5), Vrbaski — (=), Primorski — (1).
Dringki 1 (1), Zetski 1 (—), Dunavski
5 (4), Moravski 1 (2), Vardarski — (1),
Beograd, Zemun, Panfevo — (2).

3. Konfana stefajna postopanja:

V Dravski banovini 3 (10), Savsk; 7
(1), Vrbaski 1 (1), Primorski 4 (3),
Drinski — (3), Zetski — (2), Dunavski
2 (6), Moravski 3 (4), Vardarski 8 (4),
Beograd, Zemun, Panfevo 1 (—).

4. Poirjene prisilne poravnave:

V Dravski banovini 8 (9), Savski 7
(4), Vrbaski — (—). Primorski — (9).
Drinski 2 (2), Zetski 1 (—), Dunavski
— (=), Moravski — (—), Vardarski 1
(—), Beograd, Zemun, Panéevo 2 (3).

Domati Pullmanovi vagoni

Generalna direkeija drzavnih Zeleznic
in tovarna vagonov v Brodu sia se do-
menilj glede gradbe desetih Pullmano-
vih vagonov v vrednosti 1,500.000 Din.
To je prvif, da se brzovozni vagoni za
mednarodni promet zgradijo pri doma-
tem podjetju. Doslej smo vse tovrsine
vagone uvaZali,

Izvoz konoplje iz Jugoslavije

Leta 1934, je bilo jzvoZnih iz Jugosla-
vije za 89,560.000 dinarjev konoplje
proti 43,640.000 Din v letu 1933. Zelo
je narasel izvoz v Nemfijo — od 16 mili-
jonov Din na 41,500.000, dalje v Francijo
— od 900.000 na 6,600.000 Din. V Ce-
Skoslovadko smo izvozili 1. 1938 za 4 mi-
lijione 800.000 Din konoplje, 1. 1934 za
8,800.000, v Svico leta 1933 ni¢, lani za
1.900.000, v Anglijo 1. 1932 za 200.000.
1. 1933 za 2,200.000, 1. 1934 za 9,700.000
Din itd.

Nasi raduni z Nemdéijo in Italijo

Neporavnani aktivni saldo Jugoslavije
napram Nemdéiji je narasel na 400 mi-

lijonov dinarjev, napram Italiji skoraj
na 200 milijonov (184) skupaj na sko-
raj 600 milijonov dinarjev.

Tobaéni pridelek

Lelosnji tobatni pridelek Jugoslavije
cenijo na 11 milijonov kg. Najvetji je
pridelek v Juzni Srbiji s 6,500,000 kg:
sledijo Hercegovina, Crna gora in Dal-
macija z 2,500.000 kg, nato Vojvodina z
1.,500.000 in slednji¢ Severna Srbija s
500.00 ke,

Davséine v Dravski banovini

Po uradnih podatkih je znaSala po-
brana daviéina drzavnih davkov v letu
1934. v Dravski banovini:

na platanih neposrednih davkih Din
298-4 milj.: na platanih posrednih dav-
kih 8 carino: 248'7 milj, Din; na trosa-
rinah 232 milj. Din; na taksah 408
milj. Din.

Skupno 611°1 milj. Din. — Niso pa
vilele v lo svolo banovinske davitine.

Leta 1934. je znaSala obremenitey z

banovinskimi davi&finami Dravske ba-
novine:
neposredni davki: 4507 milj. Din;:

lrosarine 1945 milj. Din; takse 12:70

milj. Din: ostale banovinske takse 050

milj. Din: skupno 77°72 milj. Din.
Tako je platala Dravska banovina v

letu 1934.: na drZavnih davkih 611-10

milj, Din; na banovinskih davkih 77'72

}I)I'ﬂj. Din, — skupno torej 688:82 milj.
in,

Sueski prekop

zaznamuje Se nadalje nara3¢anje dohod-
kov. Do srede novembra so zna3ali letos
763 milijonov frankov proti 788 mili-
jonom v isti lanski dobi. Italijanski pre-
vozi 80 sedaj na drugem mestu; prej so
bili na petem. DeleZ italijanskih ladij
Je narasel od 6'4% v lanskem novem-
bru na 17-4% v letoZnjem.

Nov indeks za svetovno trgovine

NemSki zavod za konjunkturno raz-
iskovanje je izdelal nov indeks svetovne
trgovine, ki ne vzame za podlago kup-
no vrednoto, temved vrednoto vsake de-
Zele zase, V ta namen so bile sestavlje-
ne indeksne vrste iz 85 dezel, ki pred-
stavljajo 90 odstotkov vse svetovne tr-
govine. Po tem novem natinu je bil ob-
seg svelovne trgovine v tretjem detrt-
letju 1935 za 231% vedji kot v tretjem
Cetrtletjiu 1933, ko je padla svetovna tr-
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govina na najnizjo totko. Primer-
jana z rekordnim letom 1929 je bila
svetovna trgovina v tretjem &etrtletju
1935 paé¢ Ze zelo majhna in je padla od
tedaj za 48 odstotkov, a o trajni stagna-
ciji svetovne trgovine v zadnjem casu
se ne more veé govoriti, Najveéji pogon
svetovni trgovini je dala rastofa indu-
strijska produkeija, ojatena po veédji na-
kupni moéi agrarnih dezel. Vedno ved-
iega pomena je tudi odstranjanje trgov-
skih ovir v amerisSkih Zedinjenih drza-
vah. Vsi znaki kaZejo, da bo svetovna
trgovina kljub sankeijskim odredbam
polagoma Se nadalje rasla.

Od svetovnega trgovskega
brodovja
je Se zmeraj 5,300.000 ton nezaposlenih;

v oktobru 1932 je bilo brez posla sko-
raj 10 milijonov ton. V Zedinjenih drZa-

vah je nezaposlenih 23'5% vseh trgov-

skih ladij, v Franciji 14’3, v Gré&iji 11,
v Holandiji 92, v Norveski 5, v Neméiji
400 itd.

Syvetovna produkeija premoga

Produkeija érnega premoga v Angliji
bo zna3ala letos v celoti 221 milijonov
ton (lani 224'5), v Neméiji 137'7 (125°0),
v Franciji 455 (47'6), v Poljski 270
(20°8). v Belgiji .26'1 (26-4), v Holan-
diji 11'7 (12°3), v ameriskih Zedinjenih
drzavah 3670 (376'4). Za Rusijo nima-
mo podatkov za 1. 1935; 1. 1938 je zna-
Zala produkeija 766 mil. ton, 1. 1934 pa
90°4; torej se Rusija ostalim drZavam
hitro priblizuje.

Rekordna produkeija zlata

V preteklem letu 1934 je dosegla sve-
tovna produkeija zlata znesek 560 do 570
milijonov zlatih dolarjev proli povpreé-
nosti 400 milijonov dolarjev v letih
1925 do 1929, Vidne svetovne zaloge so
narasle na 940 milijonov dolarjev, iz te-
sar se da klepati, da ljudje ne kopitijo
vel toliko zlata doma kol so ga prej.
V Juzni Afriki je produkeija lani v pri-
merj z letom 1933 padla od 343.000 na
326,000 kilogramov: tudi v Indiji je
bila lani manjSa kol predlanskim. Na-
rasla je pa v Kanadi in v Zedinjenih
drZzavah., Svelovna produkeija srebra se
je gibala v zadnjih letih med 5 in 8
milijoni kilogramov.

Pivo v Zedinjenih drzavah

V tekofem letu je bila poraba piva
v Zedinjenih drZavah za priblizno 25
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odstotkoy velja kot v preteklem letu.
Za vse leto 1935 je konsum piva cenjen
na 61 milijonoy hektolitrov, dofim je
znaSal leta 1934 48 milijonov hl in v
rekordnem letu 1914 — pred prohibi-
cijo — 77 milijonov hl. V Zedinjenih
drzavah se popije sedaj najve& piva na
veem svelu, ¢eprav na osebo &e ne lo-
liko kot na primer v Nemdéiji. Ameri-
kanei, ki so vzrasli v ¢asu prohibicije.
se na pivo Se niso navadili.

Ogromne mnozine zlata
v Zedinjenih driavah

Newyorika National City Bank ugolav-
lja v svojem novemberskem mesetnem
porodilu, da so se v 22 mesecih od kon-
ca leta 1938 dalje zlale rezerve Zedinje-
nih drzav pomnozile za 5500 milijonov
dolarjev, da so se torej v manj kot dveh
letih podvojile. To pomnoZenje je veé
kot dvakrat tako veliko kakor ono v 16
letih od 1913 do 1920. Ljudje, ki mislijo
naprej, s tem kopitenjem zlata nliso
zadovoljni.

Beremo, da zahteva Hoover, bivsi
predsédnik Zedinjenih drzav, povratek
k zlatemu standardu ter ukinitev vseh
vrednostnih poablastil, ki jih je dal
predsednikn ameriski kongres. Njegove
zahteve, ki se litejo tudi Se drugih go-
gpodarskih vpraZanj, obsegajo 11 tock.

Zlate rezerve Zedinjenih drZav se po-
lagoma bliZajo deseli dolarski milijar-
di. Amerisko zlato priteza tuje zlalo
nase, in ni videti, kdaj se bo to kon-
¢alo. Ves obtok bankoveev amerikih
Rezervnih bank znaSa le tri milijarde in
pol in bi bil krit z zlatom ludi v slu-
taju, ¢e bi se odpoklicala iz Zedinjenih
drzav tudi vsa inozemska kralkoro@na
in dolgorotna imovina, ki je cenijo na
dve milijardi in pol, Obtok bankoveev
in ta imovina dasta skupaj 6 milijard
dolarjev.

Plovba v Bolgariji

Bolgarija ima 250 kilometrov morske
obale in 497 kilometrov dolgo vodno
ceslo po Donavi, Morska obala ima
osem pristanist, od katerih sla najvaz-
nejsi Varna in Burgas. Tudi ob Donavi
je osem vedjih pristanii¢. Zunanja trgo-
vina se vrii s 40 odstotki po morju, z
20 odstotki po Donavi in s 40 odstotki
po Zeleznici. Promet v obmorskih pri-
stanidtih izkazuje v preteklem letu
115.000 ton uvoza in 206.000 lon izvoza,
v donavskem prometu 106,000 in 141.000
ton, pri ¢emer pridejo vpollev zlasli
pristanid¢a Ruse, Lom in Orehovo.



