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Karl Tacke, Hannover-Linden.

Motor sa unutraSnjim sagorevanjem te¢nog goriva.

Prijava od 25. marta 1921.

Vazi od 1. aprila 1922,

Pravo prvenstva od 10. septembra 1919. (Nemacka).

Kod motora za sagorevanje tefnog goriva
s unutradnjim pretvarasjem u plin i unutra-
§njim sagorevanjem nuzno je da se gorivo
pomoéu vazdudnog pritiska rasprska i dobro
izmeSa s vazduhom za sagorevanje.

Po dosad poznatom postupku se pritiskujuéi
vazduh sprema u naroéitoj pumpi, ili se po-
mocu narocitih uredjsja, kao Sto su potisku-
juéi klipovi i ventili prelivanja, za vreme kom-
presnog dizanja uzima iz radnog cilindra.

Masina po ovom izumu upotrebljuje se u
radnom ecilindru nalazeéi se sagorevajuéi vaz-
duh neposredno na to da od pumpe dolazece
gorivo rasprskava i unosi u prostor za sago-
revanje.

U tom sluéaju se, kao &to pokazujs sl. 2.,
dva cilindra (a) i (b) tako nameste, da se
njihovi prostori za sagorevanje spojeni kana-
lom (e) u koji ulazi zev (d) za gorivo. Radni
klipovi su spojeni rudicama, koje su od pri-
like za 60 stepeni jedna prema drugoj na-
mestene

Napred Zureéa rudica (g) pripada cilindru
(d), a za njom Zureéa rutica (k) cilindru (a).
Klipovi su tako izradjeni, da u unutrasnjem
polozaju mrtve tacke u praktiéno nuznom kre-
tanju dopiru do cilindrovog poda ali da ne

prikrivaju kanal. Ako u cilindru (b) stoji klip

u unntrainjem poloZaju mrtve titke, onda se
nalazi svekoliki komprimirani vazduh u sago-
revajuéem prostoru ciiindra (a). Kad se obrne
vreteno s ruticom, onda se kreée klip radnog
cilindra (b) na niZe, a onaj od cilindra (a)
na vise. Usled toga nastaje jaka vazdu$na
struja u kanalu (¢). Cim se klip cilindra (b)
na nize krene, pumpa za gorivo pocéne ovo
kroz cev (d) da prenosi. U tom stanju je kom-
presiona temperatura tako visoka, da raspr-
skano gorivo potinje da se pr.tvara u plin i
da sagoreva. Pri punom optereéenju motora
gorivo se prenosi sve donde, dok se klip (b)
a s njime i klip radnog cilindra (a) nalaze
u unutra§njem poloZaju mrtve tstke. Tada je
ni cevi (d) skoro sav sagorevajuéi vazduh
sproveden i u njemu gorivo pretvoreno u sa-
gorelo. Kad rutica (b) predje gornji poloZaj
mrive tadke, onda i cilinder (a) polinje sa
svojim ekspanzionim dizanjem.

Regulisanje vrsi se smanjivanjem goriva,
pri ¢em se s prenosom docnije polne ili pre
prestane.

Postupak, koji je upotrebljiv kako za Ze-
tvorotakt tako 1 za dvotakt, ima u sravnjenju
sa svima do sad poznatim postupeima tu vred-
nost, Sto pri punom optereéenju fakticki sav
sagorevajuéi vazduh, s izuzetkom onoga u
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skodljivim prostorijama, rasprska\*a .+ gorivo,

dakle s ovim najbolje se izmeda i Sto se to
postiza najprostijim gradjevinskim sredstvima.
Kompresor za visoki pritisak, klip za istiski-
vanje, ventil za prelivanje kao i ventil za go-
rivo s krmom sasvim su izbegnuti

PATENTNI ZAHTEV

Motor za sagorevanjn tednih goriva sa unu-
tradnjim sagorevanjem, naznaten time, Sto su
sagorevaju¢i prostori dvaju cilindra, ¢ije su

rucice za jedan ugao od nekih 50 do 70 ste-
pena jedan prema drugoj namestene, samo
Jednlm uzanim kanalom, jedan s druglm spo-
Jjeni, kroz koji usled nameétaja ruéice vazduh
pre svega potpuno bude potisnut t jedan ci-
lindar, posle Cega say vreo vazduh bude po-
tisnut u drugi cilindar, ¢ijaruéica Zuri napred,
te pri tom rasprskava, pretvara u plin i sa-
goreva gorivo u onolikoj meri, u koliko je
upumpavan u kanal.



Ad patent broy 717.

L}/(O&M’L %

R
&
D

5{%“1 1. iy

RN O

e R e R AR SRR AR
"N

7 %4







