Pri ureditvi [jubljanskega prometnega vozii§éa Je bil podvoz na Titovi

cesti eden najzahtevnejéih objektov.
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LJUBLJANSKO PROMETNO VOZLISCE

Pred 15 leti

Pred petnajstimi leti je na Ijub-
Ijansko Zeleznisko postajo pripe-
Ijal prvi elektriéni viak. S tem je
bila simboli¢no zakljudena tudi
prva faza izgradnje Ijubljanske-
ga prometnega vozliséa.

Ko so 30. marca 1962. leta v
Ljubljani zaprli Titovo, Celoviko,
Presernovo cesto in Trg OF ter
preusmerili cestni promet po ob-
voznicah, ko so zaceli brneti kom-
presorji, buldoZerji in drugi grad-
beni stroji, si-je le malokdo lahko
predstavljal, da bo Ze ¢ez dobrega
pol leta promet stekel po novih
progah in cestah v podvozih.

Kljub zahtevni in teZzki gradnji
vozliéa, delati je bilo treba pod
neprekinjenim Zzelezniskim pro-
metom, postaja Ljubljana je spre-
jemala in odpravljala dnevno pre-
ko 300 vlakov, sta bila predana
prometu Trg OF in PreSernova ce-
sta 20. septembra, Ze 25. septem-
bra sta peljala prva viaka ¢ez novi
podvoz proti Jesenicam in Ka-
mniku, 5, oktobra je bila predana
rednemu prometu proga skozi Ti-
voli preko podvoza proti Sezani,
deset dni kasneje Celovika cesta
in 8. novembra tudi Titova cesta.

Da je bilo mogoce zaceti z grad-
njo podvozov, preureditvijo ljub-
ljanske postaje, rekonstrukcijo Ze-
lezniske proge skozi Tivoli in z
dograditvijo cest v obmoé¢ju po-
dvozov, je bilo treba prej poveéati
tirne kapacitete na tovorni postaji
v Zalogu, zgraditi krajevni tovorni
kolodvor v Mostah in lokomotiv-
sko postajo v Mostah. Po dogradi-
tvi teh objektov pa so bili ustvarje-
ni pogoji za zacetek del na obmoé-
ju postaje Ljubljana, Ljubljana-

iska in tivolskem loku.

Pred samim pritetkom del na
podvozih na Titovi cesti in Celov-
£ki cesti ter pri rekonstrukeiji cest
v obmoéju podvozov je bilo po-
trebno porusiti ve¢ hi§, skladisé in
delavnic.

Ob neprekinjenem zelezniSkem
prometu je bilo treba demontirati
tire in kretnice ter poloZiti nove.
Zgrajen je bil podhod za potnike
na ljubljanski postaji, ki je bil ve-
zan s §tirimi stopniséi na perone in
pokriti peron.

V ¢asu izgradnje prve faze ljub-
ljanskega prometnega vozliséa je
bil §ef Prometne sekcije Ljubljana
tovari§ Vladimir Bole, sedaj direk-
tor sektorja za promet pri TTG
Ljubljana. Takole se spominja teh
dogodkov:

»Pred zacetkom rekonstrukeij-
skih del so bile razmere na potni-
§ki postaji Ljubljana dokaj tezke.
Pri mnogo moénejSem potniskem
prometu je bilo na voljole 6 sora-
zmerno kratkih tirov za uvoze in
izvoze potniski vlakov. Zlasti ob
konicah si je na tisote potnikov
utiralo pot kar preko vlakovnih
garnitur, saj ni bilo ne peronov ne
podhodov.

Rekonstrukcijska dela sovse te
tezave Se moéno povecala. Nova
tovorna postaja Moste je sicer

omogodila, da smo za odhajajode
potniske vlake proti Zidanemu
mostu in na Dolenjsko lahko upo-
rabili tiste tire, ki so danes name-
njeni avtoviakom, vendar pa teh
tirov ni bilo mogode rabiti za uvo-
ze prihajajoéih vlakov. Zato je Se
vedno pretezni del prometa osta-
jal na omenjenih $estih tirih. Za
vse, ki smo se takrat neposredno
ukvarjali s prometom, je bilo delo
zares izjemno teZko.«

Ali je bilo potrebno tehnoloski
proces dela na postaji spreminja-
ti?

»Seveda, prometni rezim na po-
staji se je tako naglo menjal, da
sploh ni bilo mogote sproti pri-
pravljati ustreznih navodil za de-
lo. Celo v nekaj urah se je stanje
popolnoma in vec¢krat spremeni-
lo. Spominjam se neke nedelje, ko
smo za uvoze in izvoze vlakov na
potniski postaji imeli dopoldne

‘proste le tri tire, tirne povezave pa

so se v tem éasu nekajkrat menja-
le. Ceprayv sta v tem ¢asu poleg
drugih vlakov pripeljala v Ljublja-
no tudi dva agencijska vlaka, ni
bilo posebnih zastojev.

Nikakor niso bili izjemni dnevi,
ko so morali delavei v prometu ob
nastopu dela najprej temeljito
pregledati in se spoznati z novimi
tirnimi povezavami, saj so se od
tedaj, ko se je konéalo njihovo
delo v posameznem turnusu, bi-
stveno spremenile.«

Se spominjate tudi kakSnega
posebnega dogodka?

»No, tudi preseneéenj ni manj-
kalo. Med njimi naj navedem pri-
mer, ko je buldoZer pri kopanju
podhoda za potnike nenadoma
pretrgal kabel varnostnih naprav
in so bile nenadoma vse kretnice
in signali obmoéja stolpa II na
sredini brez vsakih medsebojnih
povezav in brez vsakega zavarova-
nja. Seveda smo morali zelo naglo
ukrepati, da smo v taksnih razme-
rah brez veédjih zastojev lahko za-
varovali promet.«

Zelezniéariji so bili ob teh rekon-
strukcijskih delih in v isto¢asnem
nepretrganem Zelezniskem pro-
metu v stalni napetosti.

»Vse skupa]j je bilo podobno ne-
kaksni splo$ni mobilizaciji in izje-
mnemu stanju,« se spominja tova-
ri§ Bole, »v katerem delovni éas
sploh ni mogel biti omejen. 1zje-
mne razmere so zahtevale najte-
sneje medsebojno sodelovanje in
lahko re¢em, da je bil takrat kolek-
tiv Jjubljanske ZelezniSke postaje
enkraten. Vsak je bil vedno pri-
pravljen storiti prav vse za dobro,
sinhronizirano in predvsem varno
delo. In ko sem Ze pri varnosti
moram povedati, da v tistem éasu
sploh ni poraslo stevilo izrednih
dogodkov, nismo pa tudi zabelezi-
li niti enega samega dogodka, ki bi
bil lahko v kakr$nikoli vzro¢ni
zvezi z izvajanjem del na postaji.
Mislim, da je vsak, ki je bil takrat
kakorkoli udelezen v izvajanju
prometa, na to lahko Se posebej
ponosen. « Magda Breznikar

TRIDESET LET USPESNEGA DELA AVTO-MOTO DRUSTVA LJUBLJANA, KI IMA VEC KOT
DESET TISOC CLANOV, KAR JE NAJVEC V JUGOSLAVWJI

Sirjenje tehniéne kulture

jem.

Pred tridesetimi leti je bilo v Ljubljani ustanovijeno
Avto-moto drustvo Ljubljana, z namenom Sirjenja te-
hniéne kulture ter usposabljanja ob&anov za voznike
motornih vozil. O Stevilnih dejavnostih drustva (pred
tremi leti se je preimenovalo v Avto-moto turing klub),
namenu in pomenu le-tega v danasnji motorizirani
druzbi, smo se v klubskih prostorih, ki so Ze nekaj let
v nasi obéini, pogovarjali s sekretarjem kiuba JoZzetom
Klunom, vodjem avto Sole Mirom Globo&nikom in
predsednikom $portne komisije Branetom Polajnar-

»Trideset let uspesnega dela na
tako pomembnem podroc¢ju kot je
vzgoja voznikov motornih vozil in
Sirjenje tehni¢ne kulture nasploh
je jubilej, na katerega smo vsi po-
nosni in je sad prizadevanj mno-
gih posameznikov v teh letih,« je
zacel pogovor sekretar AMTK.
»Potrebe nase motorizirane druz-
be so zlasti zadnje desetletje pre-
rasle osnovni namen, s katerim je
bilo drustvo ustanovljeno, ¢eprav
jele-ta e vedno ena od osnov nase
dejavnosti. Kot tri temeljne dejav-
Eo;sti dela drustva bi lahko nave-

el:

— ¢lansko turistiéno dejavnost,
preko katere omogoéamo nasim
&lanom razne ugodnosti ter orga-
nizirano povezujemo prometne
udelezence;

— Sportna dejavnost, ki se v ok-
viru speedway prireditev odvija v
Sportnem parku Ilirija; .

ter seveda avto-Sola, ki priprav-
lja kandidate za voznike motornih
vozil (predvsem B-kateg.), ter pre-
ko svojih strokovnjakov organizi-
ra vzgojno prometne akcije.«

»V nase drustvo,« je nadaljeval
tovaris Klun, »je vélanjenih Ze bli-
zu 11.000 élanov ter smod tako
AMD z najveé ¢lani v Jugoslaviji.
Morda, bo zanimalo bralce, med
katerimi so mnogi Ze ¢lani, neka-
teri pa morda $e bodo, ker pokri-
vamo razen Ljubljane in okolice
zlasti obé¢ino Center, nekaj novo-
sti. Vélanjevanje za prihodnje leto
se je pri¢elo Ze novembra letos.
Ceprav je izbira AMD svobodna,
je priporocljivo, da se obéani véla-
njajo v avto-moto drustva, kjer
imajo stalno bivalis¢e, ker bodo

prihodnje leto uvedene élanske iz-

kaznice s trajno veljavo. Clani bo-
do v letu 1978 razvrddeni v Stiri
kategorije. Clanarina za avtomo-
biliste paje 160 din. Ob vplaéilu bo
za ¢lane B kategorije-avtomobili-
ste na razpolago naslednji élanski
material: ¢lanska izkaznica, ETI
(ATP) knjiZica s kuponi za popu-
ste, avtokarta Jugoslavije in Moto-
revija vsak mesec. V primerjavi s
prejs$njimi leti bo za ¢lane veé ugo-
dnosti. Tako npr.: §tiri brezpla¢ne
usluge SPI, dve vleki pokvarjene-
ga vozila in atirje testi pri AMZS,
kupona za pravico do pravnega
nasveta, pravica nabave garantne-
ga pisma za inozemstvo, popust
pri rednem tehniénem pregledu
ter tudi, kot doslej, popusti pri
turistiéno gostinskih uslugah. To-
rej kar precej prijetnih novosti za
vse nase dosedanje in nove ¢lane.

Na sejah nasega upraynega od-
bora pa je Ze veckrat tekla beseda
tudi o primernejsi delegatski or-
ganiziranosti, saj dosedanja obli-
ka letne skupséine, ki je za skoraj
11.000 ¢lanov v bistvu neizvedlji-
va, ne omogota tesnejsih
kontaktov z nadimi élani, kar je
nasa zelja. Zeleli bi namreé zago-
toviti tako obliko dela, ki bo bolj
kot dosle] omogoéala vsakemu

venstva ob udeleZbi predstavni-
kov iz sedmih drZav. Telesno-kul-
turna skupnost nam je finanéno
pomagala, da smo konéno nabavi-
li tudi dirkalni stroj (Java), kar
nam bo Ze bolj pripomoglo pri
popularizaciji tega atraktivnega
Sporta.«

KAKO DO VOZNISKEGA
IZPITA

Obiskali smo seveda tudi .avto
$olo, ki opravlja pomembno nalo-
go v okviru drustva in je edina
»pridobitniska« dejavnost v okvi-
ru le tega, kjer smo se pogovarjali
z Mirom Globoénikom, vodjem
Sole. 4

»Nas vozni park obsega 40 »fi¢-
kov« ter dve stoenki, v katerih
petindvajset redno zaposlenih in
stirideset honorarnih ingtruktor-
jev pripravlja kandidate za vozni-
ke osebnih vozil. S tako kapacite-
to letno usposobimo eca.1800 ob-
¢anov za voznike B-kategorije. V

kategorije:

cena 150 din);

doba 1-3 mesece;

Delo avto Sole od leta 1960 do 1966 v Stevilkah
1. Stevilotetajev cestno prometnih predpisov 871

2. Stevilo te¢ajnikov, ki so opravili te¢aj 30.450
3. Opravilo vozniskiizpit za voznika B kategorije 31.140
4. Opravljenih moto ur 1,245.600
5. Prevozenih kilometrov 21,200.000
6. Stevilo te¢ajev iz predvojaske vzgoje 14
1. Stevilo te¢ajev za prvo pomoé v prometu 351
8. Opravilo te¢aj prve pomoéi v prometu 9828

.Nedvomno bo mnoge nase bralce zanimalo nekaj
napotil o tem, kako pridobiti izpit za voznika B —

— najprej je potrebno opraviti zdravniski pregled ter pridobiti
potrdilo o sposobnostih opravljanja vozniskega izpita (pregledi
s0 na indtitutu za medicino dela — cena 110 din);

— izpit iz prve pomo¢i (organizirani so tudi tridnevni teéaji —

— teoreti¢ni izpit (AMD organizira te¢aje in opravljanje drus-
tvenega izpita, ki omogoéa pric¢etek voZnje z inStruktorjem —
cena 400 din, éakalna doba pri AMD Ljubljana je en mesec);

— voZnja, cena ene ure s klubskim vozilom 115 din, ¢éakalna

— opravljanje izpita pri izpitni komisiji.

nasemu ¢lanu dajanje pobud za
nadaljnje delo drustva oziroma
kluba. «

SPEEDWAY - SPORT
ENTUZIASTOV

Pogovoru se je prikljudil tudi
tovari§ Polajnar, ki vodi Sportno
komisijo.

»Letos smo konéno z mnogo
truda,« ni mogel kaj, da ne bi poh-
valil aktivnosti komisije, »uredili
nekaj nujno potrebnih stvari v
Sportnem parku Ilirija v Zgornji
Sxiléki. Uredili bomo konéno pre-
potrebno zaséitno ograjo, ki nam
bo omogo¢ila prirejanje mednaro-
dnih tekmovanj, gledalcem pa
varnejii Sportni uzitek. V letu
1963, ko smo morali zaradi po-
manjkanjafinanénih sredstevopu-
stiti cestno hitrostne dirke, smo
presli na ravno tako atraktivne
speedway prireditve. V zadetku
seveda z zelo skromnimi sredstvi,
vendar z veliko volje in entuzia-
zma. Pred tremi leti smo bili orga-
nizatorji svetovnega conskega pr-

Podvoz na Celovéki cesti med gradnjo.

procentih izraZzeno, napravi izpit
pri nas 59% kandidatov pri prvem
poskusu. Uspeh pri teoriji pa je
tudi zelo dober — 89%.« Tako nam
je v nekaj besedah tovari§ Globog-
nik predstavil avto Solo AMD
Ljubljana.

Na vprasanje, kaj meni o pri-
pombah obéanov, da je cena ure
voznje (115) precej zasoljena, nam
je dal naslednje pojasnilo: »Cena
na prvi pogled res ni majhna. Ven-
dar nam jo narekujejo predvsem:
hitra obraba vozil, dragi rezervni
deli, ki jih je potrebno pogosto
menjati, in ée k temu pristejemo
enourno delo instruktorja, ki tudi
ni lahko, je cena dokaj realna.

Celotni stroski kandidata do
pridobitve vozniSkega izpita so
morda ob upoStevanju vseh fak-
torjev porasta Zivljenjskih stro-
skov ter poveéanju OD celo neko-
liko manj&i kot pred leti. Ob tem
pa je na$ cilj jasen. S svojim delom
v okviru drustva Zelimo, da se
sredstva vrac¢ajo v drustvene de-
javnosti. Menim, da so v nasprotju
s temeljno zasnovo AMZS zelje
nekaterih po odcepitvi avto Sol od
drustev in priblizevanje pridobit-
nim organizacijam.

Pripravljanje kandidatov za
voznike motornih vozil pa tudi ni
edina dejavnost na3e Sole. Veliko
pozornosti posvedamo tudi vzgoj-
nemu delu in s tem preventivne-
mu varovanju prometnih udele-
zencev. Preko svojih strokovnja-
kov organiziramo kraj§e promet-
ne seminarje ter te¢aje za promet-
ne udelezence vseh kategorij in si
tako prizadevamo zmanjSevati
prometni krvni davek, kateremu
so vzrok predvsem subjektivni
dejavniki, Ob koncu nasega za-
pisa, v katerem smo Zeleli ob po-
membnem jubileju vsaj beZno
predstaviti pomembno vlogo na-
Sega avto-moto drustva in njegove
Stevilne dejavnosti pa je treba dati
priznanje vsem tistim, ki prosto-
voljno delajo v raznih komisijah in
drugih organih drustva, kot tudi
tovarisu Molanu — predsedniku
drustva, O sodelovanju z AMD
Rudolf Stiglic z Reke, s katerim so
se pobratili lansko leto, naértih in
teZavah avto-8ole in drugih dejav-
nostih drustva ter statusu vozni-
ka-instruktorja pa kaj veé ob dru-
gi priloZnosti.«

Artur Boroje
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