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JTROJEVODN

Stokouni bis! shojeuadij kedlj. Srbou, Frualou in Slovenceu.

Leto L

Strojevodjama
diljem Jugoslavije!

Pi%e strojev. nam. P. Zetié.

(Nastavak.)

Ako je vec koji odludio raditi u opéem
interesu svih Zeljeznicara, ili moguce i na
drugom polju, to je svakako potrebno, da
to i dokaze. Dokazati ¢e to samo onda, ako
bude ponajprije svoju okolinu uredio, sto
¢e biti jasan dokaz da je sposoban brinuti
se i za druge, t. j. da je kadar pruziti vjero-
dostojan primjer sposobnosti, uredivanja,
poducavanja i drugih, bez razlike, da li su
mu poznati ili ne.

No ako je jedan &ovjek neprijatelj sam
sebi in svojoj okolini, t. j., nije kadar da
uredi sam svoje prilike i svoje okoline;
kako moZe onda uvjeravati nekoga dru-
goga, ili trecega, da ¢e se za njega bri-
nuti, poduiti ga u netemu, — a jo§ manije
voditi. .

.\ To treba da znade svaki nas drug
strojovoda. Tko. ima volje za poteni
rad i pravi drugarski rad, taj ¢e se naci
medu nama, gdje ¢e u prvom redu mo¢i do-
kazati, da je voljan poraditi za sebe i svoje
drugove, te stim djelovanjem uvjeriti sve
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druge, da je kadar i sposoban pruZiti viero-
dostojan primjer poStenoga drugarskoga
rada, a Sto je glavno, dokazati ¢e da je spo-
soban poraditi za sveopéu korist Zeljezni-
¢ara i svih onih, koji danas teSko ofekujn
drugi i bolji drustveni poredak.

Dana3nja teSka vremena i zla kob koja
nas tisti, otvorila je o¢i malo ne. svima Ze-
ljeznicarima, koji kao svjesni svojega sta-
nja, teSko da ¢e jos na koji drugi nacin
ikome vjerovati i dati se voditi po onim
ljudima, koji u svoje ciljeve zapravo niti
sami ne vjeruju, zasto imademo dokaza u
svim dosadasnjim organizacijama, koje na
otigled propadaju, a nekoje su od njih veé
sasma propale. i

Duh vremena se mijenja, treba tak-
tiku i pravac borbe mijenjati, zato dru-
govi na posao, oklijevanja i svadje je bilo
dosta, vremena smo i tako izgubili mnogo,
§to nam je bilo samo na Stetu, a zlo koje
nas danas tisti, poteklo je samo od nase
nesloge, a posljedice osjeéamo najbolje mi
sami.

Treba naime sloZnoga rada svih stro-
jovoda, a koji je mogué samo u, — danas
veé postojecemu Drustvu strojovoda, — ko-
jemu je glavni zadatak braniti ugled stro-
jovodski, ugled onih, koji' su dusa i srce

svekolike promeine snage u drzavi, te ih
upuéivati na slozan drugarski rad i me-
dusobno pomaganje u teSkim ¢asovima.
Osobito se to traZi od starijih drugova,
kako poducavanje mladih, tako i da budno
paze, kako na vodstvo drustva, tako i na
pravac, kojim treba da ide, da se ne uvute
u drustvo kakav erv, koji bi ga mogao
podgristi i svaliti u stranputicu.

Glavni posao je ve¢ gotov, TEMELJ-
NI KAMEN JE CVRST, I PODNIJETI CE
ZGRADU MA KAKO VELIKA ONA BILA,
ZGRADU U K0JOJ CE SE DOBRO OSJE-
CATI SVAKI NAS DRUG STROJOVODA,
KOJA CE BITI KADRA PRKOSITI I NAJ-
GORJEM ZUBU VREMENA, O KOJU CE
SI MNOGI PROTIVNIK GLAVU RAZLU-
PATI, A ONA GE PONOSNO STAJATI, I
STITITI UGLED STROJOVODSKI, DI-
LJEM CLJELE JUGOSLAVIJE, TE NOSITL
ZLATNIM SLOVIMA UPISANO GESLO
SVIH STROJOVODJA,

S PUNOM PAROM U BUDUCNOST.

Redna seja se vrii vsake prvo sreds
v mesecu in izredna seja vsako sledefo
sredo v meseecn. Pridite k sejam!
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Mate-matika.

Ker sem tudi jaz postal iz Savla Pavel
in sem pri tem uvidel, da za nas stroje-
vodje in nas naras¥aj ni mogofa drugafna
resitev, kakor da si s smotrenim poukom
pridobimo moZnost, naSe sedanje zares Za-
lostno stanje v gospodarskem pogledu zbolj-
Sati, kar je tudi Ze davno vecina nasih na-
rodnih bratov storila in to v njih prid, zra-
ven pa tudi v naSo $kodo. Vzel sem torej
svinénik in papir in zapisal: mate-matika
— v znamenje, da pri¢nem racunati. Da pa
vidim, v koliko $¢ obvladam ta predmet,
sem si stavil nalogo prav iz sedanjih Ziv-
ljenskih razmer, katere so nam vsem pre-
dobro znane, ker jih preve¢ obtutimo na
lastni kozi. Zapisal sem torej sledete ste-
vilke in priel rafunati, zraven pa deci-
malk nisem povsod vpoSteval.

1. 3200:38 = 84 5. 1400:24 = 58
2. 9200:80 = 115 6. 700: 8 = 100
5. 1800:16 = 112 7. 2400:40 60

4. 700: 6 =111 8. 1200:14 = 8

9. 5500: 50 = 110
10. 6500:280 = 23
11. 3130:250 = 125

Ker pa vem, da bo marsikateri tovaris
prijel za svinénik, da moje naloge ra¢una-
nje pregleda, mu hotem priti naproti in na-
loge v nekoliko pojasniti.

V prvi nalogi sem vzel, koliko moram
plagati v trgovini za 1 kg moke, katera me
je stala 1914 leta 38 vinarjev, a danes, to
v februarja 1923, ko smo, kakor se nam
trobi, odreseni, pa 3200 vinarjev, ali v kro-
nah 32. Pri prvi nalogi sem naSel, da 84-
krat toliko kakor 1914. Pri drugi sem vzel
sladkor in nasel, da 115 krat toliko kakor
1914. Pri tretji, da za sol 112 krat toliko.
Pri cetrti, da kmetu za krompir 111 krat
toliko. Pri peti, za mleko 58 krat toliko.
Pri Sesti, za jajee 100 krat toliko. Pri
sedm, da briveu za striZenje las 60 krat

- toliko. Pri osmi, da fevljarju za cevlje 85-
krat toliko. Pri deveti, da krojatu za oble-
ko 100 krat toliko. Pri deseti, da so po-
vprecni meseéni prejemki 23 krat toliki. Pri
enajsti sem vzel Se mesecne prejemke ne-
srecneza upokojenca, enega starejSih nasih
tovariSsev, kateri bi dobil leta 1914 me-
setno okroglo 250 kron pokojnine. Danes
dobi pa on za Cez 31 letno sluZbovanje pri
zeleznici in 40letno ¢&lanstvo pri provizij-
skem skladu, z vsemi draginjskimi dokla-
dami za Zeno in enega ofroka mesetno le
3130 kron. To je, reci in beri 15.5 krat to-
liko, pa pazi pri tem, da se ti Zol¢ ne izlije.

Ker pa vem, da bo tovariSem ostala
enajsta naloga nejasna, da bodo pri tej
slutili pomoto, jim hofem tudi tu pomagati,
da jim pojasnim, da dotiéni tovari§ ne

dobi dnevno draginjske doklade Din 26,
kakor so upraviéeni racunati, ampak samo
Din 9, ker zagrebsko ravnateljstvo ne pri-
pozna upokojenim strojevodjem tistih dra-
ginjskih doklad, katere jim po »Zakonuc
od 30. marca 1922 glasom c¢lena 11 pristo-
jajo, ceravno je »Zakon« Njega Velicanstvo
kralj Aleksander I. podpisal.

Skoraj bi postal iz Pavla zopet Savel,
tako neverjetna se mi je zdela razlika med
kvocienti primoranih izdatkov in kvocienti
prejemkov. Pri 12. sem imel pa z raéuna-
njem dovolj, teravno se mi je vetkrat re-
klo, da imam Zelezne Zivee in sem napravil
kar &rto, ker se mi je smesno zdelo racu-
nati in bi najraje povedal blagorodnemu
gospedu peveu, kateri je ma merodajnem
mestu pel pesem, da bodo v bodode drzavni
usluzbenci prejemali svoje plate v zlatu,
na usesa, da bi imel harfe pri tej pesmi,
ker bi danes tudi pla¢a v zlatu proti na-
vijanju cen pri vseh Zivalskih in Zivljen-
skih potrebs¢inah ne bila v nikakem raz-
merju s primoranimi izdatki. '

To racunanje pa ni samo mpoje malo
znanje poostrilo, ampak mi je tudi poka-
zalo, da v nalogah zamiSljeni gospodje raz-
umevajo jako dobro racunati za svoj ni-
koli siti Zelodec, osobito pa oni v nalogah
4, 5 in 6 omenjeni, in ne vem, ¢i bi bilo
to prdvo ime, ako bi rekel, oderuhi ali pi-
javke! Ker oni zahtevajo danes od nas za
vse zivalske in Zivljenske potrebs¢ine ce-
nne, do katerih bi bili mogoCe upraviéeni
le tedaj, ¢e bi se tudi nasi zasluZeni pre-
jemki izplacevali s tako valuto, kakrsno si
ti gospodje predrznejo vracunati, ker jih
pri tem vnebovpijotem delu nih%e ne moti.

TovariSi, da so mi pri tem radunanju
postajale ofi vedno vecje, mi lahko veru-
jete. Pravijo, da Stevilke govore. Jaz pa
mislim, da tukaj Ze vpijejo k Vsemogoc-
nemu, da jim odpre ofi, da spregledajo do-
stojni mogotei, kako gonostasno krivico ob-
jasnjujejo te Stevilke, da ne pridejo tudi
njim na steno zapisane zgodovinskoznane
besede: Mene tekel ufarzin. — Ucili
smo se v zgodovini, da je bilo mogoéna
rimsko cesarstvo razbito, ker niso uposte-
vali besed Jezusa Kristusa, kateri je udéil:
ljubi svojega bliznjega kakor samega sebe,
da smo vsi otroei boZji in bratje itd. Ce-
njeni tovarisi, strmel sem v te dobljene
kvociente, v to skoraj neverjetno razliko
med nasimi povprecnimi prejemki in pri-
moranimi izdatki, ker Se nimamo figovih
peres na razpolago in tudi Se ne obeh glav-
nih odprtin na nasem telesu zapecatenih,
Premisljeval sem, da resSim uganko in se
vprasal, kaj je temu vzrok in kako je bilo
mogote do tega priti, da se strokovno
naobrazen stan kakor je nas, strojevodij,
katerega je sploh nemogoce s strokovno ne-
nacbrazenimi nadomestiti, katerega pesam-

nega delo in izvrsevanje njemu nalozenih
delZnesti v tezki sluzbi, pri vsakem vreme-
nu in vakem c¢asu, je za dobrobit in napre-
dek vseh, da cele drzave tako vaznega po-
mena, kljub vsemu temu tako malo vpo-
Steva.

Tovarisi, resnica je, da smo imeli tudi
prej tezko, polno odgovornosti vsebujoco
sluZzbo in vedno polno glavo skrbi, bodisi
radi stroja, bodisi radi drugih sluzbenih
razmer, dogodljajev, ali v gospodarskem
pogledu nismo bili tako otezkoCeni, tako
na beraski palici, kakor smo danes. Ce
vzamemo v racun oni ¢as, katerega mi v
tezki sluzbi ali v sluzbene svrhe porabimo,
potem smo primorani priznati, da stojimo
danes z nadimi platami Se dale¢ za onimi
kvalificiranimi delavei, katere podjetja pla-
¢ajo s 40 Din za uro, a to so zidarji, ino-
zemei Dunajéani, ki opravljajo svoje delo v
Belgradu. Ne woporekam temu, ali samo
vprasam, je li nas stan manj kvalificiran
kakor zidarjev, ker smo strojevodje pokli-
cani, da opravljamo sluzbo v dobrobit ce-
lega ljudstva. Ko potnik mirno spava pono€i
v vozu, ima strojevodja vseh usodo v svo-
jih rokah, on si Steje v Gast, da redno in
natanéno vrsi svojo sluzbo. Za nas ne pride
vpostev ne nedelja, ne praznik, ne osem-
urni dan, ampak vsa kdan je prosti dan
in sluzba in sluzba.

Tovarisi, roke na srea in priznati mi
morate, da smo tega v najveéi meri sami
krivi, da smo v gospodarskem oziru tako
siromaSko poniZani, na$ stan tako propadel.
Vzrok temu je, da smp v zadnjih letih po-
zabili, da tudi v nasi lepi domovini stroje-
vodje sliSimo skupaj in smo se radi tega
zgubili. Pogubili smo in in se razkropili
po vseh mogocih drustvih ali njih sekeijah,
katera druStva so si vsakovrstna imena da-
jala. V.nobenem teh pa nas ni bilo tolika
skupaj, da bi tudi mi imeli kako odlodilng
besedo,

Vedina tovariSev je to vse sprevidela.
Nasli so se tovarisi, kateri so to tudi glasno
izrekli, izrekli tako glasno, da se jih je na-
enkrat, takorekoé ¢ez no¢, zopet naslo okoli
tristo tovariSev. Zdruzli so se in poloZili
temelj za naSo gradbo, nase upanje, ter
osnovali novo nepoliticno strokovnio dru-
Stvo strojevodij Jugoslavije, kraljevine Sr-
bov, Hrvatov in Slovencev, s sedeZzem v
Ljubljani, drustvo, katerega podlaga je hu-
manitarnega znacaja.

Cenjeni tovarisi! Viodstvo drustva ima
nalog, da dvigne stan strojevodij in njih
naradfaja na stopnjo, katero njih vaZna
sluzba zahteva, preskrbelo bo za pouk,
tehniéna in strokovna predavamja kakor
tudi za izdajanje strokovmega lista s po-
vsem poudljivo in tudi zanimivo vsebino.
Za dobrobit nas vseh, v prid Zelezniskega
prometa, naSe lepe domovine in drzave.
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Tovarisi, v slogi je mo¢, spolnite vrste
in pristopite vsi v nase drustvo, katero sa-
mo strojevodjem in onim, kateri imajo spri-
cevalo, da so napravili po zakonu predpi-
sani izpit za strojevodjo, dovoli vstop kot
rednemu ¢lanu drustva.

Pomagajte graditi nase drustvo, katero
nudi po svojih pravili vsakemu ¢lanu za-
§Cito v njegovem pravu, predvideva izdatno
pomo¢ v slucaju trajne bolezni ali pokoja,
kakor tudi v slu€aju njegove ali njegove
Zene smrti.

Pomagajte graditi nas strokovni list,
nas ponos, za dobrobit nas vseh, nasih dru-
Zin. Pomagajmo si sami, da pridejo tudi
za nas in naSe druzine boljSi in lepSi
dnevi!

Seveda, eno nam bo tudi za naprej
ostalo, in to je nasSa tezka in odgovornosti
polna sluzba, kajti to je bila, je in bo tudi
v bodotnosti tezka in odgovornosti polna
ostala, dokler bomo imeli stroje in stroje-
vodje! V sluZbi osiveli tovaris.

3o
Westinghousova zavora.

Nase drzavne Zeleznice SHS imajo v
veliki ve€ini vpeljano na svojih lokomoti-
vah za osebne in brze vlake Westinghou-
sovo zavoro. Edino lokomotive bivie av-
strijske drZavne Zeleznice, pretezno v Slo-
veniji, imajo zavoro Hardy-Clayton, ki je
zgrajena na bistveno drugem principu kot
Westinghousova.

Od vsake zavore, ki je v uporabi za
osebne vlake z brzino nad 60 km na uro
na glavnih progah in 40 km na uro na
stranskih progah, zahteva varnost prometa,
da je:

1. prehodna, t. j. vodi po celem viaku,

2. brzodelujoéa, in

3. samodelna ali avtomatiéna.

a) Prehodna zavora je ona, ki
veze potom posebnega cevovoda lokomo-
tivo, zalogovnik ter zaporedno vse vozove
medsebojno v celoto in se da uporabljati v
prvi vrsti z lokomotive ter deluje potom
cevovoda po celem vlaku skoraj istotasno.
V drugi vrsti pa se delovanje take zavore
V zaviralnem smislu sprozi tudi lahko iz
vsakega voza posebej.

b) brzodelujo&a je zavora to-
daj, ako je tako zgrajena, da se v &asu ne-
varnosti doseZe skoraj hipno zayiranje ce-
lega vlaka s pomodjo nalai¢ za to svrho
konstruiranih zaklopnikov.

¢) Samodelna zavora je ona, ki
deluje tudi tedaj, ako se vlak strga, to je,
da nastopi kot posledica strganja vlaka ta-
koj samo od sebe brzo delovanje po ce-
lem vlaku od onega mesta, kjer se je vlak
strgal.

Westinghousova zavora, tako imeno
vana po njenem izumitelju Georgesu
Westinghouse (¢itaj Dzordz Uestinhaus)
je v njeni sedanji konstrukeiji preho -
doma samodelna brza zavora,
ki se posluZzuje v svoiem delovanju stla-
¢enega zraka. Zato jo imenujemo nakrat'-o
tudi zra¢na tla¢na avtomatic-
na brza zavora, patent Westing-
house. Je najstarejSa izmed vseh za-
vor, ki so bile zgrajene na prinecipih,
ki smo jih vi§je oznaécili. Hardy-Claytonova
zavora je mlajsega datuma. Ravno z ozirom
na dejstvo, da je bila Westinghousova za-
vora mnogo poprej izdelana kot Hardy-
Claytonova, se je prva mnogo bolj razsirila
po svetu in osobito v Evropi, ¢etudi je vsled
njene precej$nje kompliciranosti drazja in
manipulacija z njo teZavnejSa in zahteva
ve¢ previdnosti.

Ker ni izkljucéeno, da bo Westing-
housova zavora ali pa njene mlajSe sestre
Knorrova in Kuntze-Knorrova zavora vpe-
ljane kot jugoslovanska normal-
na zavora vsaj za nekaj ¢asa, smatra-
mo za dobro, da seznanimo naSe sitroje-

" vodje vsaj v glavnih obrisih z delovanjem

Westinghousove zavore.

Delovanje Westinghousove zavore se
vrsi na sledeci nacin: S pomocjo posebne
zraéne stiskalke, namescene na lokomo-
tivi, se pridobiva stlaten zrak v napetosti
6—8 atmosfer ter se napolni z njim glavna
zratna posoda, namescena kolikor mogoce
nizko na lokomotivi. Ta posoda drZi neka-
ko od 350—450 litrov vsebine. S pomoéjo
posebnega strojevodskega zavornega za-
klopnika se nato omogo¢i pretok stlatenega
zraka v cevovod vseh vozov in v pomoZne
zratne posode na vsakem posameznem vo-
7. Med cevovodom in pomoZno posodo
vsakega voza se nahaja takozvani krmilni
ventil, zelo vazen del predmetne zavore. —
Ko dosezZe tlak v cevju in posodah 5 atmo-
sfer, je zavora za delovanje sposobna, pra-
vimo, da je napolnitev izvriena. Ce
sedaj spustimo s pomoéjo strojevodskega
zaklopnika nekaj stladenega zraka (‘. —'/s
atmosfer) iz cevovoda na vlaku na pro-
sto, tlak pade in krmilni ventili vodijo
iz pomoznih posod stlaten zrak v
zavorne valje in povzrocijo s tem zaviranje
— insicer navadno obratno zavi-
ranje. Ako pa nanaglo spustimo iz ce-
vovoda vet kot */, atmosfere na prosto, na-
stopi brzo zaviranje na ta natin, da ne le
izp omoznih posod, temveé¢ tudi iz cevo-
voda samega uhaja potom krmilnih venti-
lov stisnjeni zrak v zavorne valje in jih
tis¢i z vso silo v smer, ki povzro¢i mocno
pritegnitev zavornjakov na kolesa. Tak na-
¢in imenujemo brzo zaviranje. Isto
nastopi tudi, ako se vlak strga ali pa, ako
kak usluzbenec ali potnik povlece' v ka-

‘teremkoli kraju vlaka zasilno zavo-

ro, ki je namestena po ‘vseh oddelkih
VOZOV.

Zavoro napolnimo znova z zrakom iz
glavne posode, ki ima ravno iz fega raz-
loga zrak stisnjen od 6—8 atmosfer, da za-
dobimo hitro zopet zadostno mnoZino zraka
v cevovod in pomoZne posode. Ce polnimo
znova na 5 atmosfer, potem povzroéijo kr-
milni ventili ubajanje zraka iz zavornih
valjev na prosto, kar ima za posledico, da
zavorni bati pridejo potom zavitih vzmeti
v prvoini poloZaj in odvrejo kolesa. Po-
moZna posoda in cevovod pa se znova na-
polni z zrakom 5 atmosfer.

Pri Westinghousovi zavori razlikuje-
mo sledece dele:

A. Na lokomotivi:

1. Zratno stiskalko, ki jo poganja po-
seben parni stroj.

2. Samodelno ravnalo za zratno sti-
skalko.

3. Glavno zratno posodo z manome-
trom in cevjo ter zaporno pipo.

4, Strojni zavorni zaklopnik s tlaénim
ravnalom in zaklopnisko pomozno zracno
posodo in njenim tlakomerom.

5. Cevovod do zalogovnika in na oprsje
stroja.

6. Strojni krmilni ventil s pomoZno
zratno posodo in zavornim valjem kakor
tudi izzracevalnim zaklopnikom.

B. Na zalogovniku:

. Cevovod od zacetka do konca voza.
Brzi krmilni zaklopnik.

PomoZno zratno posodo.

Zavorni valj z batom.

. Izzracevalni zaklopnik.

. Na vozeh:

. Cevovod od zatetka do konca.
Brzi krmilni zaklopnik.

3.—5. Kot pri zalogovniku.

6. Zasilni zavorni zaklopnik v vozu, s
potegom in rocaji v vsakem oddelku ter
z rotajem za zopetno postavitev v prvotni
sprozilni polozaj. (Dalje prihodnjis.)

ME O SR

Poslano.

Izvestaj o sastanku »Drudtva strojevoda
Jugoslavije«, ¢lanova u Srpskim Moravica-
ma, dne 18. februara 1923.

Prisutni ¢lanovi jednoglasno biraju po
pravilima krajevneg zastupnika Nikola Vu-
Cenié, strojonadziratelja i za zaupnika Cor-
neluti Josipa, pomo¢nog strojevoda.

Nakon izbora prelazi se na dnevni red:

Zastupnik Vuceni¢ predlaze, da se ne-
ka pravila i poslovnik ¢itaju i svakom ¢la-
nu dobro protumace; koje se jednoglasno
usvaja: Vudeni¢ Cita i tumaci pravila, koja
se odobravaju, prelaze na Citanje poslov-
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nika, koji se prima na znanje in odobrava,
nadalje referiSe o dosadanjem radu Cen-
tralnog odbora u Ljubljani prigodom svo-
jega puta u Ljubljanu kod Centrale, kao i
¢lan »Nadzornog Odbora«. Izjavljuje, da je
do sada u najvecem redu u koliko je bilo
moguce upostaviti celu administraciju. Odo-
brava se i prima na znanje jednoglasno.
Nadalje preporuca svima kolegama, da ne-
ka rade svi za drustvo i neka se svaki za-
vzima, kao na primjer sastavljaju dopise
za nas list »Strojevodja« i opozoruje na re-
dovito placanje ¢lanarine i neka svaki prali
dobro rad drustva, samo onda ¢e drustvo
uspjevati, ako svaki radi i pomaze drustvu.
Prima se na znanje i odobrava.

II. govornik Corneluti opSirno prepo-
ruca svima kolegama, neka svaki dobro
pazi na svoj ugled i na tatno i savjestno
vrienje svoje sluZbe, tako 'da neée »Cen-
tralni odbor¢ rjeSavati samo nase moguce
nemarnosti a da glavni posao zaostaje. Na-
dalje razlaZe da nase druStvo nije vlast,
koja moZe nekome nesto dati, i ako nesto
ne uspije, da gubi svoje uvjerenje prema
drustvu. Nalazi bas u tomu dosadanju
krivnju, da strojevode nisu bili slozni, da
se sporazume, da sami svoju sudbinu rjesa-
vaju, ve¢ su svoju sudbinu predali u ruke
kojekakvim polititarama, koji su radili za
svoje interese, a ne za ugled i opstanak
strojevodskog staleza, pa zato su strojevode
tako izgubili ugled. Preporuca, da se Cvr-
sto drze svoga drustva jer to drustvo je sa-
" mo naSe i u nasim rukama. — Burno odo-
bravanje sa »Zivio<.

III. govornik: Mamula. Prikljucuje se
predgovornicima i pozdravlja prisutne, odo-
brava pisanje »Strojevode« nasega glasila,
poSto je strogo strutno i tehnitkog stila.
Obecava, da ¢e on isto saradivati i sudjelo-
vati oko toga, da bude list Sto modernije
ureden i da ¢e ¢lanke pisati. Osuduje glasilo
»Sekeije strojevode« u Zagrebu, koji u svo-
me broju 1. od 1. jan. 1923 napada nase
drustvo sa izjavom »Na tudi ra¢un<. Meni
se tako ¢ini, da oni rade na tudi ratun a ne
na racun strojevoda, njima je viSe stalo do
ministarskih stolica, njihovi tajnici i sekre-
tari, koji uopée nisu ni Zeljeznicari, vode
ratuna i kako strogo, samo o déemu?
Sigurno ne o strojevodama, zato smo kroz
ovakove vode pali na nisko. To jedno, a
drugo, ako bi bili Zagrebacki 'strojevode
sposobni, ne bi trebalo njima tutora, da jih
vodi za nos, veé bi sami sebe vodili. Ja bi
rado vidio jednog strojevoda, koji bi drugo
drustvo podupirao, a svoje pustio. »Tko se
topi 1 za najmanju grancicu se lovi.c Nada-
lje preporuca, kako treba da smo slozni, da
se upoznamo sa kolegama iz Slovenije, isto
za vrijeme godiSnjeg dopusta, da oni sa
obitelji dolaze k nama na more i mi k nji-

ma u Sloveniju i da mi s njima isto dolazi-
mo u dodir. — Opce odobravanje.

IV. govornik: GasSparac. Slaze se sa
dobro, da se toga drZimo, prelazi na nase
prilike na prugi Srpske Moravice—Karlo-
vac—Bakar—Ogulin—Gracac, koje u pr-
vom izjavljuje, da se strojevodama kao i lo-
zZatima ve¢ ne moze izdrzati. Zimsko doba,
snijeg, bura, kisa, lozaci goli i bosi. Tko po-
znaje gorski kotar, Primorske bregove i
kao Liku i Krbavu i Kapelu u zimsko doba,
ne treba mu mnogo tumaciti jer i svako
znade, da u ovim krajevima vlada Sest mje-
seci zima, a samo tri mjesece leto, iri mje-
seca slabo vrijeme. Kako je poznato celoj
javnosti, da na Zalost ne dolazimo na
Rijeku ve¢ samo do Bakra i tomu ne do-
lasku ma Rijeku smo postali mi najveca
zrtva. Vec je pet godina kako to zlo trpimo.
1. juna 1922 stupio je u snagu novi vozni
red, sa ovim voznim redom dosla je nared-
ba direkecije, da kod osobnih i brzih vla-
kova ne smijemo u Meji okrenuti strojeve.
Svi u Bakar (prva stanica) pa iz Bakra na-
trag u Meju sa okrenutim strojem, (tender
napred), zato, da nebi vlakovi kasnili 10
do 15 ¢asaka, da pocekaju u Meji dok se
stroj okrene. Sto se tice samoga osoblja, ne-
mamo nista proti tome, da se u ljetno vri-
jeme u okrenutom stanju ide sa strojem u
Meju na okretaljku, ali u zimsko doba kao
sada, jao i pomagaj. Silna bura odnosi
ugljen sa tendera u o¢i, tako da se vidi sa-
mo magla a ne signal i pruga ili u kotlu
voda; pa kada stigne u Meju, onaku smrz-
nut, mokar i sav ozebao, sada ovakovi co-
vjek neka raskopcava stroj i tender pa ne-
ka okrece posebno stroj, a posebno tender,
a bas na okretaljki bura imade najveéu
spagu i kako u stanici. Meja imade 2/, a
kod prve okretnice je vec 25 °/,,, to se mora
pustiti razkopCan tender u 25°/,, a onda
stroj, kada se okrene i tako se to skupa
kopéa tender i stroj u 25 %,

Hvala naSoj veliko] opreznosti, da se
jo$ nije dogodio slucaj, da je tender pobje-
gao na Rijeku usprkos velikom nevreme-
nu. Tu sam iznio nase jade, a sada ¢u izni-
jeti jade naSe direkeije, koja je odredila, da
se radi 10—15 ¢asaka zakasnjenja jednom
vlaku, tolika Steta nanosi. Bakar—Meja,
cela pruga 25 °/,, nasi strojevi Mav, bivsi
601 serije, koji radi duljine kotla u okre-
nutom stanju ne mogu voziti. Ako se voda
vidi u vodokaznem staklu, to je skrajna
protupropisnost, jerbo na dimnjak baci vo-
du van; drugo, pregrijace cijevi suna dnev-
nom redu u popravku, parorazvodnik ringe
pucaju od silne vode koja nastoji u Suberi-
ma, i koliko se ugljena potrosi, tako, da
ovih 10—15 ¢asaka zaka3njenja, koje bi bi-
lo vlaku, stoji mjeseéno milijone dinara.

- Kada veé govorimo o ovome predmetu,
naspominjem i licku prugu, na kojoj su jos

vec¢i mucenici nego skoro i mi ovde. LoZi-
ona Vrhovine stoji na takovom terenu, da
u najvece ljetno doba treba zimski kaput,
ne trebamo govoriti, §ta je onda u zimi. Sta-
nova vecina sitrojevoda nema, nego se ubi-
jaju po kasarni. Nigdje nista nema za kupiti,
niti se ima gdje posteno odmoriti. Jedino se
¢uje u onoj pustinji gdje vuei viju po'Ka-
peli. Ovo ljeto se je otvorila pruga do Gra-
¢aca, a tamo nema okretaljke, tako da su
prisiljeni u okrenotom stanju voziti 90 ki-
lometara. Na ovoj velikoj zimi u okrenutom
stanju voziti 90 kilometara! Koliko ovaj
covjek vrijedi kada dode u Gratac? U hol-
nicu. Cudnovato je tamo, da u Vrhovinama
postoji loziona sa 10 velikih strojeva, pa
najviSe uopte nema vode u lozioni, tako
dovoze vodu sa koje druge vodostanice. Vo-
dostanice pumpe su napravljeni motorima,
sada nema bencina, sada nema remena, sa-
da nema platina vijaka. Primer. Za jedan
remen, koji moguce stoji 1000 Din, stajala
je sisaljka blizu mjesec dana. Dovoz vode,
sa rutnom pumpom pumpati u kotlove, 4
Covjeka dan i not rade, strojevi, materijal,
stajalo je sigurno 100.000 dinara, premda
se remen narucio prije 6 mjeseci i pisme-
no i brzojavno je urgirano, sve badava; ne-
ma remena. U Vrhovinami imade 10 stro-
jeva, od ovih ni jedan dobar i tako se samo
strojevode ubijaju dan i no¢, bez pocinka i
bez svega. Tu nema turnusa kod njih, nego
iz Gracaca u Ogulin 160 kilometara pa od-
mah natrag itd.

Na to Zalostno stanje upozorujemo me-
rodajnu gospodu (redake.).

V. govornik: Skerti¢. Nastavlja dalje
na prugi Srp. Moraviee—Karlovac

Imademo dva manipulantna vlaka, u
Karlovac 1 i natrag 1. Sa ova dva vlaka
imademo dnevno preslusanje zapisnika na
primer: strojevoda nije razvrstao, strojevo- |
da nije uzeo u Karloveu potpuni brutto i
sliéno. Uzrok je najviSe u tome, da imade-
mo taki turnus, da odmah okrenemo u Kar-
loveu, i dok dodemo u Karlovac, odmah na-
trag, tako da dolazimo sa 25 do 30 sati sluz-
be kuéi. A glede brutta je na stvari to, da .
u Karloveu dobijemo lo§ ugljen, koncina, |
golubovac, samo ne dobar ugljen, a drugi |
svaki. Tako viSe puta nemamo ni do Ogu-
lina dosta ugljena; kako da ¢ovjek uzme
860 tona, nemoZe ni praznim strojem voziti.
Potpuno odobravam govor kolege predgo- |
vornika i predlazem neka Centralna upra-
va nasega drustva u Ljubljani poduzme kod
Zagrebatke direkcije ¢im vece mjere u ko-

‘liko joj je najviSe moguce, da se ukine na-

redba, strojeve iz Bakra u Meji okretati,
kako je jasno obrazloZeno i da se na lickoj |
prugi uspostavi malo viSe reda. Da se naj-
prije uredi stanarinsko pitanje u Vrhovi-
ni, i ako se ne moze u Graacu usposta-
viti okretaljka, neka se posalju odgovara-
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juci strojevi, koji su zatvoreni (Tenderlo-
komotive). Imede tri zatvorena stroja, ali
ni jedan nista ne vrijedi, ve¢ stoje u lozZi-
oni. Snjezne oralice mogu u Gracac, ali na-
trag ne, jer nema gdje okrenuti. I da se
uredi turnus u Karlovae, da imademo ba-
rem 8 sati pocitka i da dobijemo tamo dobar
ugljen, da moZemo brutto voziti. Karlovac
zahtjeva strojeve za brutto, strojevi voze, 2
stroja dovezu toliko brutta, koliko bi dove-
zao 1 stroj sa dobrim ugljenom. Zakljucuje
svoj govor i Salje drugarski pozdrav kole-
gama u Sloveniji kao svima prisutnima i
svima ostalim strojevodama nale drZave.

Predsednik: Pozdravlja prisutne i za-
hvaljuje na uzornom redu i zakazuje za
drugi mjesec opet sastanak.

Strojevode, Srp. Moravice, 18. febru-
ara 1923.

Uradne ure do preklica od 13. do 17.
v upravni pisarni Ljubljana VIIL. 65.

Izvjestaj

o sastanku»Drustva strojevoda Jugoslavije¢,
¢lanova lozione »Vrhovine< dne 1. TT1. 1923.

Prisutni ¢lanovi jednoglasno biramo
po pravilima krojevnog zastupnika g. Niko-
lu Vudinica, strojonadziratelja loZione Srp-
ske Moravice, a za zamjenika Josipa Carne-
luti p. strojevodu. )

Po prileZeéem izveStaju loZ Srpske
Moravice, naidamo, da ipak teski nas$ po-
loZaj shvacate, kojeg bi se svakako donekle
sredifi moglo. — Najgore nam je glede sta-
nova. Po zimi, gdje nikuda i¢i ne moZemo,
posto je mjesto neznatno a k tomu i daleko
od stanice, mogli bi smo uz lijepo stivo za-
drzati se u stanu, ali samo da nam je vode!
Cudnovato, e se drugovi éuditi, da Zudimo
za vodom. Ta vodovodna cijev je udaljena
samo ¢etiri metara, da se spoji sa nasim
konaé&iStem. Ali na zalost, ako hofemo vo-
de, to moramo posudu uzeti pa po vodu u
lozionu iéi. Uvjeravamo drugove, da ¢emo
svu energiju rado poduzeti za nase drustvo,
t. j. mi sami, podto smo uvjereni, daje samo
ovo drustvo spas nas strojevoda.

Glede usavrsivanja na3eg lista nastojat
¢emo nekojim €lancima do boljeg napred-
ka dovesti,

Drugarski pozdrav 8aljemo kolegama u
Sloveniji te ostalim nase drzave.

Vrhovina, dne 1. marca 1923.

Strojevode lozione Vrhovine.

Tovarisi! Pomagajte graditi nai list, prispe-
vajte s stanovskimi ali pouénimi ¢lanki!

TovariSi! Zavedajte se svojih stanovskih
dolZnosti! '

Parni stroj.

(Konec.)
Vsebina krogove ploS¢ine od premera

d je kakor znano = { = d* 7. Na vsak
kvadratni centimeter te krogove plostine
tezi torej parni pritisk na bat p

Torej je izvajani pritisk na bat

p=&7p

Ako se vzame primer d valja 30 c¢m
in parni pritisk p je enak 5 atm, potem je
p = 380° X — X b in to znaSa zratunano
p = 3846.5 kg.

To teZo bi zamogel bat dvigniti.

Produkt iz mo¢i p in od nje narejena
pot s se imenuje mehaniéno delo, ki je
enako ps.

Enotnost za delo je meterkilogram,
okrajiano mkg.

Uvazevati pa je, da velikost dela iz-
raZa le produkt ps. Tako je na primer vse-
eno, ako se 10 kg en meter visoko dvigne,
ali pa 1.kg 10 m visoko dvigne. Produkt iz
mo¢i ali teZe in poti je vsakikrat enak
10 mke.

To v vsakem slu¢aju narejeno delo je
isto.

Oglejmo si zopet valj. Dvig s batov je
500 mm ali 0.5 m. Pri enem dvigu bata na-
rejeno delo je ps — 38846,5.0,5 = 1923,25
meterkilogramov.

V ¢asovni enoti ene sekunde narejeno
delo se imenuje »efekt«. Razvidno je, da se
gre le za tem, v katerem Casu se izvrSi go-
tovo delo. Vzemimo ¢as, v katerem se delo
ps izvrdi, t, tedaj efekt e izraZa izenacenje

p.s

e=a

Vidi se torej, da je efekt toliko vegji,
¢im manjsi je ¢as t, v katerem se delo ps
izvr3i. '

Kvocient s se imenuje tudi hitrost in
se oznaci z v; lahko tudi reéemo: efekt je
enak pv. Vobée se izraza efekt parnega
stroja v konjskih silah. Konjska sila je ena-
ka 75 mkg v sekundi. To je priblizno sila
dobrega konja, ki jo doseZe pri najvecjem
naporu v kratkem casu.

Preidimo zopet k batu. Ta more nare-
diti'pot s — 0.5 v eni sekundi. Koliko konj-
skih sil bo torej naredil?

Narejene konjske sile oznatimo n. Iz
tega sledi enacenje
13846, 5. 0,5

1.7

Tako naredi bat pod navedenimi raz-
merami 25.64 konjskih sil. Da laZe raz-
umemo, ho¢emo pojasniti Se s primerom
tu imenovane podatke. Vzemimo sesalko,
ki izfrpa v eni minuti mnoZino vode od
7,5 ¢ebm na viso¢ino od 30 m. Sesalko goni

e « 8 .
n %——_75 ali n

parni stroj. Koliko konjskih sil mora imeti?
Kub meter vode drzi 1000 1 in liter
tehta 1 kg, torej tehtla m® vode 1000 kg.
7,5 ebm vode pa tehta 7,500 kg in ta mno-
Zina se mora ¢rpati visoko 30 m.
Potrebno delo je q — 7500.30 = 225
tiso¢ mkg.
Kako velik je torej zahtevani efekt?
Ker morajo imenovani 225,000 mkg biti
narejeni v eni minuti, torej v 60 sekundah,
pride na sekundo 60. del.

; io o — 130030
Efekt je e = —5-
- Da izratunamo 3e konjske sile, mora-
1 500 . 30

mo deliti Se s 75 n = = 50 ps,

60.7
Potemtakem bi bil potreben za pogon
sesalke parni stroj 50 konjskih sil.

Mehanicno tehnologitno obde-
lovanje kovin.

Kovine imajo troje vaznih lastnosti, ki .
nam omogotajo obdelovanje v mehanic¢no-
tehnologi¢nem smislu. Te lastnosti so: to-
pilnost, delilnost in oblikovalnost. Vsaka
kovina se lahko stopi, razdeli, oblikuje v
razne oblike. Kovine obdelujemo na mno-
go nadinov in sicer jih vlivamo, kujemo, va-
ljamo, vletemo, kréimo, skobljamo, strga-
mo, struZimo, vrtamo, prebijamo in re-
Zemo.

I. Vlivanje.

Pod vlivanjem smatramo dejanje izgo-
tavljanja raznih kovinskih predmetov na ta
nacin, da se najprej kovina stopi in nato v
tekotem stanju vlije v razne oblike in se
jo pusti, da se zopet strdi. Izgotovljeni
predmet dobi ono podobo kot je bila oblika,
ki smo vanjo vlili raztopljeno kovino. Iz-
delani predmeti se zovejo odlitki ali vlitki.

Vlivalnih oblik razlikujemo dvoje in
sicer: stalne in zacasne. V prve se da vli-
vati veCkrat ne da se porusijo, v druge pa
le enkrat, ker se vedno pri odvzemanju od-
litka iz njih uniGjo. Stalne oblike s0 iz
kovin, za lazje raztopilne kovine pa tudi iz
lesa ali stiskanega papirja. Zafasno obli-
ko si izdelamo v oblikovalnem pesku, v
glini ali sadri. Stalne oblike so drage in
jih porabljamo le za izdelovanje manjsih,
drobnih predmetov v velikih mnoZinah.

Pri vlivanju razlikujemo sledeca dela:
1. izgotovitev oblik za vlivanje; 2. topljenje
kovine; 3. vlivanje oblik; 4. €isfenje od-
litkov,

1. Izgotovitev oblik.

1. Oblike v pesku. Pesek za vli-
vanje je meSanica drobnega peska s 5—30
odstotki gline. Pesek sam podeljuje meSani-
ci odpornost proti ognju in gorkotfi, glina
sluZi kot spojevalno in oblikovalno sredstvo.
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Izkopani pesek se najprej zmelje v poseb-
nih mlinih in nato Se preseje, da je kolikor
mogoce droban in enakozrnat. Tudi glina
mora biti drobna. Cela zmes se napravi z
vodo v vlazno stanje, kjer se da nato boljse
oblikovati.
Zujemo pesebnih vzorcev ali
delov.

Vzorec ali model se izdela iz lesa, ima
popolnoma isto obliko, kot zaZeljeni pred-
met, ki se naj vlije — vendar je za spozna-
nje vecji v vseh merah. Sestoji tudi iz ve-
¢ih delov in to z ozirom na to, da ga
laze vzamemo iz oblike. Njegove mere so v
toliko vecje, v kolikor se skréi Zelezo pri
strjenju. Skréna mera je pri kovinah raz-
liéna.

Izdelovanje modelov je posebna grana
vlivalne obrti; za to delo se uporabljajo na-
las¢ v-to svrho izuCeni vzor¢ni ali modelni
mizarji. Vsaka livarna ima poseben odde-
lek za izdelovanje vzorcev.

Princip izdelovanja vlivalnih oblik je
slede¢i: Vzorec obdamo trdno s peskom,
nato ga pozorno vzamemo iz njega, tako da
. ostane v pesku nepokvarjena podoba vzor-
_ca in sicer bodisi vdolbina ali votlina. Ko
se tako nastala oblika posusi, lahko vlije-
mo raztopljeno kovino vanjo in dobimo
odlitek.

Najenostavnejsa je oblika v tleh.
Ako hotemo vliti n. pr. 96 cm dolgo, 48 cm
siroko in 4.3 cm visoko plosco iz Zeleza, ki
je lahko na eni strani neravna, potem izgo-
tovimo najprej zanjo model, vecji od za-
Zelene ploste za ono mero, ki jo imenu-
jemo skr¢no mero Zeleza in ki znasa 1/96.
Vzorec postane tedaj dolg 96 - 1, lo je
97 em, Sirok 48.5 cm in visok 4.35 cm lesen
ploh, ki ima zgoraj rocaj, da se lahko dvi-
gne iz peska. Ta model zabijemo v rahlo
peskovino in nato Se uphamo peska okoli
in okoli tako trdno, da je vzorec do vrhu
roba moéno zadelan v pesku. Nato po-
tegnemo z ro¢ajem model previdno iz pe-
ska in oblika je v glavnem gotova. Nato se
napravi Se vlivalni Zlebi¢ na robu, koder
vlivamo kovino v obliko. Odlitek, ki na-
stane v tej obliki, ima surovo obliko, ker se
ga drZi Se nalitek od Zlebica. Tega odstra-
nimo Se v gorkem stanju.

Ako hotemo, da postane tudi gorenja
ploskev ravna, pokrijemo celo obliko z Ze-
lezno ploso, le vlivalni Zlebi¢ ostane prost.
Na ta nacin vlivamo n. pr. razne mreZe za
kanale, reSetkove droge itd.

V livarnah so tla na 60 cm debelo na-
suta z oblikovalnim peskom, tako da se
lahko zelo globoko vliva.

Drugi naédin vlivanja je s pomocjo vli-
valnih skrinj in okvirov. Vsak okvir ima
spodnji in gorenji del, brez dna in pokrova.
Okviri so plocevinski, iz litega Zeleza, le-

mo-

Za izgotovitev oblik se poslu-

seni in imajo na zunanji strani rocaje za
uha. Gorenji okvir ima v usesih kolitke,
dolenji pa luknje; ako postavimo oba enega
na drugega, potem padejo kolicki gorenjih
uses v luknje spodnjih uSes in je s tem
premaknjenje okvirov onemogogeno,

Ako hoCemo vliti navadni valjar, upo-
rabimo zato dvoje okvirov in seveda tudi
model iz dveh enakih polovie. Spodnja po-
lovica se zaoblikuje v spodnji okvir, gore-
nja v zgornji okvir. Postopamo toraj sle-
deGe: Prazen okvir in v njem odgovarja-
jo¢i del modela polozimo na oblikovalno
desko. Nato nasujemo v okvir vlaZen obli-
kovalni pesek in ga vphamo trdno. Okvir
mora imetli tako velikost, da gre model ves
vanj in da preostane Se dovolj prostora za
pesek. Z vphalnikom zatla¢imo {rdno
pesek v okvir; ko je okvir poln, zravnamo
povrsino peska z gorenjim okvirnim ro-
bom, polozimo nanj desko in obrnemo vse
skupaj z modelno desko vred. Ta se na-
haja po obratu-na vrhu in se odvzame. Go-
renjo polovico modela priloZimo sedaj na
spodnjo in polozimo Se zgornji okvir na
spodnjega tako, da kolitki zapadejo v luk-
nje spodnjega okvira. Da se pesek obeh
okvirov ne zlepi, posipljemo spodnjo. po-
vrSino z ogljenim praskom in Sele potem
vphamo tudi v gorenji okvir peska, kot smo
storili to poprej v spodnji okvir. Toda pri
tem ne smemo pozabiti na vtoéno od-
prtinoinizpuhno luknjo. Vtotna
odprtina sluzi vlivanju raztopljene kovine
v obliko, skozi izpuhno odprtino pa uha-
ja zrak, para in razni plini. — Obe odpr-
tini napravimo s pomoc¢jo stozcastih
koli¢kov, ki se vobli¢ijo na primernih
krajih gorenjega okvira.

Ko je opisano delo gotovo, se vzame
model iz okvirov. Gorenji okvir se dvigne
iz spodnjega, modelski polovici se pre-
vidno potegneta iz peska; isto velja za oba
kolitka vtotne in izpuhne odprtine. Nato
se celotna oblika popravi z gladilka-
m i, pozneje cela oblika z oglenim prahom,
da ostanejo ploskve gladke in za¢ne se su-
Siti obliko bodisi na prostem ali pa v po-
sebni sudilni peti. — Ko je suha, polozimo
oba okvira zopet skupaj in pri¢nemo z vli-
vanjem.

Pri veéjih predmetih napravimo veé
vto¢nih in izpuhnih odprtin. — Male pred-
mete n. pr. kljute, pipe, kljuke, razni dro-
bni materijal vlivamo skupno v vecjem
okvirju z eno samo vtotno in izpuhno od-
prtino. Posamezne oblike zveZzemo medse-
bojno z pretoki. (Dalje prihodnjit.)

Tovand, e as st

Stev. 3.
V.S.:
Parna lokomotiva.
(Nadaljevanje.)
IL

Lokomotivsko vozilo.

Lokomotivski kotel in parni stroj sta
namescena na posebnem, nalas¢ v to svrho
zgrajenem vozu, ki ima nalogo omenjena
dva glavna lokomotivska ¢initelja nositi in]
prevazati po tiru. V to svrho ima vozilo
nosilne in prevazevalne priprave. Vsi oni
deli, ki nosijo kotel itd. tvorijo nosilo,
oni ki omogo¢ajo tek po tiru pa tekalo.

A. Tekalo.

Glavni deli tekala so osovine. Poleg
njih razlikujemo $e druge, manj vazne
dele, ki jih bomo pozneje preucili. Vsaka
lokomotiva ima najmanj 2 osovini. Raz-
likujemo Se 3, 4, 5 itd. osovinske lokomo-
tive. Najve¢, doslej izdelanih strojev ima

.od 3—6 osovin. Nad to Stevilo se je zgra-

dilo le manj lokomotiv, ki bi imele v enem
vozu vet osovin. Vsi vedji stroji imajo po
dva voza.

Osovina sestoji iz dvojice koles, ki tvo-
rijo na enem gredlju na gotov nadin pri-
trjene, kolesni skupek, stavek
ali skratka osovino.

- Kakor je znano, sta kolesi pritrjeni na
gredlju vsestransko, boCno in precno po-
polnoma simetri¢no. Oddaljenost med ko-
lesi se ravna po tiru. Siroki tir zahteva
vecje razdalje koles, oZji manjSe. Obiajni
tir ima razstop 1435 mm in je najbolj raz-
Sirjen pri Zeleznicah. Iz tega razloga se
bomo bavili v prvi vrsti s strojnimi tekali
in vozili, prirejenimi za obtajni tir.

1. 0sovine.
a) Splosni popis in razdelitev.

Lokomotivska osovina ima v principu
ravno iste dele kot vozovna. Pri njih ima-
mo 2 kolesi, osni gredelj, roice, protiutezi.
Vozovna osovina pogresa le obeh roéic in
protiutezi. Tudi vse lokomotivske osovine
nimajo ro¢ic in protiutezi.

Razlikujemo troje vrst lokomotivskih
osovin: a) proste osovine;

b) pognane osovine;
¢) spojene osovine.

Proste osi so one, ki jim pripada
naloga, nositi na nje pripadajoca lokomo-
tivsko teZo ter obenem vodstvo vozede lo-
komotive po tiru. HitrejSa ko mora biti lo-
komotiva, bolj so potrebne vodilne ali pro-
ste osovine na ¢elnem koncu, da se suva-
nje delujocega siroja in s tem zvezano ni-
hanje od leve k desni in obratno, kolikor
mogoCe ublazi. Proste osovine se vedno
nameste spredaj ali zadaj pri lokomotiv-
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nem vozu. Kolesni premer je manjsi, pod
1300 mm.

Pognane osovine ravnotako nosijo
del lokomotivne teZe, vendar jim pripada
poleg tega Se druga in sicer najvaZnejSa
naloga — prenos delovanja parnega stroja
lokomotivni voz in s tem spojeno pomika-
nje po tiru, V to svrho so pognane osovine
primerno urejene, da lahko omenjeni pre-
nos sile izvrSe. Opremljene so z ro€icami
in protiutezi.

Spojene osovine takisto nosijo
njim pripadajoto teZo lokomotive. One so
po drogovju na rogicah spojene z gonilno
osovino, tako da se po parnem siroju pro-
izvajana sila prenese potom pognane 0so-
wvine tudi nanje.

Vsaka lokomotiva mora imeti vsaj eno
pognano osovino, ima pa lahko v okviru
potrebe in moznosti Se 1, 2, 3 ali 4 spojene
osovine. Ravnotako tudi proste osovine
niso pri vseh lokomotivah potrebne. Za-
poredna razvrstitev pognane in spojenih
osovin je odvisna od naloge, ki je pover-
jena doti¢tni lokomotivi. Ako hotemo do-
seti veliko vletno silo, bomo pripojili veé
spojenih osi, za stroje z veliko litrostjo za-
dosta 1 ali 2 spojeni osovini, zato pa na-
stopi vsled hitrosti stroja potreba po pro-
stih, vodilnih osovinah. Iz tega sledi, da
imajo brzovlactne in osebne lokomotive ko-
lesno razvrstitev 1B1, 2B1, 2B, 1C1,
2C1, 1bD 1, 2D, medtem ko je kolesno
vrstenje pri tovornih lokomotivah C, 1C,
D, 1D, E, 1E itd. Lahko pravimo: Oseb-
ni in brzovlaéni ZeleznisSki
stroji imajo 2—4 spojene osi,
tovorni paod 3—6spojenihosi
Pri Stirivaljnih lokomotivah, kjer deluje
detvero parnih strojev na pognano os ima-
mo dva na¢ina pogona. Zunanja valja de-
lujeta na svojo pognano os, notranja pa na
drugo os. Drugi nacin pogena je enostav-
nejsi in modernejsi, ker obstoji v tem, da
vsi Stirje valji delujejo na eno in isto po-
gnano os. V to svrho je osni gredelj med
kolesi skljuden, da pogonski drogovi no-
tranjih valjev lahko delujejo. Tudi pri
dvovaljnih strojih, ki imajo oba valja med
okvirom, uporabljamo skljufeno osovino.

b) Osovinski gredelj ali os.

Os sestoji iz enega samega dela, ki je
v celi svoji dolzini gladko in popolnoma
okroglo obstruzen. Premer osi ni na celi
dolZini enak, temye’ je matanko dologen
za vsak posamezni del. Pri osi imamo sle-
dede dele: pod Z) oznadenim srednjim de-

lom osi, takoimenovanem osnim dro-

gom ali Zrdjo smatramo samo zvezo
med ostalimi deli na desni in levi; k) zna-
¢i prostor, kamor se pritisnejo pod viso-
kim tlakom kolesa; o) tvori osni &ep,

okrog njega se nahaja osiste. Ker med te-
kom nastaja med Cepom in osiS¢nimi pon-
vimi mo¢no trenje, se mora ¢ep silno glad-
ko ostruziti, da se trenje zmanj$a na naj-
manjso mero. Poleg tega se mora dobro
mazati torne ploskve; 1) je takozvani
osni obrocek, ki tvori mejo med ée-
pom in drogom ter zabranjuje osiSéu pre-
veliko premikanje po Cepu.

Prehodi med k) in o) ter o) in 1) so
zaokrozeni in tvorijo nekake vratove.

Ako si sedaj ogledamo Se skljuceno
pognano osovino, vidimo, da je pravzaprav
njena os skljucena.

Poleg Ze prej omenjenil delov imamo
tu Se: d) rotitne dlani in &) roticne depe.
Ti tvorijo torej pri skljufeni osovini se-
stavne dele osi same, medtem ko so pri
navadnih osovinah namesceni drugje. Vse
one lokomotive, ki imajo valje znotraj
okvira, imajo pognano osovino sklju¢eno,
ostale spojene osovine so navadne. Pri lo-
komotivah z 2 valji izven okvira ni sklju-
¢enih osovin potreba, paé pa pri 4 valjnih,
ki imajo po 2 valja znotraj in 2 zunaj. Po-
gnana os, na katero delujejo vsi 4 valji,
ima rofice v skljuceni osi in rotice izven
osi, na kolesih (za zunanja valja!).

' (Dalje prihodnjit.)

Tovarisi, pomagajte graditi nas lisf,
prispevajte s stanovskimi ali pou¢nimi
¢lanki!

Tovarisi, zavedajte se svojih stanov-
skih dolZnosti!

Vsem v vednost.

Zadnji »Zeleznitar¢, glasilo saveza
zeleznicara Jugoslavije, 5t. 4 od 15. febru-
arja 1923, posveca gotovo strojevodja po
poklicu posebno dolg ¢lanek naSemu dru-
stvu.

KakSen zajec za tem grmom ¢epi, je
paé iz ¢lanka samega razvidno.

Na c¢lanke takih in enakih vsebin
sploh ne bomo odgovarjali, niti se razbur-
jali, tudi se v tem oziru ne bomo spuséali v
nobeno ¢asnisko polemiko. Skoda za ¢as in
prostor v ¢asniku.

Mi smo si svoje naloge svesti in bomo
§li svojo zacrtano pot naprej in nikogar ne
silimo, naj gre z nami, ker je znano, da pri-
siljena stvar itak ni dobra. Kdor pristopi k
drudtvu in je po pravilih upraviéen do pri-
stopa, ga z veseljem pozdravljamo, kdor
pa note, torej noce, ga pomilujemo; ako pa
ostane e nadalje pri drugih organizacijah
na hrani, mu pa Zelimo prav dober tek.

Mi smo se tam Ze preobjedli.

Clankar mora imeti gotovo posebne
interese na tem, da se s tako vnemo za
»einheitliche und einzige Kampfesorgani-
sation< poteguje, morda ima Se premalo

skuSenj, ali pa ima kak tapeciran stoli¢ek
ali pa koritek na vidiku. BlaZen fata
morgana.

Paj saj Maribor in tam se nahajajo¢i
stanovski tovariSi tudi niso za luno in se
vsi skupaj na enem planetu vrtimo. Na
zdravje!

Tiskevni sklad za mesee februar 1923. Tovaris

‘Uléar, Jesenice je nabral dne 14. februarja 1928 od

darovaleev: Ogrin Iv., strojev., Jesenice 20 Din;
Mili¢ Iv., strojev., Jesenice 20 Din; Visjak Ant.,
strojev., Jesenice 10 Diny Svare Mile, strojev., Je-
senice 10 Din; Urh Iv., strojev.. Jesenice 10 Din;
Pavlin Fr., strojev., Jesenice 10 Din; Birsa Peter,
strojev,, Jesenice 10 Din; Polajnar JoZe, strojev.,
Jesenice 10 Din; Jurman Iv., strojev., Jesenice
8 Din; Koblar Fran, strojev., Jesenice b Din; Cer-
nigoj Aug., strojev., Jesenice 5 Din; Tepina Ant.,
strojev., Jesenice 5 Din; Kovadit Metod, strojev.,
Jesenice b Din; Nepustil Vinko, sirojev., Jesenice
5 Din; Ogrizek Simon, strojev., Jesenice b Din;
Ozvald Rud., restavrater, Jesenice 22 Din. — Tova~
ri5 Kroneger, Novo mesto je nabral dne 14. febru-
arja 1923 od darovaleev: Kroneger Alois; strojev.,
Novo mesto 5 Din; Merhar Sretko, strojev., Novo
mesto 5 Din; Skuk Jos., strojev., Novo mesto 5 Dini;
Hvala Jos., strojev., Novo mesto 5 Din: Sile Rud.,
strojev., Novo mesto 5 Din; Tedar Fr., strojev., Novo
mesto 5 Din; Kastelic Jos., strojev., Novo mesto
5 Din; Sivie Aug., strojev., Novo mesto 5 Din;
Dular Jos., strojev., Novo mesto b Din., — Dne
27. februarja 1923: Ing. Finc Fr., nadelnik kurilni-
ce drZ. Zel, Ljubljana 25 Din; Osredkar Maks,
strojev. drZ. Zel, Ljubljana 15 Din; Prefern Jos.,
tevljarski mojster, Siska 950 Din; Longar Fr.,
kleparski mojster, Si¥ka 4 Din. — Dne 28. febru-
arjw 1923: Ribi¢ Rajko, strojev. juZ. Zel., Zagreb
10 Din. — Darila znaSajo skupaj 263.50 Din. —
Darovalcem iskrena hvala!

Razno.

Ko Se ni bilo Zeleznic ne parobrodov, se je
razvijal ves promet po cestah, a komaj da se je
dobro urejen zatel krepke razvijali, Ze sta mu
zadala smrini udarec dva nova izuma: parobrod in
lokomotiva. Parobrod je izumil 1. 1807. amerikanec
Fulton, lokomotivo pa 1. 1827. Angle# Stephenson.

Roni parobrodi so se hitro udomatili po vsem
svetu in Ze 1. 1830. ni bilo v vsej Evropi nobene
vetje reke, nobenega veljega jezera brez paro-
broda. Prav jstega leta se je tudi ustanovila ay-
strijska sDonavska paroplovna druzbaz, ki je
imela blizu 200 parobrodov in mad 700 vlagilnih
ladij ter je bila prva druba te vrste na svetu.
Dandanadnji plovejo reéni parniki po vseh delih
sveta. Z njimi je Evropejeem odprla pot tudi v
tiste, 5e malo znane kraje osrednje Azije, Afrike
in Amerike, kamor bi brez ladije ne bila stopila
nikdar njih noga.

Za nadaljnji razvoj naSih obéil je veleznamenit
30. dan meseca septembra 1. 1829., ko je med Li-
verpolom in Manchestrom zadrdral prvi ZelezniSki
vlak s Stephensonovim parnim strojem. Znano je,
da Stephensonovi vrstniki njegovega izuma niso
dostojno cenili. Kako so ufenjaki Ze nekaj let prej
sodili o parnem stroju, dokazuje €lanek, ki ga je
priobéil 1. 1819. znanstven &asopis v Londonu. Ta
¢lanek, ki naravnost taji, da bi se bilo mogofe vo-
ziti s parnim vozom, je shranjen v Londonu v istem
muzeju, kjer stoji tudi prvi Stephensonov parni
stroj.

Za AngleZi so bili Belgijei prvi, ki so leta
1831. zaCeli graditi Zeleznice. Na NemSkem so zgra-
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dili prvo Zeleznico 1. 1835., v Avsiriji 1. 1836., ra
Francoskem pa 1. 1887. Sedaj obsegajo vse Zelez-
niske proge fez 1,000.000 km. Dandana3nji so ze-
leznice tako dovrSene, da zanje ni ved nobenih
ovir. Gez reko Mississipi, ki je pri mestu St. Louis
630 m Siroka, se vzpenja most iz jekla v treh veli-
kanskih, po 160 m Sirokih obokih. Od dveh nad-
stropij sluzi zgornje vozovom in peScem, spodnje
pa nedtevilnim vlakom, ki prevaZajo ogromne teZe
po tej monumentalni stavbi. O velikanskem na-
predku ZelezniSke tehnike prifajo tudi razni pre-
deri, tako n. pr. 12,000 m dolgi predor skozi goro
Mont Cenis, 15.000 dolgi Gotthardov predor v Svici
in Simplonski predor med Italijo in Svico, ki je
sedaj najvetji in meri nekaj nad 19.000 m; dalje
#eleznice, kakor semerinSka, brennerska, apenin-
ska, gotthardska, vorarlberSka in sibirska, ki meri
nad 7500 km in je najdaljSa na svetu. Vse le pa
glede duhovite tehnike Se dalet presega pacifiSka
Felezniea, ki vefe Atlantski ocean s Tihim morjem.
Ta 4000 angleSkih milj (angleSka milja 1609 m,
1 avstrijska milja 7586 m, 1 zemljepisna milja
7420 m) dolga proga se vije po pragozdih in pre-
rijah, gre na dveh mestih 2500 m visoko ez Kor-
diljere in se 1500 angleikih milj dale® ne spusti
pod 1260 m nadmorske viSine.

V Juzni Ameriki so 8000 do 4000 m visoke
Zeleznice kaj navadnega. Tako vozi n. pr. Zeleznica
pri Policayu v Boliviji 4152 m, Zeleznica na vzhod-
ni strani Andov v Argentiniji pa celo 4618 m vi-
soko. Dograjena bo skoraj tudi Zeleznica Juliaso
Cuzeo v Boliviji, ki se vzpenja na 4751 m.

Najvigja Zeleznica na svetu vodi ¢ez Paso de
Galero na Peruanskem. Dasi dograjena 1873, ji je
najvisja totka 4775 m nad morjem in je torej samo
25 m niZja nego najvisji vrh v Evropi.

Vendar pa se Zeleznice nikdar ne bi bile
povzpele do te popolnosti, ako bi se ne bila z njimi
vred prav v toliko izpopolnjevala druga obtila.

Po pr. H. Podkrajgku. — Ivan Ivanov.

Dne 7. decembra 1835 je bila v Nemdiji otvor-
jena prva Zeleznica iz Niirnberga v Fiihrt. Na tej

Feleznici je bil prevozen tudi prvi tovor v Neméiji,

pa Sele 11. julija 1836. Do tega dne je sluZila
#eleznica samo za prevoz oseb. Prvi tovor, kate-
rega je na ta dan iz posebne prijaznosti in sicer
samo za poskus prevozila uprava, je bil, — kar je
znatilno za bavarsko deZelo, — dva polna sodéka
piva, katera je naroéil ZelezniSki gostilnidar v
Fiirthu pri niirnberfkem pivovarnarju Ledmerju.
Sele na ponovne in nujne profnje je Zeleznifka
uprava privolila, da se prevozita sodfka proti od-
Zkodnini 12 krajearjev v Fiirth in samo pod po-
gojem, da mora biti v Fiirthu gostilnidar osebno
navzoé na postaji, da jih prevzame. Obenem je bilo
zapovedano uradnikom, da posvete tem prevozu
tovora vso paZnjo in’ pozornost, da se zadobi ix-
kustvo za poznejSi vedji blagovni prevoz. — Intere-
santno je odobrenje, oddano od Collegija bavarskih
zdravnikov, ki se nahaja v arhiva uprave Niirn-
berg-Fiirthske Zeleznice. Zdravniki so proti zgradbi
#eleznice protestirali, in sicer: PrevaZanje iz kraja
v kraj z raznimi vrstami parnih strojev, naj se v
interesu sploSnega zdravja prepove. Pri hitrem
prevaZanju bi gotovo radi duSevnega vznemirjenja
moral nastopiti pri potniku sdelirium furiosume.
Tudi e priznamo, se glasi v protestu, »da se pot-
niki prostovoljno podvrZejo tej nevarnosti, je drzava
dolZna, da vsaj gledalce varuje; prizor stroja, ki
s polno hitrostjo drvi po progi, zadostuje, povaro-
titi to siraSno bolezen. Radi tega je neobhodno
potrebno, da se napravi na obeh siraneh Zelez-
nice najmanj 6 Cevljev visoki plot.c — Seveda

utenih gospodov ni nihée poslusal, drugate bi na-
zadnje Se sedaj imela ta proga 6 fevljev visok plot.
— Reakeija je tedaj propadla na vsej trii.

Zaklopnitko krmilo pri lokemotivah. V zad-
njem fasn se je zalelo bolj Stevilno uveljavljali,
namesto ploStatih in okroglih deliteljev, Lentzovo
zaklopniSko krmilo. Posebni delitelji sploh odpa-
dejo in vsa naprava obstoji samo iz 4 zaklopnikov
in sicer dveh vpustnih in 2 izpustnih ventilov. Vsi
Stirje ventili so v osnovni legi zaprti, njih odpi-
ranje in.zapiranje poganja posebna grbata palica,
ki je na podlagi znanstvenih poskusovy in praktic¢-
nih skufenj izdelana. Ta grbata palica (Nocken-
stange) nadomelfa prejinji deliteljni drog in je
ravno tako zvezana na krmilno pomikalno drogovie
Heusinger-Walschaertovega krmilnega natina kot
sicer deliteljni drog. Naprava sama se je obnesla
in v Nem#&iji in Avstriji se je pritelo celo tudi z
pregradbo obiajnih lkrmilnih ustrojev na zaklop-
nigki naéin.

Nage Citatelje bomo podrobneje seznanili z no-
vim krmilnim nafinom v eni prihodnjih Stevilk
naSega lista, ko dospejo kliSeji! — Op. urednisiva.

Najdaljsi predor v Evropi je dosedaj Simplon.
Vendar pa se inZenerji temeljito pripravljajo, da
predro srce najvije evropske gore, Mont Blane
(titaj Mon Blan, 4800 m visine, v Svici), ki bi vezal
dolini severno in juZno te gore.

Nezgode na #eleznicah v GeSkoslovaski re-
publiki so tudi precej pogoste. V letu 1922 se ui
pripetilo ni¢ manj kot 147 ftrtenj vlakov in 1570
iztirenj vozov. To so vsekakor visoke Stevilke. Pii
nezgodah je umrlo 95 Zeleznicarjev, 1 poStar in 40
potnikov; 221 oseb pa so vlaki ubili in povozili na
progah. Dnevno je bilo tedaj troje oseb ranjenih
in 1 ubita, vsakih 50 ur pride #e eno irfenje in v
treh dneh je 7 iztirenj, — Ce te podatke, ki so

uradni, presodimo iz naSega jugoslovanskega sta- -

li%¢a, vidimo, da tudi drugod ni vse v redu in smo
trdno prepriani, da ¢eSkoslovaska nezgodna sta-
tistika ne zaostaja za naSo, Ce ji celo ne prednjatli.

Konee parnih lokomotiv — v Svici. Ker so Ze
vse Zeleznice v Svici elektrificirane, je Svicarska
#eleznifka uprava prodala vse parostroje franco-
skim Zeleznicam.

Vanderbildtov zalogovnik. Medtem ko imajo
lokomotive zalogovnike z tremi osmi, omaro in
prostor za premog povsem Stirioglate oblike, so
zaleli izdelovati Amerikanci nekako od 1. 1900 za-
logovnike drugih oblik. Predvsem imajo vsi ame-
rikanski zalogovniki po dvoje gibnih podstavkov
s skupno Stirimi osmi. Vodna posoda je pri naj-
novejsih, takozvanih Vanderbildtovih zalogovnikih
kotelne oblike, slitna cisternam za vodo in druge
tekotine. Na tem kotlu so ograjene plodevine za
premogovni okvir in sicer sega poslednji samo do
polovice kotla, ki je na tem kraju zniZevaje od-
sekan, da se omogofi laZje sipanje premoga. Ame-
rikanei trde, da je kotelna vodna posoda boljsa
z ozirom na pljuskanje vode med voZnjo, osobilo
pa pri premikanju. Slabo je samo to, da predna
mera proge ne dopusta prevelikega premera kotla,
kar ima za posledico, da kotelna posoda nima one
prostornine kot Stirioglata, seveda pri isti dol-
zini. Kotel se® polni na slemenu. Vanderbildtovi
zalogovniki imajo 26'5 m*® prostornine za vodo in
prostora za 12.7 ton premoga. 8v.

Vzroki eurenja Kurilnih eevi Vse Zeleznike

_uprave imajo mnogo preglavic s parnimi lokomo-

tivskimi kotli, osobito radi zelo pogostega curenja
kotelnih kurilnih cevi. Cela vrsta strokovnjakov
se je bavila in se Se bavi s tem teZkim problemom.
Razni poskusi, praktitna opazovanja, teoretitna

razpravljanja in ugibanja so ugotovila, da je glavni

vzrok tej zelo sitni in motedi prikazm pravzaprav
Ze sestava Iokomotivske‘ga kotla kot takega. Poleg
tega pa je seveda Se mnogo spremljajofih in iz
glavnega vzroka izvirajotih prikazni, ki pospeSu-
jejo curenje cevi. Nemarno izvrSeno delo pri novem
kotlu, slaba popravila, povrina izmenjava posebno,
pa zarobljenja v peéni cevni sieni — vse lo po-
speSuje curenje cevi.

Glavni vzrok leZi vendar vseeno v zgraduji
kotla. Ze sama delitev istega na poloZni in po-
lonéni del, ogradilev posebne peti, veliko Stevilo
cevi, razpornih vijakov, stropnih in sidernih pri-
trdilnih vijakov itd. je slabost, ki pa se trenutno

Se ne da premostiti in zamenjati z boljSo konStruk- |
cijo. Celota je podvrZena veéni izmenjavi toplote, |

raziezanju in kréenju, poleg lega pa vpliva ludi
kotlovec v prav izdatni meri na celoini usiroj.

O fizikalinih pojavih v peéi med obrato-
vanjem hotemo v prihodnji Stevilki razpravljati
temeljiteje.

Listnica urednistva.

Ker se je vef tovariSev kurilnice drzavnih Ze-
leznic izrazilo, da bi radi spoznali napravo in delo-
vanje novo zgrdjenega vodo€istilca na prostorih ku-
rilnice juZne Zeleznice, je vodstvo druStva naprosilp
gospoda natelnika kurilnice vifjega insp. inZenjerja
Jurmana. Ta je radovoljno ustregel nafi Zelji in je
v to svrho predaval na licu mesta zgradbe, 1. in
2. marea or 15. ure naprej.

TovariSi in oni, ki so prisli z oddaljenih ku-
rilnie, so z veliko paZnjo in zanimanjem sledili

jasnemu in interesaninemu predavanju. Spoznali
so, kako velevaznega pomena je ta povsem mo- |

derna zgradba za kotle lokomotiv, njih ¢istost in pu-
Stanje ogojenih cevi.

Natanfen popis in delovanje te naprave bomg
prinesli v eni prihodnjih stevilk.

Ker nekateri tovarisi niso imeli priloZoosti

udeleZiti se teh dveh interesantnih predavanj, se bo

to predavanje ponavljalo 4. in 6. aprila ob 14. uri
v kurilnici juzne Zeleznice.

Gospodu viSjemu insp. inZenjerju Jurmanu pa |

izraZamo najlepgo zahvalo.

Yodstve drusiva strojevodij.

ANONCNI
IN INFORMACNI ZAVOD

DRAGO BESELJAK

TELEFON ST. 423

UREDNISTVO ADRESARJA
* ZA SLOVENIJO

= \Usem strojevodjem se priporota

Restavracija ,.k Mandalici*
Bezjak Milan - Zagreb, llica 2i6

Tam se zbirajo vsi potujoti strojevadje.
lzyrstna kuhinja, toéna postreZba, tene primerne.

Izdaja ,Druftve strojevedij Jugoslavije™.

Odgovorni wrednik Ivan Kremiar.

Tiska Jugoslovanska tiskarna.



