
Danes, ko vse brzi iz kraja v kraj 
na: vlakih, avtomobilih, motornih ko­
lesih, navadnih kolesih in celo potniš­
kih letalih ter zračnih ladjah, ne bo od­
več, ako se zamislimo v prevoz pred 
par sto leti: 

V sredini 17. stoletja so poznali kot 
najudobnejše prevozno sredstvo koči­
jo. Je bil to težek voz, ki je odbijal 
sunke ne s pomočjo jeklenih peres, 
ampak usnjatih jermenov. Kočija na 
jermenih se je tako gugala in zibala, 
da so dobili ljudje morsko bolezen, ka­
kor na ladji. Kočijo si je tedaj lahko 
privoščil le bogataš; siromak se je mo­
ral voziti na najbolj težkih in nerodnih 
tovornih vozovih. Na sredini med ko­
čijo in najtežjim vozom so bili poštni 
vozovi. V zgoraj omenjeni dobi sploh 
niso poznali cest v današnjem smislu. 
Vozovi so drčali in se vlekli po polževo 
po kolovozih in koder je bilo količkaj 
mogoče. V kočijah in s pošto so se vo­
zili le bogataši in mestjani. Za taiste 
pojme lahek voz se je upal iz mesta le 
v najbližjo okolico. Vozu so sledili ljud­
je, ki so čuvali in držali kočijo pred pad­
cem. Nosili so seboj droge, s katerimi 
so dvigali v mlake in jarke zabredle 

NeUdanfa prevozna sredstva. 
voze. Kolikokrat je bilo treba z nepo­
pisnimi napori zasuti poprej na pre­
vozni poti zevajočo luknjo ali mlakužo 
s prodcem, hlodi in vejami. Kako je 
zgledalo 1. 1672 potovanje z vozmi v te­
daj moderni Franciji, nam popisuje bo­
gata gospa Sevignv. Vozila se je iz Pa­
riza v mesto Marseile celi mesec, danes 
prevoziš to razdaljo z vlakom v eni 
četrtinki dneva. 

Začetkom 18. stoletja so začeli posve­
čati cestam več pažnje. Krog leta 1700 
so bili že za deželo v splošni rabi 
poštni vozovi, ki so prevažali: pisma, 
prtljago in potnike. Prevoz je bil drag, 
a že bolj udoben. V omenjenem letu so 
se pojavili postiljoni trobentači, ki so 
postale tolikanj priljubljene osebnosti. 

Istočasno kakor za splošnost name­
njeni poštni voz nastopijo po mestili 
poklicni fijakerji In za več oseb določe­
ni omnibusi. Poprej na jermenih gu­
gajočo kočijo zamenja zaprti »Landau­
er«, ki počiva na jeklenih vzmetih. Tu­
di tedaj najboljša prevozna sredstva 
so bila za današnje pojme nerodna In 
nepraktična. Da tudi krog leta 1700 
vožnja v »Landauerju« ni bila lahko­
ten izlet, naj nam dokaže tozadevni 



opis potovanja iz leta 1721. Iz Schwa­
bisch Gmund je potoval bogataš v za­
prtem in najboljšem vozu v Ellwogen 
Danes prevozimo isto pot v 1 uri. Tedaj 
se je godilo njemu takole: Ko so se 
peljali eno uro, je obtičal voz na sredi 
ceste. Vsi so morali izstopiti in le z naj­
večjim naporom in z združenimi moč­
mi so spravili vozilo naprej. V vasi 
Lobingen se je zlomilo prvo kolo, ker 
e štrbunknil voz v mlako. V kraju 
lofen Je omahnil voz v mlako In se 
prekucnil. Pri padcu z voza si je zlo­
mila domača dekla desna pleča, kočl­

jaž ii je izpahnll roko, eden konj je 
ohromel, kolesa so se zdrobila. Šele po 
poteku treh dni Je družba lahko nada­
ljevala vožnjo In dosegla zaželjeni cilj. 

Nekaj neznosnega je bila vožnja v 
vozu v starejših časih In tako je ostalo, 
dokler se ni udomačila železnica. Sta­
rejši ljudje so se bali vožnje, vsak je le 
jezdil, kar je šlo hitreje in brez zaprek. 

Zgorajne vrste naj potolažijo vse one, 
ki zmerjajo čez današnje zamude vla­
kov, avtomobilov in preklinjajo cestne 
zveze ter občinske kolovoze. 


