Marjan Ravbar UDK 656.02 : 914.971.2

VLOGA SLOVENIJE V TRANZITNEM PROMETU

ZGODOVINSKI PREGLED

Dezele, ki leze med Podonavjem in Jadranskim morjem ter zajemajo Se vzhodne robne alpske predele,
so imele specifiCen razvoj, odvisen od druzbeno-ekonomskih in politi€nih razmer. Dolgo ¢asa so bile
relativno nerazvite in so Se danes brez dobrih prometnih povezav. Prav zato so ostale izolirane. l|zje-
ma v tem pogledu je le Slovenija, ki se je tudi v evropskem merilu sorazmerno zelo hitro vkljuéila v
sodobne gospodarske in prometne tokove. V zacetku industrijske dobe v 19. stoletju so bile te dezele
razdeljene na dva dela: zahodni del nekdanje avstro-ogrske monarhije se je zgodaj zacel industrializi-
rati,vzhodni del pa je dolgo ¢asa ostal agrarn in zaprt za moderne industrijske in prometne tokove. So-
dobna industrijska druzba zahteva tudi sodobno prometno omrezZje. lzgradnjo prometnega sistema in
industrializacijo v veliki meri omogoc€ajo ugodne naravnogeografske razmere - predvsem relief, pa tu-
di vode. Z nastankom velikih industrijskih aglomeracij se isto¢asno razvija tudi prometni sistem. Pro-
met pa spet vpliva na mobilnost gospodarstva in prebivalstva.

PROMETNA LEGA SLOVENIJE

V gospodarski mobilnosti se kaze tudi znacilnost prometnega poloZzaja Slovenije. Slovenija ima v si-
stemu velikih evropskih prometnic specificen polozaj. Med tremi vaznimi evropskimi smermi s severa
na jug zavzema naSa republika srediS¢no lego. Zahodna smer je poloZzena v smeri ren sko-ronske doli-
ne, vzhodna pa se vieCe preko Ruske nizine. SrediS¢na transverzala je za nas najvaznejSa. Ta smer
povezuje Severno Evropo preko Bavarske in v smeri, ki jo bo zacértala nova TurSka cesta s severnim
Jadranom in Bliznjim vzhodom. Ta magistrala bi lahko postala ena glavnih evropskih transverzal, ce
bi se prav v Sloveniji navezala na smer, ki vodi iz Padske nizine proti Budimpesti in dalje na vzhod-
v Sovjetsko zvezo. Tako bi Slovenija (Ljubljana) postala kriziS€e poti s severa proti Padski nizini, So-
lunu (Atenam) in Carigradu.

V smereh proti jugu in jugovzhodu je slovensko ozemlje dolgo ¢asa uzivalo prednosti tranzitnega po-
lozaja. To je veljalo predvsem za smer z Dunaja proti severnemu Jadranu zlasti proti Trstu. Toda
zmanj$ani pomen Trsta in novi interesi sosednjih drzav, sprememba meja ter nove prometne zveze bi-
stveno spreminjajo pomen naSega tranzitnega ozemlja.

Ob tem se moramo Cimprej sprijazniti z dejstvom, da danes iz Srednje, Zahodne ali Severne Evrope

lahko potujemo v Gré&ijo z modernimi cestno-trajektnimi zvezami preko Italije in Otrantskih vrat brez
posredovanja Jugoslavije. Prav tako se lahko pride iz Severne in Srednje Evrope na Bliznji vzhod in
¢érnomorsko obalo mimo nase drzave preko Dunaja-BudimpesSte in Romunije.

Neko¢ je bila zelo pomembna smer juzne Zeleznice z Dunaja v Trst in naprej v lItalijo. Zdaj pa so
obsle Slovenijo nove avto ceste, ki jih grade Avstrijci in ltalijani preko Gradca-Celovca-Beljaka in
Trbiza na jug. K temu je veliko pripomoglo relativho upadanje gospodarske moci Trsta ter vedno vec-
ji pomen krajev v notranjosti Italije. Tako postaja na primer Videm (Udine) Cedalje vaznejSe krizis¢e
za notranjo ltalijo. Poleg tega so k zmanj$anju pomena nekdanje dunajsko-trzaske smeri prispevale
ivoj delez tudi naSe razmeroma slabSe ceste (Maribor-Postojna). Tudi politi¢ni polozaj takoj po |II.
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svetovni vojni je zacasno zavrl promet v dunajsko-trzaski smeri, ki je sicer prirodnogeografsko-promet-
no Se vedno zanimiva.

To so sedaj Ze dejstva, pred katerimi smo dolgo zapirali o¢i in govorili le o tranzitno-prometni po-
membnosti naSega ozemlja. Bistvena znacilnost prometne politike v Evropi nasploh je v tem, da vsaka
drzava ZzZeli kar najbolj izkoristiti svoje prometne zveze. Sosednje drZzave posku$ajo privabiti ¢imvec
tranzitnega prometa preko svojega ozemlja, seveda v nasSo Skodo. V tem je tudi na$ najvecji problem,
ko dovoljujemo, da gredo evropski tokovi mimo nas, oziroma da zaostajamo v pravoasnem vklju¢eva-
nju vanje. Ceprav vemo, da je SR Slovenija po svoji geografski legi pomembno tranzitno ozemlje in
ze od najstarejSih ¢asov so Ceznjo drzale vazne prometne poti. Na njenem ozemlju je geografsko zna-
menit in gospodarsko ugoden prehod iz kontinentalne Evrope proti Sredozemlju. Zaradi te lege je po-
stalo ozemlje sedanje Slovenije prirodno kriziS¢e mednarodnih poti, ki se vecinoma sekajo v Ljubljan-
ski kotlini. Ta lezi v objemu zelo zloznih sti¢nic, ki drzijo iz obmo¢&ja severno od Alp (Bavarska) na
Balkanski polotok in dalje na Bliznji vzhod ter iz podonavskega in juznoalpskega podro¢ja na Jadran
in dalje proti jugu oziroma vzhodu. Navedene poti so tako izoblikovale slovenski prometni kriz s ce-
sto in Zeleznico od severovzhoda proti jugozahodu in od karavans$kih prehodov na severozahodu proti
Zagrebu na jugovzhodu.

Glede na SirSe prostorske teznje in makropolozaj se na obmocju Slovenije ali v njeni neposredni bli-
zini stika in povezuje pet velikih geografskih podrogij:

Alpski svet z vzhodnoalpskimi prehodi

Panonska nizina s svojim S$ir§im gravitacijskim zaledjem

Balkanski polotok s prehodi proti Bliznjemu vzhodu

Sredozemlje s severnojadranskimi pristanisci

Severnoitalijanska nizina z mnogimi ugodnimi prehodi preko Alp.

abkwbd-=

Reliefne poteze Slovenije pa se ne skladajo povsem z njeno imenitno tranzitno vliogo. Velik del Slo-
venije pripada namre¢ alpskemu, predalpskemu in dinarskemu goratemu svetu. Za prometne smeri so

primerne le poti po dolinah, ¢ez redke prevale in po skromnem planem svetu med morjem in gorami.
Zato so se vse prometne smeri izoblikovale Ze zelo zgodaj, predvsem pa v rimski dobi, in do dana$-
njih dni pravzaprav ni bilo bistvenih sprememb. Ze od davnine igra veliko prometno vlogo na primer
najnizji preval v alpsko-dinarski pregraji - Postojnska vrata (600 m), Trojane na nadaljnji poti proti
Podravju ter prehodi v vitanjsko-konjiSkem gorskem hrbtu (pri Frankolovem, Zbelovem itd.).

Kljub temu da je ravnega sveta v Sloveniji sorazmerno malo, pa vendar ni dosti predelov, ki bi po-
menili znatnejSo oviro za sodobni promet. Tudi v najvi§jih alpskih predelih segajo nizko lezece doli-
ne dale¢ v notranje gorovje, tako da je samo osrednji del Julijskih in Kamniskih Alp manj dostopen.
V alpske gorske vrste so precej globoko zarezane zlozne doline, ki nudijo ugodne pogoje za prehode
(Ratece, Koren, Ljubelj, Jezersko, Mislinjsko-Savinjsko podolje). Najvis§ji in najtezje prehoden je
Vrsi¢, ki veze Savsko dolino s Trento.

Ve¢ tezav kot Alpe predstavljajo kraske planote, ki spri€o strmih robov in pomanjkanja normalnih
rec¢nih dolin, ki bi tekle pre¢no na alpsko-dinarsko smer, precej otezujejo povezavo jadranskih pri-
stani§¢ z notranjostjo. Na krasu so razmeroma najveCja ovira globoko vrezane doline in debri alohto-
nih rek.

Za geografski polozaj Slovenije ter njeno povezovanje s sosednjimi prirodnogeografskimi enotami je
znacilno tudi dejstvo, da se prav v Sloveniji stikata dve reliefni enoti - alpski in dinarski gorski si-
stem. Tako je narava na svoj nacin odprla ve¢ gorskih prevalov med Severno-italijansko nizino in
Panonsko nizino. S tem sicer dinarsko-alpski stik razdvaja obmocéje Severne lItalije od Podonavja in
Jugovzhodne Evrope. Po drugi strani pa ravno spoj obeh razli¢nih gorskih sistemov omogoc¢a, da pro-
metne smeri izkori§¢ajo prednosti tega sticnega reliefa. Eden od teh prevalov so Ze omenjena Postojn-
ska vrata, najnizja vrzel med Podonavjem in Jadranskim morjem, obenem pa eden najugodnejSih in
najstarej§ih prevalov med Jugovzhodno in Zahodno Evropo. Nekoliko severneje od Postojnskih vrat
veZe Furlansko nizino z Ljubljano prehod preko Cola in Crnega vrha ter vodi dalje proti vzhodu. Se
mnogo manj ugodna pa sta prehoda po Poljanski dolini in prek Cerknega v SelSko dolino ter po Sel-
8ki dolini preko Zeleznikov in Podbrda, prav tako v dolino Sode. Drugi vazen predni preval, ki je
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v blizini slovenskega nacionalnega ozemlja, je ta preko Gorskega Kotarja skozi Delnice. Ta je vec
kot 150 m viSji od Postojnskih vrat in je vseskozi v zgodovini povzro¢al pozimi preglavice predvsem
zaradi visokega snega in sneznih metezZev.

PROMETNI POLOZAJ SLOVENIJE V OKVIRU JUGOSLAVIJE

Natancen polozaj nase drzave je glede na evropsko celino tezko opredeliti, kajti pojem "Juzne Evro-
pe" je preSirok in nejasen. Prav zato pojem "Jugovzhodne Evrope" najjasneje prikazuje doloeno za-
kljuéenost dela evropskega kontinenta, ki zajema srednje in spodnje Podonavje, vzhodno jadransko pri—
morje, robna juzno-alpska podroéja, kakor tudi druga gorska podrocja, ki loCujejo obe veliki prirod-
ni enoti. Tako je Jugoslavija edina podonavsko-jadranska drzava, kar ji v njenem prometno-geograf-
skem polozaju zagotavlja dolocene prednosti.

Prometnogeografske prednosti zagotavljajo Jugoslaviji ugodnejSe sodelovanje pri mednarodni menjavi.
Glavne komunikacije jugoslovanskega magistralnega sistema lahko obenem predstavljajo tudi mednarod-
ne prometne zveze. Glavna ZelezniSka magistrata od Jesenic oziroma Sezane preko Ljubljane, Zagre-
ba in Beograda do Dimitrovgrada, oziroma preko Skopja do Djevdjelije - opravlja funkcijo tranzitne
komunikacije, ki povezuje Grcéijo, Bolgarijo in Turcijo z drugimi deli Evrope.

Poseben znac¢aj pri tranzitnem prometu imajo prometne smeri, ki se koncujejo na jugoslovanski obali,
saj zagotavljajo pristaniS¢em mednarodni prometni polozaj v odnosu ne evropsko kopno. K jadranski
obali gravitirajo iz kontinentalnega zaledja Madzarska, Avstrija in delno Cegkoslovaska. Tu smo ra-
¢unali realno prometno geografsko oddaljenost, ne da bi pri tem uposStevali tokove mednarodne menja-
ve in razdelitev tranzitnega prometa, na katerega vpliva tarifna politika in drugi specificni faktorji .
Pomembnost prometne lege Jugoslavije povecujejo tudi donavske prometne zveze z deli Srednje in Za-
hodne Evrope.

LEGA SLOVENIJE GLEDE NA SOSEDNJE PRIRODNO-GEOGRAFSKE ENOTE

A. Lega Slovenije glede na Alpe

Alpe so najvec¢ja prometna ovira v Srednji Evropi. Njihova 1200 km dolga veriga slemen se razteza
od Ligurskega zaliva do Dunajske kotline in do blizine Trzaskega zaliva, kjer se navezujejo na Di-
narsko gorstvo. Alpe zapirajo ostali Evropi dostope v Padsko nizino oziroma na Apeninski polotok in
ovirajo Severni, Srednji in Zahodni Evropi promet proti Balkanu in Bliznjemu vzhodu. V vseh c¢asih
je Clovek iskal v tem gorstvu vrzeli, da si je utiral tovorniSska in furmanska pota, pozneje Zelezni-
Ske prehode in avtomobilske ceste. Primernih alpskih prevalov ni veliko, posebno vrednost pa imajo
tisti, preko katerih je mogoce vzdrzevati promet vse leto.

Slovenija ima v jugovzhodnem delu Alp prehoden polozaj med Srednjo Evropo in Jadranom ter Sred-
njo Evropo in Jadranom ter Srednjo in Severozahodno Evropo in Balkanom. VpraSanje je, kako lezi
glede na prehode preko Alp, kjer potekajo mocni prometni tokovi.

Za Slovenijo so predvsem pomembni alpski prehodi vzhodno od Brennerja. Moéno pomemben je novi
predor Felbertauern, ki omogoc¢a vse leto hitro in ugodno povezavo med Bavarsko in zgornjedravsko
dolino. (Kufstein-Mittersill-Felbertauern-Beljak). Proti vzhodu sledi gorska cesta preko Visokih Tur

ob Grossglocknerju. Je pokrajinsko sicer zanimiva, a tezka. Odprta je le v letnem ¢asu. Pretezno
isto smer, predvsem pa iste prometne tezZnje bo imela tudi nova hitra in moderna turS§ka avtomobilska
cesta Salzburg-Beljak. Proti vzhodu se Alpe zniZujejo, bolj ali manj primernih prevalov je tu vec.
Vecina prekoalpskih prometnic med Felberturami in Semmeringom se zdruzuje v blizini Beljaka, od ko-
der vodijo prometne poti preko Trbiza v lItalijo ali pa preko manj primernih prevalov (Koren, Ljubelj,
Jezersko) proti Ljubljanski kotlini. Na skrajnem vzhodnem delu Alp je Se vsaj historicno moéno po-
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memben alpski prehod Semmering, ki pa se mu je nova projektirana cesta Autobahn Slld Ze izognila
in teCe po Gradi§¢anskem.

B. Lega Slovenije glede na sosednje nizZine

Sloveniji najblizja zakljuena nizinska enota je Severnoitalijanska nizina, ki je s svojimi ugodnimi
prehodi preko Alp pomembno kriziS¢e. Ta nizina prestreza prometne tokove iz Zahodne in Severne
Evrope ter jih usmerja na italijanski jug ali pa preko Slovenije na vzhod. Severnoitalijanska nizina
je za prometni polozaj Slovenije vazna predvsem zaradi evropsko pomembne juzne predalpske smeri,
ki poteka po gospodarsko zelo mocéni Padski nizini. K juzni predalpski smeri vodijo tudi Stevilni u-

cjodni alpski prehodi in jo povezujejo s severno predalpsko smerjo.

Za Slovenijo je tudi izrednega pomena Panonska nizina s svojo osnovno prometno plovno potjo - Do-
navo, ki je s prekopi in Renom glavna vodna prometna hrbtenica Evrope. Panonska niZina je pomembna
tudi zaradi povezave podalpske transverzalne smeri s Sovjetsko zvezo. Ob Donavi so obsezne regije,
ki so gospodarsko zelo moc¢ne. Prav zato pa so tudi vazne s prometnogeografskega vidika. Pomen Ba-
varske je na eni strani v tem, da povezuje severna nem$ka mesta (ter francosko-angleSko ozemlje) pre-
ko Alp s Severnoitalijansko nizino. Na drugi strani pa je MUnchen tudi kriziS¢e prometnih zvez iz
Francije in Anglije po dolini Donave na vzhod ter v smeri TurSke avtomobilske ceste na jugovzhod.
Podoben znacaj ima tudi Dunajska kotlina, ki je prav tako krizis¢e poti iz Zahodne in Severne Evro-
pe proti jugu (Jadranu) in vzhodu (Madzarska, Sovjetska zveza, Romunija, Bolgarija, Bliznji vzhod).
Pomen Dunajske kotline je v mnogoem historicen in ima veliko vecji pomen za razvoj tranzitnopro-
metnega omrezja SR Hrvatske.

Za slovenski tranzitni promet je mnogo pomembnej$i izredno vitalni razvoj Budimpeste. Pri povezova-
nju Padske nizine z \fohodom, ima 5lovenija prednost, kar bo Zze v bliznji prihodnosti vidno.

Shema osnovnih prometnih smeri v Sloveniji ima obliko kriza s srediS§¢em v Ljubljani. V preteklosti

je vecji pomen imela smer severovzhod-jugozahod. Med obema vojnama in po drugi svetovni vojni

pa je vecjo vlogo dobila longitudinalna smer, ki je obenem tudi ena izmed osnovnih smeri jugoslo-
vanskega prometnega sistema, saj savsko-moravska smer dejavno povezuje celotni jugoslovanski pro-
stor. Moznosti Slovenije so v tranzithem prometu predvsem v omenjenih §tirih smereh. Prednosti Slove-
nije pa so vsekakor v odpiranju smeri proti drugim jugoslovanskim republikam in dalje proti Grgiji

in Turciji, Jadranu, Panonski nizini in proti SevemoitaTijanski nizini.

C. Lega Slovenije glede na Podonavje

Izrednega pomena za Slovenijo je njen delez v Podonavju. Panonska nizina se prav preko Slovenije

najbolj pribliza moénim gospodarskim srediS¢em v Severni ltaliji ter vaznim prehodom preko Alp. Pro-
metnogeografski polozaj podonavskopanonskega podro¢ja oznacuje najboljSa notranja komunikativnost

ter dobra povezanost z vsemi vaznejSimi kontinentalnimi centri evropskega gospodarstva. Tu bi lahko

zgradili eno izmed naSih zZivljenjskih hrbtenic, posebno ker se bo Donava predvidoma povezala z Re-
nom in preko Morave z Labo in Odro. To bo bistveno povecalo pomen Podonavja za evropsko osrcje.
Pri tem pa lahko tudi za Slovenijo (in Jugoslavijo) pri¢akujemo ustrezne prednosti.
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C. Lega Slovenije glede na Jadransko morje

Slovenija ima del obale, kjer se severni Jadran najbolj pribliza geografsko in urbano razviti Srednji
Evropi. V skladu s sodobnimi procesi litoralizacije postajajo obale in primorja vse vazZnejSa podrocja
gospodarskega napredka in svetovnega sodelovanja. Proti primorju se usmerjajo najvecje obasne mi-
gracije prebivalstva, ki so zabelezene v zgodovini ¢loveStva. Pri tem se posebno odlikuje Mediteran
kot ena izmed turisticno najvaznejsih priviaénosti. Sredozemlje se je danes Ze afirmiralo kot najvaz-
nejSe turisticno obmocje Evrope. S tem je proces litoralizacije globoko zajel Stevilne evropske drza-
ve. Nacelo litoralizacije pa ni le v podpiranju turisti¢nih potovanj proti obali, marve¢ tudi v vse
veclji mednarodni menjavi, ki jo omogo¢a morje (cenejsi prevozi). Obalne regije so obenem vse moc¢-
nejSa gospodarska jedra, ki pritezajo precej blagovnega prometa.

Jadransko morje je usmerjeno tudi proti SueSkemu prekopu, ki ga ponovno obnavljajo. Vse to pomemb-

no olajSuje zveze z gospodarsko nerazvitimi, toda surovinsko bogatimi drzavami Jugovzhodne in Vzhod-
ne Azije, Vzhodne Afrike, deloma Bliznjega vzhoda in Avstralije. (Od Port Saida do Kopra je 2400Nm,
medtem ko je od Genove do Port Saida 2620 Nm in od Marseilla celo 2.780 Nm).

IZGRADNJA PROMETNIC V SOSEDSTVU SLOVENIJE

Ob vsem tem smo sedaj pred vprasanjem: KakSne so prednosti Slovenije za tranzitni promet in kako se
vkljuciti v obstojeCe prometne tokove, ki so nas v veliki meri obSle? Postavlja se torej vprasSanje, ka-
ko spet pridobiti tranzitno vlogo, ki smo jo neko¢ imeli.

V neposredni blizini Slovenije Ze potekajo, jih grade ali pa so v pripravi naslednje velike avtomobilske
ceste:

1. Juzna avstrijska avtomobilska cesta se je izognila tradicionalni poti (preko Trojan in Postojne) in
ubrala gotovo tezjo pot preko Golice, da bi na lasthem ozemlju dosegla italijansko mejo in nato Tr-
zasSki zaliv. Ni dvoma, da nas je navedena smer ob$la, od nas pa je odvisno, koliko prometa bomo
uspeli od nje odtegniti s smerjo "juzne Zeleznice".

2. TurSko avtomobilsko cesto grade med Salzburgom in Beljakom. Nadaljuje se preko Trbiza in Vid-
ma proti Padski nizini in severnemu Jadranu. Ta cesta vodi od nemS8kega omreZja avto cest proti na-
§i severni meji. Ce bi jo naértovali mi,je ne bi mogli bolje. Vendar ob nadih mejah naleti na tezave.
Ce ji ne bomo uspeli odpreti prehode skozi Karavanke, bo promet potekal po Kanalski dolini ali pa
preko Celovca, Podjuna, po Dravski dolini do Maribora in po novi cesti na Zagreb proti Splitu.

Priblizno enako podrocje bi vezala zahodna vzporednica TurSke ceste, tako imenovana Felbertauernska
hitra cesta. To je kratka zveza med Bavarsko in severnim Jadranom, ki tezi proti nas§im mejam, pred-
vsem proti Korenskemu sedlu, oziroma njegovi novi varianti (predor), pa tudi proti mejnemu prehodu
pri Ratecah.

3. Padska magistrala je prometna os celotne Severnoitalijanske nizine, nanjo pa je vezanih dvajset
velikih prevalov iz Srednje in Zahodne Evrope. Ta smer vodi naravnost na naSe zahodne mejne pre-
hode pri Sezani, Gorici, Kozini in Skofijah. Na$a nujnost je torej, da na padsko magistralo nave-
zemo prometni sistem, ki bo Sel na eni strani ob jadranski obali, na drugi strani pa proti Ljubljani
ter dalje proti Zagrebu in Beogradu ali proti Mariboru in Dunaju (ali proti Budimpesti).

4. SR Hrvatska zelo podpira zamisel o neposredni zvezi med Dunajem-Zagrebom in Splitom. Morda

so tej zamisli tudi botrovali zapozneli ukrepi z na$e strani. Ce bi &tajerska magistrala, ki jo $ele se-
daj posodabljamo, postala aktualna Ze prej, vsaj za razmiSljanje in Studije, ne bi bilo tezko iz oko-
lice Polj¢éan, Lipoglava, Sladke gore ali Ponikve potegniti cesto ob Mestinj$Cici skozi Sotelsko proti
Zagrebu, morda tam, kjer teCe danes obsotelska Zeleznica. Tudi to je Ze stara srednjeveSka smer, da-
nes pa bi odprla najbolj zaostale in odro¢ne slovenske predele. Ne bi bila bistveno dalj$a od hrvat-
ske trase, nanovo pa ne bi bilo treba toliko graditi. To bi bila hkrati najhitrejSa povezava Celjske
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koHina z Zagrebom ter navezava na jugoslovansko maglstralo ali po novi cesti proti Splitu.

POLOZAJ SLOVENIJE GLEDE NA TURISTICNE TOKOVE

Na razvoj cestnega prometa v zadnjih letih moéno vpliva turizem, Se prav posebno mednarodni. Po-
membnost nasih mejnih prehodov za mednarodni turisti€ni promet je razvidna iz naslednjih dejstev.
Blizu 75 % vseh vozil prestopi mejo na i*alijansko-jugoslovanski strani, kar preko 50 % potnikov
prestopi mejo med Sezano in obalo, med avstrijsko-jugoslovanskimi prehodi pa je najpomembnejsi
Sentiljski. Res Caka druge prehode, ki so reliefno in tehniéno manj ugodni, ob morebitni moderniza-
ciji, predvsem z novo cesto skozi Ture, boljSa bodocCnost, toda Sentiljski prehod je najnizji in omo-
goca velikim avstrijskim sredi§¢em in gosto naseljenemu podro¢ju najugodnejSo zvezo z naSimi turisti¢-
nimi podroéji in je $e vedno najhitrejSa pot do bliznjih jadranskih pristaniS¢.. V bliznji perspektivi bo
ta prehod ¢&rpal promet z velike obalpske avstrijske juzne magistrale, najblizje povezave med Dunaj-
sko kotlino ter Grasko kotlino in Mariborom. Temu prehodu pa se obeta $e hitrejSi razvoj, ¢e se bo-
do sprostile politicne tezave in bo Cehom, Slovakom in Poljakom omogo&ena hitra pot na Jadran.
Moc¢na dovodnica Stajerske magistrale utegne postati tudi madzarsko-pomurska cesta, ki se Ze zdaj na-
vezuje na to smer.

Zaradi slabih cestnih razmer na karavans$kih prevalih, ki $e niso zadovoljivo urejeni, potujejo turisti
iz Nemcije in drugih drzav ob Severnem morju skozi tunelske alpske prehode v Italijo in Sele nato k
nam (ali pa tudi ne). Ta pot za na$§ razvoj ni ugodna, ker je daljSa in vodi skozi turisticno moc¢no
razvito in nam konkurenéno Italijo.

Jugoslavija in z rijo Slovenija ima precej prednosti, ker lezi juzno od nas Gr¢ija, ki bo trajno osta-
la privlaéna za turizem.

Nadaljnji razvoj turizma v Sloveniji je v veliki meri odvisen od preudarne prometne politike, uskla-
jevanja prometnih sredstev, od pravoGasnega odziva ob gradnji prometnih poti v nasi blizini in dogra-
jevanja naSega prometnega omrezja.
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