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Uvozi in izvozi se pri obi¢ajnih varnostnih
napravah varujejo potom postavljalnic, koje
se nahajajo na obeh koncih kolodvorov in
koje so opremljene z blok-aparati; blok-a-
parati slojijo v zvezi s postajnim blok-apa-
ratom, koji se nahaja v sprejemnem po-
slopju in koji je nadziran in dejsivovan
od vode vozne sluibe. Varovanje posamez-
nih voZenj vlaka se vrsi pri tem na ta na-
&in, da se mora signal za dolo¢eno vozno
cesto postaviti Sele potem na ,prosto®,
ako so vse za to vozno cesto v postev pri-
hajajoCe kretnice pravilno postavljene
odn. zapahnjene in od vode vozne sluzbe
elekiri¢no zatvorjene in ako je bil tej voz-
ni cesti prlpadajoci signal osvobojen.

Pri reperaturah, razdiritvah ali prezida-
vah takih varnostnih naprav, pri kojih se
morejo zavisnosli radi potrebnih del de-
loma ali popolnoma porusiti v&asih celo
za dalj$a Casovna razdobjs, je bilo doslej
provizori¢no varovanje voZzenj vzdrZano na
ta nacin, da so se posamezne kretnice zat-
vorile s kretni¢nimi klju¢avnicami in so se
kljué¢i teh kretniénih kljuéavnic pricvrstili
bodisi napregledni deski za kljuce ali v
takozvani caniralni klju¢avnici. Ta nacin
provizori¢nega varovanja jam¢i napram po-
polnoma svobodnem obsluZenju krefnic in
signalov sicer zvetano varnost, vendar je
koncem koncev popolnom varnost edvisna
od pazljivosli in zanesljivosti obsluZujoge-
ga osobja, ker se morajo na pr. vozne ce-
ste telefoni¢no javljali od vode vozne slui-

be in je pri tem lahko mogoé¢ nesporazum.
Tudi ¢uvanje desk za klju¢e in centralnih
kljucavnic in obsluZenje signalov zahteva
veliko pazljivost, koje pa, kakor kaze is-
kusnja, pri vseh okolis¢inah ni pri¢akovati
od obsluZujotega osobja.

Izum namerja odpomoci predopisanim
nedostatkom na kolikor mogoce enostaven
in cenen nacin. V to svrho sluzeéi aparat
izpolnjuje skoraj iste zahteve, kakor dose-
daj uporabljane posiajalnice z eno samo
razliko, da se zveza od kretnic k postav-
ljalnici ne izvrsi ve& potom Zi¢nih potezal,
temve¢ da se kretnice zatvarjajo s kretnic-
nimi kljuéavnicami in se kljuéi teh kljudav-
nic viaknejo v aparat in pricvrstijo, in se,
¢e so vsi oslali pogoji izpolnjeni, odgova-
rjajoc¢i signaini klju¢i osvobode, s pomoéjo
kojih se potem odklenejo ravnotako s klju-
cavnicami zaklenjeni signalni vzvodi in se
morejo obsluziti.

Risba predoéa aparat vsl. 1 v konénem
pogledu in v sl. 2 v stranskem pogledu.
Sl. 3 kaze shemati¢no enega izmed razli¢-
nih primerov uporabe.

V omari, koja se daje zaklenili, sta pri-
meroma druge preko drugega vleZajena
dva vritljiva in v svoji podolini osi premi€na
valjarja w,, w,, Cijih pre¢ni prerezi kaZejo
mnogokotnike, pri ¢emer odgovarja Stevilo
sfranic teh mnogotnikoy 3tevilu voznih cest,
koje naj se varujejo. Stevilo vaijarjev pred-
stavlja voZnje, koje naj se varujejo in koje
so istotasno mozne. (Primeroma se more
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pri dvotirnih progah zgornji valjar w, upo-
rabljati za uvoze in spodnji valjar w, za
izvoze). Pred valjarjem leZe¢ sta v dveh
navpi¢nih ravninah druga za drugo vleia-
jeni dve skupini s; in s, drogov (za kret-
nice odn. signale). Drogovna skupina s, in
drogovna skupina s; potom ravnotako dru-
ga poleg druge lezecih * kljucavnic a, gib-
lje pri zasukanju v njo viaknjenega kljuca
v navpiCni smeri navzgor in navzdol. Na
stranskih ploskvah valjarjev so uvijaceni
klini b tako, da bodisi preprec¢ajo ali omo-
gocujejo gibanje navpi¢nih drogov potom
na slednji se nahajajocih ¢eljust b, oz. b,.
Ti klini b zastopajo zatvorne elemente v
postavljalnici in so napram zatvornim ele-
mentom, koji kazejo razliéne oblike, izo-
bliceni popolnoma enotno. Na slranskih
ploskvah valjarjev so stransko od aparata
v posebnih ohisjih m razvidne odgovarja-
joce Stevilke tira, nadalje Slevilke krefnic,
koje naj se zatvcrijo za ta tir in Stevilke
za zadevni signal, koji za ta tir naznacuje
prosto voZnjo. Na koncih valjarjev se mo-
rejo na malih cilindriénih prirobnicah ¢
pravtako namestiti klini b, koji preprecajo
istocasno premaknenje dveh valjarjev. S to
uredbo - je mogoce izkljuciti istoéasno ne-
dopustne voZnje in torej povzrocili izklju-
Cenja voZenj na isti nacin kakor pri po-
stavljalnicah. Vsekakor se dajo tu doseéi
le skupinska izklju€enje, ki pa ga provizo-
rije popolnoma zado$c¢ajo. Ker pa valjarji
niso le  vriljivi, temve¢ so tudi v podolZni
osi premicni, se more udesili vsaka voz-
nja na ta nacin, da se izvleCeni valjar zasuce
na zaZeljeni tir; potom potisnenja valjarjev
v doloten polozZaj tira, koji je mogoce le
pri pravilni legi vseh v postev prihajajocih
drogov a, (za kreinice), se zapahnejo oni
drogi, koji morajo bili pri¢vriceni za za-
devno vozno cesto. Stransko od valjarjev
so razen tega razporejene kontakine vrste
ki, ko i t. d,, odgovarjajoCe Stevilu stranic
valjarjev, koje pri potisnjenju slednjih vzpo-
stavijo doloCene kontakte, koji omogoé&ajo
tocno elekiricno preizkusnjo telefonicno
napovedane vozne ceste v zvezi z apara-
tom, koji se nahaja v sprejemnem poslop-
ju pri vodi vozne sluzbe. Klini b se mo-
rejo odgovarjajote vsakemu naériu tirov
uvijaciti v valjarje tako, ga se za doloceno
vozno cesto potrebni kretni¢ni kljuéi za
kljucavnice a, priCvrstijo pri potisnjenju
valjarjev, do¢im je za to vozno cesto po-
treben signalni kljuc kljucavnice a, prost
$ele po izvrSenem polisnjenju valjarja. Vzpo-
redno k podolini osi valjarjev so v apa-
ratu vleZajeni drsniki f, koji izvriujejo ak-
sialno gibanje z valjarji vred in se s tem
lahko uporabljajo za razli¢na uéinkovanja
na skupine signalnih drogov. Tako se mo-

rejo na pr. v svrho zalvaranja vseh signa-
lov pri izvleCenju enega valjarja uporab-
ljati v ta namen, da tekom v tem poloZaju
valjarja prekinjene zavisnosti med klini b
in drogovno skupino s, zatvarjajo in Cvr-
sto drze signalne klju¢e h klju¢avnicam
a, v aparatu. Na signslne droge s, morejo
razen tega brez nadaljnih vmesnih sred-
stev udinkovali blo¢ni drogovi g obicéajnih
blok-aparatov direkino zatvarjajoce ali pa
se morejo potom te drogovne skupine s,
premikati tudi kontakti k obsluzenje elek-
tri¢nih signalov. S to uredbo je mcgoce
vzdriali vse eleklricne zveze od v sprejem-
nem poslopju se nahajajoce, od vode voz-
ne sluzbe nadzirane postajne blok-naprave
k obema v kretniénem rajonu na koncih
postaje se nahajajo¢ima zalvornima in os-
vobodilnima uredbama popolnoma na sli-
¢en nacin, kakor pri dosedaj obicajnih po-
stavljalnicah, torej se morejo ustvariti po-
polnoma enaki varnostni pogoji. -V postav-
ljalnicah pri¢ujoce mehanic¢ne zavisnosli se
morejo prilem aparatu, kot je poirebno pri
reparaturah, preureditvah, dopolnitvah i t.
d., zelo lahko in brzo izvrsiti z zadnje stra-
ni aparata zgolj s pomocjo vijaca s tem,
da se uvijalijo polrebni klini b in izpolnijo
tudi ravno iste pogoje, kakor zaporni ele-
menti v postavljalnicah.

V naslednjem naj bo primeroma opisana
uporaba takega aparata radi enostavnosti
zgolj z enim valjarjem (W,) za uvoz eno-
tirne proge v Stiritirno postajo. Aparat je
v sl. 3 risan za postavljen uvoz na tir
IV. Kretnice 1, 2 in 3 so opremljene s po
dvema kretniénima kljucavnicama (oznace-
ne z znaki + in —). s pomocjo kojih se
morejo zatvoriti kretnice v plus in minus
poloZaju in je radi enostavnosti predviden
enokrak uvozni signal S, koji se more po-
staviti potom priprave S, za postavljanje
signalov.

V temeljnem polozaju, t. j ako se ne
vréi nikakva voinja vlaka, sloji signal S na
»stoj“, nastavni vzvod priprave S, za na-
stavljanje signala kaZze navzdol in je zalvor-
jen s kljuavnico r, &ije kljuc je Cvrsto dr-
zan v aparatu pod blok zatvorom. Kljuéi g
za kretniéne kljuavnice se nahajajo v teh
klju¢avnicah, kretnice so prosto gibljive in
kljuavniéni zapahi v zatvorni in osvobo-
dilni uredbi za kretni¢ne in signalne kljuce
se nahajajo v svojem spodnjem poloZaju.

Valjar w . Cigar precni prerez tvori od-
govarjajoCe Slirim tirom &etverokotnik, se
nahajav svojem levem koncnem poloZaju
zaporni klin b zalvonega bloka za vozno
cesto stoji kvidku, zaporni klin e valjarja
je izven vprijema z zatvornim kolutom h,
koje opremljen s $tirimi izvrtinami, tako
da se torej more valjar s pomo&jo gumba



ii vrteti in poljubno vstaviti na tir, koji je
:na levi strani valjarja razviden skozi okno,
-ob istoasni navedbi, koje kretnice naj se
zatvorijo za ta tir. Signalni klju¢ r je potom
-signelnega bloka, Cigar zaporni drog | kaZe
navzdol, direktno zatvorjen. Kontakti k,, ks,
k, in k, ne morejo v tem temeljnem po-
poloZaju pri vrtenju zatvornega valjarja do-
speli z nobenim sklepalom toka p,, p; ps
in p, v dotik. V postajni blok-napravi je
éep q k Cepnim kontaktom I, II. III, IV od-
siranjen.

Ako naj se, kakor narisano, izvr§i uvoz
vlaka na tir IV. potem da voda vozne slui-
be kretniénemu ¢uvaju telefoniéno nalog,
da vstavi v aparatu tir IV in viakne cep
v kontakt IV. Kretniéni Cuvaj zavrli sedaj
valjar w, s pomo¢jo gumba i na tir IV in
lahko sedaj v oknu odcita, koje kretnice
ima zatvoriti. To so za predmetni slucaj
kretnica (1—) in kretnice (2--). Premak-
nitev valjarja na desno sprva ni mogoca,
ker na valjarju sedeci zaporni klini b za-
~devajo ob zaporne celjusti b, koje sede
na zapornih drogih klju¢avni¢nih zapahov.
<Cuvaj more torej najprej zatvoriti kretnice,
prinesti klju¢e v aparat in zavrteti, nakar
.se s kljucavni¢nim zapahom vred dvignejo
.zatvora celjusti b, in dopuste premaknitev
‘valjarja na desno. Pri premaknitvi valjarja
~na desno vprime zaporni klin e v eno iz-
xmed Stirih izvrtin zapornega koluta h in
-zasigura tako valjar napram zasukanju, koji
s svoje strani zopet le potom polisnjenja
.Celjusti b pod celjusti b; kljuéavniénih za-
pahov popreca odvzem kljucev.

Pri premaknitvi valjarja na desno se je
premaknil tudi z njim sogibljivi drsnik o
na desno in zaporni drog d zalvornega
bloka vozne ceste se more sedaj pritisnili
in v tej legi elektri¢no zakleniti, vsled ce-
sar je zaprto tudi gibanje valjarja v po-
dolzni osi. Elektricno zatvaranje zatvora
vozne cesle pa je mogoce le tedaj, ako je
valjar vstavljen na Stevilko tira, koja je za-
¢epljena v postajnem blok-aparatu pri cep-
nih kontaktih, ker se sicer, kakor kaze
stik, ne more dose¢i nikaka elekiriéna
zveza med zatvornim blokom vozne ceste
v postaji in pri ¢uvaju. Na ta nacin se pre-
preci, da se kljub nesperazumu v telefonié-
ni napovedi vozne ceste ne more postaviti
nikaka napatna vozna cesta. Ako si je
-Cuvaj vozno cesto elektricno blokiral, kar
se z dvigom pripadajocega zatvornega blo-
tka vozne ceste pokaZe pri vodji vozne slui-
«be, polem more slednji osvododiti signal,
zatvorni klin 1 pri signalnem bloku ¢Cuvaja
sko¢i navzgor in ¢uvaj more klju¢ h klju-
«Cavnici r priprave za postavljanje signalov
zavrieli, in odnesti, otvoriti pripravo za na-

slavljanje signalov i prestaviti signal od
»stoj na ,prosto“. Uvoz vlaka se morej
torej izvrsiti popolnoma varovano.

Povralno postavljanje po uvozu vlaka se
vr§i v obratnem redu. Cuvaj postavi signal
na ,stoj“, ga zaklene s klju¢em r, prinese
slednjega zopet v aparat in zavrti klju¢ v
klju¢avnici, blokira klju¢ s signalnim blo-
kom, veled Cesar gre zatvorni drog | zo-
pet navsdol in pricévrsti klju¢. Blokiranje
signalnega bloka se pokaZe vodi vozne
sluzbe s pripadajo¢im signalnim blokom.
Vodja vozne sluzbe sedaj ve, da je signal
zatvorjen in more osvobodili zatvor vozne
ceste. Zatvorni blok vozne ceste pri &u-
vaju (zatvorni drog d) se dvigne in je zo-
pet mogoce premakniti valjar na levo, vs-
led cesar preneha zalvorjenje sa klinom
e v zatvornem kolutu h in se valjar osvo-
bodi. Isto¢asno se tudi na zatvornem ko-
lutu se nahajajoce celjusti b pri premak-
njenju valjarja na levo zdrsnile pod ce-
ljusti b, in kretni¢ni klju¢i se morejo zo-
pet odstraniti in osvoboditi kretnice.

Uredba je tu opisana le v svoji najeno-
slavnejsi moZnosti uporabe. MoZno pa je
vendar pri uporabi dveh ali ved valjarjev
postaviti istoCasno dve ali ve¢ vozenj, tudi
se more naravno veC signalov, do poljub-
nega $tevila, na sliéen naéin kot uredba
kretni¢nih kljuCev, napraviti zavisnim, lahko
se s podaljSanjem drsnika o ali sa tem da
se paralelno poloZi drugi drsnik vzposta-
vijo razlicne zaZeljene zavisnosti med si-
gnalnim blokom in zatvornim blokom voz-
netceste et d it g

Patentni zahtevi.

1. Zatvorna in osvobodilna uredba za
zasilno varovanje uvozov in izvozov v ko-
lodvorih, oznacen s tem, da ve¢ drug po-
leg drugega ali drug nad drugim vlezaje-
nih, vrtljivih in v podolini osi ali vzpore-
do k njej premicnih, z zatvornimi klini o-
premljenih valjarjev ucinkuje medsebojno
in na skupine drogov, koje so v zvezi s
kljucavnicami, kontakti, blok-uredbami ali
pod., v svrho, da se potom tega uédinkova-
nja napravijo vozne ceste medsebojno za-
visnim, da se zalvorijo in da se osvodode
signali.

2. Uredba po zahtevu 1 in 2, oznacena
s tem, da so valjarji opremljeni s kazal-
nimi pripravami za vrsini red manipulacij,
koje naj se izvedejo v svrho nastavitve
ene ali ve¢ voznih cest. /

3. Uredba po zahtevu 1 in 2, oznacena
s tem, da se morejo zavisnosti med posa-
meznimi stikalnimi valjarji (w) in med temi
valjarji in skupinami drogov (s) doseti po-
tom izmenljivih enotnih zatvoruih ktinov (b).
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