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Clanek predstavlja vedno bolj pere¢ problem
preobremenjenosti prometne infrastrukture na
Jesenicah, opozarja na nekatere pomanjklji-
vosti v mestnem prometu in prikaze kratko
zgodovino nastanka in razvoja mesta.
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The aim of this research is to present the
pressing problem of overloaded traffic infra-
structure in Jesenice (industrial place in NW
Slovenia). The article also calls our attention
to some of the deficiencies in the city
traffic and it acquaints us with a short his-
tory of formation and development of Je-
senice.

Jesenice leZijo v spodnjem delu Zgornje-
savske doline, ki se za Javornikom razsiri in
prehaja v DeZelo. Za mesto so bile proglasene
razmeroma pozno, 3ele leta 1929. Stisnjene so
v ozki dolini med MezZaklo in Karavankami,
zato  dajejo podobo dolgega razpotegnjenega
naselja.

Jesenice so se skozi stoletja najprej kot
vas in kasneje kot trg oziroma mesto razvija-
le iz ve¢ medsebojno nepovezanih jeder. Naj-
starejSe jedro je naselje pod pobo¢jem hriba
Mirca, danas$nja Murova, ki jo Valvazor omen-
ja kot trg Jesenice (Markt Asling). Murova je
bila vse do 16. stoletja izrazito kme¢ko nasel-
je. Z odkritjem Zelezove rude v Savskih ja-
mah pa je doZivela precejSen razvoj in dobila
poleg kmeckega tudi trgovski, obrtniski in
gostinski znacaj. Razvoj Zelezarstva je omogo-
¢il tudi nastanek drugega jedra, ki se je
zac¢elo razvijati ob Savi. Italijanski podjetnik
Bernardo Buccellini je tu zgradil plavze, gras-
¢ino in cerkev. Tako so nastale slavne Savske
fuzine, naselja pa se je oprijelo ime Sava. Ko
je konec 19. stoletja Kranjska industrijska
druzba zgradila novo Zelezarno na Savi, se je
stari fuZinarski kompleks preimenoval v Sta-
ro Savo, obmocje doline, predvsem levega bre-
ga reke Save, pa je prevzelo ime Sava. Leta
1870 je bila zgrajena ZelezniSka proga iz
Ljubljane proti TrbiZu, leta 1906 pa je Jeseni-
ce presekala proga, ki je tekla skozi Karavan-
8ki predor do Jesenic in naprej do Bohinja,
Gorice in Trsta. Na severni strani proge je
kmalu zrasla nova Zeleznidka postaja, mimo
nje pa je stekla tudi drzavna cesta, ki je
povezala Jesenice s TrbiZem in Ljubljano. S
kolodvorsko restavracijo in bliZnjim hotelom je
Zeleznidka postaja postala center novega, tret-
jega mestnega jedra. Na vzhodni strani Jese-
nic je bila vas Koroska Bela. Prebivalci le-te
so bili kmetje, katerih polja so se razprosti-
rala do Save Dolinke, med potokoma Bela in
Javornik. Ko so v gozdovih nad Korosko Belo

odkrili zaloge Zelezove rude, so ob potoku
Javornik  pod hribom Kres nasli primerno
mesto za njeno predelavo. Svet pod Karavan-
kami se je spremenil v Zelezarsko naselje, ki
je dobilo ime Javornik in ga je le vmesni
hrib loc¢il od vasi Koroska Bela. Nadaljni raz-
voj Zelezarstva in predvsem izgradnja Zelezni-
ce sta vse bolj zdruZevala po nastanku in
razvoju lo¢ena naselja, ki so se kmalu dovolj
razsirila, da so se lahko povezala v celoto -
in nastale so Jesenice kot jih poznamo da-
nes.

Ze med gradnjo Karavanskega predora
so se prebivalei Jesenic bali napovedanega
30 % povecanja pretoka vozil skozi mesto, kar
bi moc¢no zviSalo onesnaZenost in ogrozalo
pesce. sto. Pomembno je tudi, da je vecina
stanovanj tik ob magistralni cesti. Ve¢ina
Jeseni¢anov je pri vsakdanjih opravilih mo¢-
no vezana na samo cesto, kar daje jeseniski
magistrali dvojno vlogo: vlogo v tranzitnem
prometu skozi mesto in vlogo glavne mestne
ceste. Magistrala namre¢ poteka skozi os
mesta, kar je posledica specificnega nastanka
in razvoja Jesenic.

Raziskovala sva predvsem spremembe v
jeseniSskem prometnem reZimu v treh lo¢enih
obdobjih (pred otvoritvijo in po otvoritvi Ka-
ravanSkega predora ter po odprtju odseku
nove avtoceste Hrusica - Vrba). Ker avtocesta
Se ni zgrajena, sva lahko izpeljala le prvi dve
tretjini svoje raziskave.

Najbogatejsi vir podatkov je bilo Sstetje
vozil. gtcla sva na treh toc¢kah (v sredis¢u
mesta pri Zelezniski postaji, pri vhodu in pri
izhodu iz mesta), ki so omogocile najboljsi
grcgled nad prometnimi razmerami v mestu.
tetje je pokazalo, da se po odprtju Karavan-
Skega predora promet sploh ni povec¢al, am-
pak se je celo zmanjSal za nekaj odstotkov.
Razlogi so v desetdnevni vojna leta 1991, ki
je marsikateremu tujemu turistu preprecila
prihod v naSo drzavo, ¢eprav se je turisti¢na
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Slika 1: Stevilo domacih in tujih vozil na
merilni tocki Center 10. 5. 1991 in
10. 4. 1992 ter skupno stevilo vozil na treh
merilnih tockah 10.4.1992.
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Slika 2: Primerjava deleza domacih in tujih

tovornih vozil.
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sezona praktiéno Ze zacela. Po umiritvi raz-
mer se je promet postopoma zacel vecati, kar
so potrdila tudi zadnja S3tetja od 3. do 10.
aprila 1992. Zaradi boljSega pregleda sva vze-
la v primerjavo dve celodnevni S3tetji, in sicer
10. 5. 1991 in 10. 4. 1992. Iz podatkov je o¢it-

no precejSnje  povefanje prometa, in sicer
povpre¢no za 20 %. Najvedji porast lahko
opazimo pri osebnih avtomobilih. Pove¢anje

prometa tujih avtomobilov je presegalo celo
70 %, kar v Stevilkah pomeni nekako od 500
do 700 vozil ve¢ na dan. Pri domacih oseb-
nih avtomobilih pa 20 % pove¢anje pomeni
tudi do 1500 vozil ve¢ na dan. V okviru
domacih tovornih vozil povecanje ni tako izra-
zito, vecji porast prometa beleZimo v okviru
tujih tovornih vozil, kjer novi podatki dosega-
jo celo Stirikrat vedje vrednosti kot prej, kar
pomeni od 30 do 50 vozil ve¢ na dan. Razlog
za to pa je predvsem Karavanski predor.
Presenetljivo je tudi, da je po podatkih iz
aprila 1992 skozi predor mejo na dan precka-
lo manj kot 1000 vozil, kar se precej razliku-
je od predvidevanih 6000 vozil na dan.

S primerjavo gostote prometa med posa-
meznimi merilnimi to¢kami na Jesenicah sva
ugotovila, da je Stevilo vozil v samem centru
mesta dosti veéje od Stevila vozil na obeh
kon¢énih to¢kah. Razliko v vrednostih gostote
prometa med posamez nimi to¢kami selahko
pripiSe sorazmerno gostemu notranjemu mest-
nemu prometu. Le-ta se v najvec¢ji meri poka-
Ze ob prometnih konicah.

V povezavi s prometnimi konicami sva
raziskala, kakSen je vpliv semaforjev, uve-
denih po otvoritvi predora, na pretok prometa
skozi mesto. Semaforji ne ovirajo prometa
tako mo¢no, kot bi morda lahko predvidevali.
Manj$e kolone vozil nastanejo le v ¢asu konic,
najbolj problemati¢en pa je semafor pri Cufar-
jevemn trgu, kjer okoli druge ure popoldne
veéasih nastane tudi daljSa kolona. Kljub temu
so semaforji v promet na Jesenicah prinesli
ve¢ reda in varnosti: peSci imajo lazji in
varnejsi prehod ¢ez magistralno cesto, vozniki
pa nimajo ve¢ toliko moZnosti za izsiljevanje
prednosti, kar se je dogajalo predvsem na
krizid¢u TomsSiceve in Titove ceste.

Prometa na Jesenicah ima Stevilne
pomanjkljivosti, ki so posledice dolgoletnih
zaCasnih reSitev in pomanjkanja denarja za
kompleksno reSevanje problemov v prometu.
Najbolj pere¢ problem je sama magistrala, ki
s svojo obrabljenostjo postaja Ze skoraj nepri-
merna. Cestid¢e je v najslabSem stanju pred-
vsem na Cesti Zelezarjev, ki je v vzhodnem
delu Se zelo ozko, tako da’ je tam promet, Se
posebno za kolesarje, Ze precej nevaren. rekon-
strukcijo. Druga veéja pomanjkljivost so kole-
sarske steze, ki jih sploh ni, promet po glav-
ni cesti pa je prepovedan. Slaba je organizi-
ranost in razporejenost parkirisé. Mesto pre-
more pribliZno 30 urejenih parkirnih prosto-
rov, od tega pa jih je le trinajst pravilno
ozna¢enih. V centru mesta jih primanjkuje,
na obrobju pa ostajajo prazna. Tudi za samo
varnost pesScev je slabo poskrbljeno, saj v
mestu primanjkuje podhodov oziroma nadho-
dov, vprasdljiva pa je tudi varnost nekaterih
prehodov za peSce. Za najbolj nevarna veljata
prehoda na Cesti Zelezarjev pri upravni zgrad-
bi Zelezarne Jesenice. Omeniti morava tudi
otroSka igris€a. Eno najbolj nevarnih je v
Centru 2, takoj nad samo magistralno cesto.
Ker je pomanjkljivo zavarovano (ni ograje), so
otroci, ki se tam igrajo, v stalni nevarnosti.
Nevarna je avtobusna postaja pri blagovnici
FuzZinar, ki cesti pus¢a premalo prostora,
pomanjkljiv je tudi semafor na Javorniku, ki
nima vmesnega utripajo¢ega zelenega signala,
itd.

Ve¢ino od nastetih problemov bo resilo
Sele odprtje nove avtoceste Hrusica - Vrba, ki
bo pomenilo veliko razbremenitev jeseniske
magistrale.
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