Postnina platana v gotovini.
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Platevanie usiui-
benskega davka v
davinibh markah.

Novi predpisi o pladevanju usluz-
benskega davka v davénih markah,
katere smo pred kratkim priobdili,
veliki vecini delodajalcev, kakor po-
snemamo iz raznih, dohajajotih mam
vpraSanj, niso do cela jasni,

Predvsem si nekateri delodajalei
niso na jasnem, ali so primorani, ako
zaposlujejo majvet 20 zaposlencev,
platevali usluzbenski davek v mar-
kah, ali pa ga smejo Se nadalje pla-
¢evati na dosedanji na¢in v gotovini.

V tem pogledu ne more biti nobe-
nega dvoma, da so delodajalci, ki ne
zaposlujejo preko 20 zaposlencev, po
novih predpisih dolZzni placevati
usluzhenski davek v znamkah. Pla-
¢evanje tega davka v znamkah je za
one, ki zaposlujejo najve¢ 20 usluz-
bencev, obvezno in delodajalec ne
more izbirati nacina, kako bo zado-
stil svoj dolZnosti, temvet je primoran
platevati davek v znamkah,

Dalje so delodajalei, ki ne zapo-
slujejo preko 5 zaposlencev, v dvomu,
ali obdrze Se nadalje ugodnost, da
platujgio usluzbenski davek etrt-
letno prvih 15 dni po preteku vsake-
ga Cetrtletja.

Ta ugodnost po novih predpisih od-
pade. Po teh predpisih se morajo v
knjiZici za usluzbenski davek nalepi-
ti ob vsakem izpladilnem roku dav-
¢ne marke. Kdor izplatuje mezde le-
densko, mora lepiti marke tedensko,
drugi zopet §tirinajstdnevno ali me-
setno, kakor paC izplatuje mezde,
Ugodnosti Celrtletne odpreme so ve-
ljale samo za platevanje usluzben-
skega davka v gotovini. Samo pre-
hodno smejo Sele sedaj nalepiti v
knjiZico marke za zasluzke, izpladane
v mesecih julij, avgust in september
1929, oni, koji bi morali pladati od-
padajoCi usluzbenski davek za gor-

nje mesece v gotovini do dne 15, 6k="

tobra t. 1.

_ Nadalje se nasi interesenti pritozu-
Jelo, ni v novih predpisih nikjer po-
vedano, kako in kam naj se marke
nalepijo v knjiZici. Predmetni raz-
glas sicer doloca, da se morajo mar-
ke nalepiti na za to dolofenem mestu,
a v knjizici sami pa ni za to doloéne-
£ga mesta.

¥ tem oziru so novi predpisi res po-
mankljivi in po vsej priliki so bili iz-
dani brez dvoma v nameri, da se obra-
zec knjiZice na novo izda in prilagodi
novim predpisom, Iz dolotila, da se
morajo nalepljene marke takoj ob na-
lepljenju uniciti z Zigom ali svoje-
rotnim podpisom delodajalca, bi se
;l:lo sklepﬁi, ldakse naj marke nalepi-

Vv razpredelek, ki je namenj
podpis delodajalea. Kér je pae?iegrﬁ
stor jako majhen vsaj dotlej, da se
uvedejo nove knjizice, ne more in ne
sme biti zadrzkov, da se marke nale-
P1jo na prostor poleg izkazila prejem-
kov samo, da ne zakrijejo teksta po-
sameznih razpredelkov.

Daljni pomislek, ki nam je bil izra-
zen, zadeva kontrolo. Ako zaposlenec
izstopi iz sluzbe, mu mora delodajalec
knjizico izrotiti, Kako naj potem de-
lodajalec dokaze, da je pladal davek v
znamkah tudi za usluZbenca, ki je iz-
stopil iz njegove sluzbe?

Iz dejstva, da mora delodajalec ob
izstopu sluzbe izrotiti knjizico deloje-
malcu, jasno izhaja, da je omejena
kontrola glede platevanja davkov v
znamkah samo na one usluzbence, ki
so pri delodajaleu Se v sluzbi. Kontrola
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Ob 80-letnici v'el_ikega Slovenca —
Frana Suklieta.

Danes praznuje na svojem gradu
Kamen pri Novem mestu 80-letnico
svojega rojsiva nestor slovenskih po-
litikov bivsi deZelni glavar na Kranj-
skem gospod Franjo Suklje, Tekom
svojega plodovitega polititnega udej-
stvovanja v trdem narodnostnem boju
je zastopal ne le politicne interese,
temved je imel zvesto pred otmi tudi
gospodarske interese nase domovine,
Fran Suklje je bil med prvimi, ki je
s vstrajnim prizadevanjem polagal te-
melje obrtni Soli v Ljubljani. Ta Sola
je bila predhodnica nase Tehnitne
srednje Sole, ki je za nado obrinost
eminentnega pomena. Z neumorno
doslednostjo je bil spreten besednik
gospodarske povzdige Dolenjske, ka-
tero je zastopal v drZavnem zboru.
Plod njegovega dolgoletnega prizade-
vanja v tej smeri so dolenjske Zelez-
nice, ki so izredne gospodarske vaz-
nosti za naso lepo Dolenjsko. Veliko
se je bavil z davénimi, carinskimi in
obée finanénimi problemi in si prido-
bil v tem oziru v dunajskem drZav-

nem zboru zasluZen ugled odlitnega
strokovnjaka. Gospod Fran Suklje je
v drzavnem in deZelnem zboru nasto-
pal v najtezjih in prevaznih primerih
kot porocevalec. Odliten politik, sija-
jen govornik in temeljit strokovnjak
je delal tast naSemu narodu povsod,
kamor ga je postavilo zaupanje njego-
vih volilcev, Gospod Suklje je ena
najmarkantnejSih osebnosti v nasi
javnosti. S svojim javnim delovanjem
si je pridobil vidno in odlitno mesto
v slovenski zgodovini. Navzlic svoji
lepi starosti je ostal veselega duha in
modrega govora. Ob njegovi 80-letnici
se spominjajo njegovih velikih za-
slug tudi gospodarski krogi. V njiho-
vem imenu je jubilantu poslala svoja
voseila tudi Zbornica za trgovino, obrt
in industrijo v Ljubljani, Odlicnemu
jubilantu, velikemu Slovencu in spo-
stovanemu drzavniku veljajo danes
nage iskrene in prisréne Cestitke, ka-
tere spremljajo globoko obfutene Ze-
lje za vedro in srefno bodoénost.
¥ % »

KONCENTRACIJA NASE DOMACE
INDUSTRIJE SPIRITA.

V trgovskih krogih se je govorilo, da
jic veleindusirijalec g. Arko v Zagrebu
prodal svojo tovarno 3pirita. Kakor &u-
jemo, ta vest ni toéna. Po nasih infor-
macijah je tovarna 3pirita g. Arka sa-
mo stopila v ozje frgovske stike s to-
varno g. Tesli¢a v Sisku na nacin, ki bo
obema stranema vsirezal, da morele
racijonalizirali svoje obrale po vzgledu
inozemske indusirije, ki je v lasinem in-
teresu ze davno izvedla dosledno ra-
cionalizacijo. Oba indusirijca slta ob-
enem kupila lovarno 3Spirita v Brcki in
kontingen! te tovarne po enakih delih
razdelila na svoja obrata v Zagrebu in v
Sisku. Tovarno v Bréki nameravata pre-
urediti v indusirijo za predelavo polje-
delskih produktov. S to transakcijo sta
Zagreb in Sisak postala odloéilna za
naso indusltrijo Spirita, ko sta si s pom-
nozitvijo kontingente fovarne v Bréki
ustvarila pogoje za racionalizacijo pro-
dukcije.
m

za izstopivie usluzbence ni drugate
mogoca, nego da finantna kontrola pri
novem sluzbodajaleu pogleda knjizico
in se preprica, ali in v koliko je prej-
§nji sluzbodajalec zadostil svoji zako-
niti dolZnosti. Sicer pa bo v enakih in
podobnih primerih izvr§evala kontro-
lo najuéinkovitejSe davina uprava sa-
ma, ko bo koncem leta pregledovala
vse knjiZice in takoj na prvi mah vi-
dela, za kateri ¢as davek ni v redu
pladan.

V obée se ¢ujejo pritozbe, da so se-
danje davéne knjiZice za usluzbenski
davek jako nepraktitne in da bi jih
bilo treba poenostaviti, da bi vstreza-
le svojemu pomenu. Na to dejstvo smo
tekom Casa Ze ponovno opozorili na
nekatere nedostatke, ki se pa $e sedaj
niso odpravili. Zato pa nujno Zelimo,
da se knjiZzice, ko se bodo na novo
izdale in prilagodile novim predpisom,
uredijo tako, da jih bo mogel izpol-
njevati vsakdo, tudi oni, ki se trajno
ne peta z davénimi vprasanji, V la
namen je neizogibno, da se preradu-
nanje davka po moZnosti poenostavi
in odpravi razne izjeme, na katere se
le ozirati, da se usluZzbenski davek
pravilno izraduni.

ANKETA GLEDE PRAVILNIKA O
AVTOBUSNIH YOZNJAH.

Kakor je doznala Zbornica za TOI, se
namerava na padlagi dolo¢h § 54 od-
stavka 2 obrinega reda, kakor fudi v
zmislu dolo€b €l. 17 uredbe o zaséiti jav-
nih cest in prometa na njih z dne 6. ju-
niha i. 1. uveljaviti v kratkem za Dravsko
banovino poseben pravilnik za avitobus-~
ni promet., Ta pravilnik obsega v glav-
nem dolocbe, ki so bile podjeinikom ve-
¢inoma predpisane Ze ob izdanju kon-
cesij, vsebuje pa tudi nekalere nove
predpise, glede katerih obstoja potreba,
da izrazijo inferesirana podjetia svoje
miSlienje, V to svrho sklicuje Zbornica
za TOI sestanck interesentov, ki se bo
visil v ponedeljek, dne 28. okiobra 1. 1.
ob 10, uri dopoldne z zborniéni posve-
tovalnici s slede¢im dnevnim redom: 1.
Nacrt pravilnika za aviobusni promet.
2. Slanje cest in potrebe aviobusnega
prometa, 3, Slucajnosti.

* * *

BEOGRA)SKE BANKE IN ZASCITA
VLAGATEL)EV.

Beograjski banéni krogi nagla3ajo
poirebo izdanja zakona za zastito vla-
galeliev v syrho zopeilne vzpostavitve
polnega zaupanja od strani ob&instva v
banke. Vodilni zavodi so si o zaupanje
phranili, a glede mnogih malih zavodov
I¢ razmerje med osnovno glavnico in
neprimerno vi$jim vlogam rodilo pomi-
sleke.  Nagrt predvideva posebno fudi
zdruZenje manj$ih bank v veéje zavode.

* * *

SOLUNSKA SVOBODNA CONA PRI-
DE POD TRGOVSKO MINISTRSTVO.

'V ministrstvu Irgovine in indusirije je
izdelan zakonski na¢rt, ki ureja prehod
nase solunske cone iz pristojnosti fi-
nanénega ministrstva v pristojnost tr-
govskega ministrstva. Hkrali se poga-
jajo v Atenah jugoslovanski zastopniki s
pariSko francosko pristanisko druZzbo o
nakupu 40.000 m?* z vsemi objekli, skla-
diS¢i ild. Doslej je bilo razmerje le za-
kupno.

Ivan Mohorié:

V Belgiiji.

( Nadaljevanje.)

Razlika med Amsterdamom in Ant-
werpenom je frapantna, dasi jih lo¢i
le dobrih 210 km. Ob¢utili smo jo zelo
motno. Prasne ulice, polne papirnih
odpadkov, krik in vik kot v kakem
juznjaskem pristanistu, zveler ob
devetih e vse trgovine odprte. Trafi-
ke, knjigarne in zivilske prodajalne
pa so bile 8e po deseti uri zvecer od-
prie. In Belgija menda ni v tem oziru
najbolj zaostala drzava in. tudi S¢iti
delavea in nameScéenca, In vendar tu
se trgovina ni dala tako zbirokratizi-
rali, kot je to uspelo pri nas,

Zloznim korakom sem jo ubral v
pristaniste. Ob obali je stalo vet pre-
kooceanskih Tadij, na eni so bili kot
pemozno osobje Kitajei, na drugi zo-
pet Crnei, Zivo vrvenje vlada cel dan
na vseh nasipih ob pristanu. Nad na-
strukeiji cele kilometre dolga prome-
nada, kjer Setajo v pozno no¢ doma-
¢ini, motre¢ zivljenje na velikih pot-
niskih in tovornih ladjah, ki so zasi-
drane v luki, Bila je Zgota, soparna
no¢ kot razbeljen svinee. Zaman si &a-
kal hlada vefernega vetrita, v brez-
ti¥je sinje poletne noti je donel hre-
4te¢ hrup polifonov iz okolisnih mor-
nariskih beznic in barov in hripavo
petjie  pomorstakov in pristaniskih
dam.

Prebivalstvo se v vefernih urah
formalno nastani na ulicah, posedajo
pred hisami, na stopni3¢ih in sredi
nerce v kritavem razgovoru. Vmes
begajo otroci, da je nerca skoro ne-
prehodna. Preko zelenega trga sem se
usmeril Ze proti domu, kar zatujem
naenkrat glasno godbo. Trenutek nato
se je Ze pojavila povorka Studentov,
ki so nosili velik napis »Flansko Flan-
cems, Njim so sledile v gostih pre-
sledkih kulturne, pevske, telovadne,
Sportne, socijalne in druge flamske
organizacije z nad 20 godbami, Cel
leksikon aforizmov, parol in politiénih
deviz so nosili na mnogobrojnih stan-
dardah v sprevodu. Ostri, kriti¢ni in
hudomusni so bili vmes, pri katerih
bi na3a policija in cenzura, ako bi to
bilo pri nas, gotovo ne ostala ravno-
dusna in pasivna. Tu pa jih je z bo-
zansko potrpeZljivostjo spremljala dr-
zavna policija in udano poslusala vse
Slagerje in vzklike, ki so orili iz mno-
zZice,

Ta kilometre dolgi sprevod, to na-
vc!u‘s’enje mladine, ta nebroj organiza-
cij, ki so se korporativno udelezile
manifestacije za flamsko avtonomijo
— Sele odpre tujeu ofi kako motno
in Sirokopotezno je to gibanje. Zado-
voljitev njihovih zahtey spada med
najlezie notranjepoliticne probleme
Belgije. Drugi dan sva z g. zbornit-
nim predsednikom I. Jelatinom ¢isto
slu¢ajno prisostvovala slavnostni aka-
demiji, ki jo je priredila Zveza flam-
skih organizacij. Tenor cele prireditve
je bil, veepiti mladini v neZno srce
idejo in borbenost za flamsko avtono-
miio. Flamski jezik, ki ga govorijo do-
madéini, je pravzaprav le nareéje ho-
land§tine, vendar za uho na prvi mah
nerazumljiv. Antwerpen je Zari§te
flamskega gibanja za samostojnost in
nosi menda tudi vse posledice te svoje
orijentacije.

Antwerpen se medtem %e letos res-
no pripravlija na proslavo stoletnice
belgijske neodvisnosti, ki bo meseca
avgusta prihodnje leto. Organizira
razstavo, ki naj dokumentira bogato
zgodovino Flamcev, njihova kulturna
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in zgodovinska stremljenja in dokaZe
upravitenost njihovih peliticnih aspi-
racij,

Neizérpna je zakladnica Antwerpna
v slikarskem bogastvu, Vsaj ni ¢uda!
Aniwerpen je rojstni kraj slavnega
Jacques Jordaensa, van Dycka, je de-
lavnica mojstra Pierre-Paula Rubensa
in vrste drugih nam manj znanih mot-
nih umeiniskih individualitet, ki so
vtisnili svojim delom Zig ¢asa in am-
bijekta, v katerem so ziveli in delali.

Najveéje znamenitosti, ki zanimajo
turisia pri obisku Antwerpna, so ma-
~ gistrat, industrijski in dekorativni
muzej, umetni¥ki muzej, muzej za
flamsko folkoristiko, borza in kate-
drala. Memni je posebno ugajala mestna
hiSa, zgrajena v bogatem renesanc-
nem stilu v sredi 16. stoletja. V njeni
bliZini zagledas Hansa Huis, nedalet
potem Rubensovo hio in Palais du
Roi.

Zivljenje je v Antwerpnu mnogo
cencjie, dasi je komaj par kilometrov
od holandske meje oddaljen. Mesto je
polno spomenikov, kar na Holand-
skem popolnoma pogresas. Od kolo-
dvera ob Avenue d’ Italie se razvija
moderni del mesta. Pa tudi staro me-
stc se velepotezno asanira. Skod, ki
jih je povzrotilo bombardiranje mesta
med vojno, ni vet videti, Vse je Ze
davno popravljeno.

Antwerpen dela po svojem Zivlje-
nju vtis Zivahne francoske luke. Do
pozoe no¢i vrvi bujno zivljenje, iz ka-
terega se zjutraj tezko in pozno pre-
buja. V ostalem francoski vpliv ni ni¢
tudnega, Saj je bil tudi tu Napoleon,
ki je priéel Sirokopotezno preureditev
antwerpskega pristanisca, zgradbo no-
vih pomolov in skladigg, ki so do da-
nes narasla v ravni ¢rti do dolZine
nad pet in pol kilometrov,

Drugi dan smo krenili nazaj proti
prestolici Belgije, proti Bruslu, Pot
voedi v ravni érti proti jugu skozi me-
sto Malines (Mecheln), ki je sedez
knezotkofije, in je dolga komaj 47
kilometrov. Pokrajina, skozi katero
smo vozili, ni posebno rodovitna, tudi
ne prevet intenzivno obdelana. Mali-
nes kaZe Se dosti sledov nemgke inva-
zije. ki so ga oktobra 1914 izropali in
od dveh strani bombardirali, Nekdaj
je Malines slovel po svojih Cipkarskih
izdelkih, danes se peca v glavnem z
izdelavo pohistva. Okolica je znana po
belugah in graSku, Cesta do Vilvorda
lahko lkonkurira z onimi v ljubljanski
okolici. Sele dobrih deset kilometrov
pred Bruselom pri¢enja makadamizi-
rana chauséeja. Na celi tej érti so se
bili v septembru 1914 hudi boji, HiSe
so sicer rekonstruirane, vendar smo
imeli vitis, da ni Se pravega Zivlje-
nja tu.

Skozi industr, predmestje Schaer-
beck smo privozili do severnega ko-

lodvora in se nastanili ob botaniénem

vrtu. Brusel lezi v sredi bogate bra-
bantske ravnice, na mali vodici Senni
in Steje danes s predmestji nad
800.0€0 prebivalcev. Notranje mesto
zaokroZzuje pas Sirokih senénatih bu-
levarjev, ki so bili v letih 1814 do
1840 zgrajeni na mestu nekdanjih
utrb, Centrum trgovine in prometa je
spodnje mesto, katerega osiste tvorita
dva bulevarja, ki gresta v ravni &rti
od severnega do juZnega kolodvora,
od koder vodi Zeleznica v Pariz. Na
teh bulevarih so nanizane najelegant-
nejse trgovine, kavarne in hoteli. Tu
smo videli v eni izlozbi kot posebno
¢udo razstavljen ves blaten aviomo-
bil, ki je iz Brusla dospel brez de-
fekta do Beograda. Vse ga je obtudo-
valo. O¢ividno leZi za to publiko Beo-
grad takorekot v Orijentu, da se
lahko smatra za rekord vztrajnosti, ¢e
je kdo z avtomobilom prodrl tako da-
Te€ na Balkan,

AVSTRALSKA IN NOVOZELANDSKA
VOLNA.

Mednarodni poljedelski zavod v Rimu
poroéa o produkciji volne v Avstraliji
in na Novi Zelandiji sledece: Avstralski
pridelek bo zna3al 320 milijonov kg proti
lanskim 340 milijonom. Kvalilela je ne-
koliko slabSa kot lani, ker je vlakno
manijie in kraj$e. Na Novi Zelandiji upa-
jo na 102 milijona kilogramov proti 96
lanskim. Kvaliteto oznacajo kot dobro.

e
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Svetovna preskrba s krom-
piriem zagotovljena.

Veliko ugibanje o svetovni produkeiji
krompirja se je umaknilo sedaj golovo-
sh. Skoraj povscd se je dosegel po-
vprecni pridelek in je svetovna preskr-
ba vsekakor zagolovljena. Nekatere
dezele, kot Celkoslovadka, izkazujejo
rekerden pridelek, dober pridelek imata
Svica, Francija ild. V Neméiji pricaku-
«jo pridelek med 35 in 38 milj. fon, na
Poljskem kol lani 255 mil). ton. Trgi so
v posameznih deZelah bolj ali manj mir-
ni, kakor je lo v prehodnih dobah ve-
&inoma obi¢aino, — Na NemZkem je
sredi septembra trg nekoliko kolebal;
pozneje se je pa ulrdil, ko se je izvede-
lo, da bo leto3nji pridelek manjsi od
lanskega. A o bodocih cenah si 8¢ niso
¢isto na jasnem in so zalo odloZili
fiksiranje smernih cen za lovarnidki
krompir. Zgalni konlingent so glede na
manisi pridelek doloéili s 85 odstotki,
prevzemno ceno s 65 markami, — V
Franciji je kuptija precej enakomerna.
V zacetku povprasevanje ni bilo kos
veliki ponudbi in je bila zlash previsoko
cenjena sprejemna zmoznost pariskega
tfrga, nalo se je pa kupcija prav lepo
pozivela, Vsled dobrega pridelka in e
zmeraj velike ponudbe so cene nekoliko
padle. — Holandci in Belgijci so pride=-
lek pospravili in ¢akajo na izvozne
moznosti. — V Angliji in v Skandinav-
skih drZzavah polreba zaenkral tudi Se
ni velika. Za drugo polovico tekotega
meseca pricakujejo ZivahnejSe kupcije.
— [talijanska uvozna prepoved za av-
strijski krompir je bila za semenski
krompir odpravljena, za jedilni krompir
pa obstoja $e naprej. Odkar so v
&vici vpeljali vedjo uvozno carino za
krompir, 3tiri franke za meterski slol, se
je cena za domadi krompir slalno dobro
drzala. A poraba odpomore le trenulni
poirebi. Prodaja je po odhodu tujcev
izdatno padla. Pridelek v Svici bo sred-
njedober. — lIzvoz krompirja iz Poljske
je v prvi leto3nji polovici bistveno na-
rasel; izvozili so ga 48385 fon v vred-
nosli ca 5 milijonov zlatov proti 29.813
lonam in 35 milijonom v prvi lanski po-
lovici. V istih mesecih leta 1927 je zna-
Zal izvoz 59.946 ton v vrednosli skoraj
¢ milijonov zlatov. Odkar je odpovedala
nem3ka bojna carina, ima Poljska ve-
liko ved¢jo moznost krompirjevega izvo-
za kot prej. V Nemciji se govori, da so
se izvrsili vedji zakljuéki nemske krom-
pir predelujoée industrije s poljskimi
producenti, Seveda so doli¢ne fovarne
te vesli demenlirale; koncentracija polj-
ske industrije, ki predeluje krompir, se
nadaljuje. Podjeiji Wronke in Luban, ki
razpolagata s fremi velikimi tovarnami,
sla se fuzionirali. Z dnevno predelavo
40.000 meterskih stotov sia stopili med
najvedja lozadevna podjetja Vzhodne
Evrope. — Dalje poracajo, da je impor-
tiral lani Egipel 205.000 meterskih sto-
tov krompirja v vrednosii 154.000 an-
aleskih funlov. Najveé je uvozila llalija,
135.000 stolov. — Poleg Poljske pridejo
v Severovzhodni Evropi v poltev 3e
Latvija, Litva, Eslonska in Finska ter
posebno Rusija, od koder pa nimajo 3e
podrobnejdih porocil. O njih bomo $e
govorili. — V posebnem ¢lanku bomo
govorili o pridelku krompirja v Jugosla-
vijl.

KOLINSKA TOVARNA
V LJUBLIANI izdeluje Ze
pred vojno dobro znano
pristno ,,VYDROVO*
=mm rfeno kavo! msm

¥ svetu

60 hotelov v Dalmaciji hoCejo zgraditi
Amerikanci in AngleZi, in sicer prvo-
vrsinih. Slrokovrjaki pravijo, da je
vkljub zelo naraslemu tujskemu prometu
lako veliko 3tevilo naenkrat odvec.

V Bitolju so z delni$ko glavnico 5 mi-
lijonov Din ustanovili Prvo aviomotorno
d. d.

Nove Cosulicheve delnice v zneskn
400 milijjonov lir bodo v celoli prevzele
Panca Commerciale Haliana, Banka
Commerciale Triestina in finan¢éna sku-
pina, ki je v zvezi v Lloyd Sabaudo v
Genovi. Cosulich bo mogel s fem svojo
plovbo nadalje izgradili, L.loyd Sabaudo
bo pa dal v Trslu zgradili nove ladje.

Sladkerno produkcijo v Nemciji v
kampaniji 1929/30 cenijo na 17 milijonov

znasala 18,600.000 stotov. Delalo bo le-~
tos 238 tovarn, dosli manj kol lani.

Temelino ceno bakrene plofevine so
v Nem¢&iji znizali za 1 marko pri 100 kg
in znaSa cena od 12. f. m. naprej 232
mark.

Tedaj pesete je v zadjem ¢asu najpr-
vo ob&ulno padel, kar spravljajo v zve-

zasCite od strani merodajnih Spanskih
¢initeljev; nalo se je zopet dvignil in si-
cer vsled intervencije prav teh cinile-
liev.

Avstrijsko pivarnisko leto, zaklju¢eno
7z 31. avgustom, izkazuje priblizno isto
ugodno prodajo kot prejdnje leto. V
seplembru prodaja ni bila ugodna, kar
ni posledica vremenskih razmer, femved
gospodarskih razmer.

Coen in sinovi, ena najvecijih bolgar~
skih Zitnih Ivrdk, ki se je pecala tudi s
frgovino usnja, je prisla v konkurz.
Lasinika ivrdke brata Coen sta z dol-
govi 15 milijonov levov pobegnila v ino-
zemstvo, Vsled konkurza je prizadetih
mnogo manjsih tvrdk.

Snuje se nova ceskoslovaska plovbna
druzba, ki nima s »Srednjeevropskim
Lloydom ni¢ skupnega. Gre za podijetje
popolnoma zasebnega znacdaja brez
vsake drZavne subvencije. Druzba bo
obralovala iz Hamburga, Trsta in Dan-
ziga ven; financiral jo bo konsorcij, ki
mu pripadata v prvi vrsti Zivnobanka
in Legiobanka, a nameravana je tudi
udelezba inozemskega kapitala, najbrZ

potom neke angleSke plovbne skupine.

Uvoz piva v Nemdcijo, ki je zna3al la-
ni ca, 198.000 hl, pride po vedini iz Ce~
Skoslovaske, 98%. Nemci povprasujejo
zlash po kvalitelnem plzenskem pivu.

Bencinski konvenciji pripadajote nem-~
Ske.tvrdke so zniZale ceno bencina za
1 do 2 pfen. pri litru, in sicer s lakoj-
Snjo veljavnostjo.

Cisti dobi¢ek General Molors Corp.
izkazuje fudi v tretjem &etrletju nazado-
vanje proli lanskemu letu. Na delnico ga
pride v tretiem &etrtletiu 155 dol. (lani
1-76), za vsa iri Celrtletia pa 495 dol.
(536). Vseh v obloku se nahajajoéih
osnovnih delnic je 43,500.000.

Ceskoslovaska indusirija cevljev in
usnja se pogaja o ustanovilvi skupne
prodajne organizacije.

Poljska papirna indusirija, ki je bila
Zze doslej deloma kartelizirana, se po-
gaja glede kartelizacije vseh panog.

V sovjetskih koleklivnih podjetjih po~
sejani svet je dosegel pet milijonov
hektarov. V tekotem letu je bilo orga-
niziranih 55 velikih drzavnih poljedel-
skih obratov s skupno povriino 2'5 mi~
lijona ha; organizirali bodo 3¢ nadaljnih
65 poliedelskih obratov s povrsino 3
milj. ha.

Rima-Muranyi Zelezne tovarne d. d.
izplatujejo iz &istega dobicka v znesku
3,423.000 pengo 7-odstono dividendo
(lani 6%).

Emelko, za Ufo prvo nem3ko filmsko
druzbo, je kupila nemska drzava, ki ima
sedaj v svojih rokah 61% Emelkinih del-
nic, Vzroki nakupa so bili v prvi vrsii
politiéni; nemska vlada je holela pre-
pre&iti, da bi nem3ki film, ki je Ze itak
mo&no ceniraliziran, z nadaljno koncen-
tracijo v preve& enostranskem politié-
nem smislu vplival na javno mnenje,

Podjetie umeine svile Tubize bo vsled
novega fabrikacijskega nadina moglo
cene svojih izdelkov znizali.

Nem3ko kovinsko podjetie Klokner
zvi¥uje dividendo od 6 na 7 odstotkov.

{ sme biti

/e~ ' oblastne doklade. Nadaljni § 37 zako-
7o 7 govoricami o zmanj$anju tecajne
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Stanje nasih cest in potrebe
avtomobilnega prometa.

(Porotilo zbornitnega tajnika gosp.
Ivana Mohori¢a na plenarni seji TOI
zbornice dne 15. oktobra 1929.)

{Nadaljevanje.)

Oblastne ceste in objekti se vzdr-
zujejo po novem zakonu z oblastnimi
sredstvi in s prispevki okrajnih cest-
nih odborov. Za gradnjo in prelaganje
obstojetih oblastnih cest ima prispe-
vali samouprava 50% gradbenih stro-
Skov, oslalih 50% pa porazdeli pri-
stojni organ oblastne samouprave na
one cestne okraje, ki imajo od ich
cest neposredno koristi. Porazdelitev
se ima vrsiti v razmerju z davéno
mocjo poedinih okrajev. Ako se racu-
na potreba za vzdrZzevanje samouprav-
nih cest na kilometer samo s 5000 di-

i narji, znasa potreba za obe oblasti let-

meterskih sfolov. V kampanji 1928/29 je | no 244 milijona dinarjev.

Za te vzdrzevalne stroske samo-
upravnih cest prispeva dve tretjini
oblast in eno tretjino prizadeti cestni
okraji, preko katerih drZijo te ceste.
Zakon predpisuje, da oblastna dokla-
da za vzdrievanje oblastnih cest ne
manjia od 30% skupne

na o samoupravnih cestah dolota, da
so mora za gradnjo in vzdrZevanje sa-
moupravnih cest uporabljati ljudsko
dele, v kolikor ne hi mogla sa-
moupravna telesa izvrsiti teh poslov
iz svojih denarnih sredstev, Zakon za-
hteva osebno delo zavezancev ali
njih namestnikov odnosno platevanje
ustrezne povpretne dnine za navad-
nega delavea. Osebnemu delu so za-
vezani vsi delazmoZni moski prebival-
c¢i od 18 do 55 let. Davéni zavezanci,
ki ne spadajo pod obveznost osebne-
ga dela, a plactujejo nad 100 Din ne-
posrednega davka, morajo placati od-
kupnino. Drzavni, oblastni in obginski
uradniki platujejo v obte osebno delo
v denarju v znesku tridnevne plade.
Poleg tega morajo davéni zavezanci,
ki imajo tovorni voz za vprego ali to-
vorni avtomobil, priti na poziv oblastva
na delo 8 svojim vozom odnosno avto-
mobilom. To je dalekosezna novost, ki
dosedaj ni obstojala in je zbornica ta-
koj, ko je zakon izSel, s posebno spo-
menico opozorila oblastne samoupra-
ve, da bi imela uporaba ljudskega de-
la v naSih prilikah zelo neugodne po-
sledice in predlagala dosledno stali-
e, ki ga je zavzela v tem vpraSanju
Ze prejSnja leta, da naj se kuluk v to
svrho ne uporablja.

Stanje oblastnih cest je na mot¢no
frekventiranih progah zelo nepovolj-
no. Posebno razdrapane pradne in
blatne so ceste v kraju gostega tuj-
skega prometa in na progah po kate-
rih se prevaZajo veliki tovori lesa in
drugih surovin do bliZnjih Zelezniskih
postaj. Zato bi bilo nujno potrebno,
da se sklife anketa vseh zainteresira-
nih faktorjev, ki bi dolo&ila program
dela in ebenem prvenstvenost del po
nujnesti popravil posameznih cest in
pripravila tudi vse, kar je petrebno
za finansiranje ugotovljenega delov-
nega programa. s

Sedaniji okvir linan€nih sredstev je
za temeljito in sistemati¢no popravilo
samoupravnih cest enako nezadosten
kakor za drZavne in vendar teh del
ne kaze vsled tega odlaSati. Potreba
je zato po vzoru inozemskih drZay po-
iskati novih virov in natina, da se iz-
vede v vedjem obsegu program javnih
del na samoupravnih cestah obeh
oblasti. Potrebno je tudi, da se dose-
7e dotacija za naSe samoupravne ce-
ste iz kredita, ki je predviden v dr-
#avnem proracunu za podporo nedr-
zavnim cestam in ki znada v letoSnjem
proratunu 30 milijonov dinarjev in
tudi zadostno dotacijo iz kredita za
izredne izdatke, ki znasa 455 milijo-
na dinarjev in od katerega dobimo le

' za most preko Radgone poldrugi mi-
- lijon dinarjev.

Proge stalnih avtomobilnih zvez se
razvijajo v §tirih smereh. Glavna in
najvaznejsa je dovozna smer iz vetjih
krajev, ki so oddaljeni od Zeleznice, na
¥elezniske postaje. Take zveze so naj-
gtevilnejSe zastopane, Njihov vozni
red je dolofen Ze sam po sebi z voz-
nim redom, ki velja za ZelezniSko pro-
go. Poleg njih prometujejo tudi zbi-
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ralne proge, ki vozijo na vetje razda-

lje in oskrbujejo zvezo z vetjim Stevi-
lom krajev. V tem oziru spada med
najdaljSe proge prekmurska transver-
zalna zveza RogaSevei—Murska Sobo-
ta— Dolnja Lendava, ki je dolga 61
kilometrov. Razen takih prog so se
razvile tudi neke vrste okroznih prog
na primer v ljubljanski okolici,

Kontno imamo Se Cetrto vrsto prog,
ki vozijo v celoti ali pa deloma para-
lelno z Zeleznisko progo in bi se jih
lahko smatralo kot konkuren&na pod-
jetja Zeleznici, V resniei pa ni namen
takih prog, da delajo konkurenco Ze-
leznici, marved samo dopomju,icj:o
vozni red %eleznice in pospesujejo
promet. Paralelno z Zeleznico vozijo
aviomobilne proge Ljubljana—Vrhni-
ka; Ljubljana—Kranj—TrZi¢; Ljub-
ljana—Rakek—Stari trg; Celje—S5t.
Jurij;  Poljéane—Konjice—Vitanje;
Sostanj—Slovenjgradec; Vitanje—
Slovenjgradec—Dravograd; Maribor—
Ptuj itd.

Zeleznica v prvem ¢asu razvoja av-
tomobilnega prometa ni posveéala te-
mu vpraSanju nikake paznje. Leto-
$nje poletje pa je prometno ministr-
stvo zaprosilo ministrstvo trgovine in
industrije da naj bi se v bodote kon-
cesije za avtomobilne proge, ki bi mo-
gle konkurirati Zeleznici in Skoditi
njenim interesom, ne izdajale brez

znanja in predhodnega pristanka pro- | drugega bo Spanska vlada ukrenila, in

metnega ministrstva, Po nalogu mini-
strsiva predlagajo sedaj take prosnje

velika Zupanstva Zelezni8ki upravi v !

izjavo, Seveda stoji v praksi Zelezni-
ca v vsakem konkretnem primeru
prodnje za novo Kkoncesijo vzdolZne

proge nacelno na odklonilnem stali- |

§¢éu tudi v primerih, kjer konkurenca
otito ne obstoja. Tako intranzigentno
staliS§¢e bi moglo s ¢asom voditi do
znatnih neprilik in ovirati razvoj av-
tomobilizma na mnogih vaZnih pro-
gah. Nase miSljenje je, da je treba na-
¢elno izdati koncesije za vsako novo
progo, ako je vozni red tak, da dopel-
njuje prometne zveze Zeleznice, ki vo-
zi v isti smeri, Poleg stalnih celolet-
nih zvez igrajo za naSe kraje veliko
vlego sezonske proge, katerih stevilo
se je v zadnjem casu tudi razveseljivo
poveéalo.

Po izkazih velikega Zupanstva v

+ Srecko Potnik., Na svojem domu
v Ljubljani, Metelkova ulica 13 je dne
22. t. m. preminul Sirom Slovenije zna-
ni tovarnar Sretko Potnik, Pokojni je
uzival povsod, zlasti v gospodarskih
krogih velike simpatije, Bil je marljiv,
vzoren in smoiren gospodar, ki je
dvignil svoje podjetje do zavidljive vi-
Sine; njegov kremenit znafaj mu je
pridebil nebroj prijateljev, ki ga bodo
prav tezko pogresali, Ob nenadomest-
ni izgubi izrekamo tezko prizadeti
druzini nase globoko sozalje.

Avsirijska produkcija Zitla bo mogla
kriti po izvajanjih poljedelskega mini-
sira Fodermayerja vso domaco potrebo
Ze v pehh letih, produkcna sladkorja pa
Ze v dveh.

JUGOSLOVANSKI IZVOZ LESA IN
SPANSKA PESETA.

Doslej se nismo dosti zanimali za
spansko valuto, po sklepu trgovske po-
godbe s Spanijo je postalo to seveda
drugace. Spanska vlada hote vpeljali
za peselo zlalo paritelo, a do vpeljave
bo preteklo morebiti $e ved let. A nekaj

sicer, kakor se vidi, v najkrajSem Casu.
zakonilo bo lecaj pesele vise dolocila
kot je sedaj. Seveda pa polreba stalne
infervencije vlade v prilog peseti ni do~

I kaz, da so se razmere v Spaniji Ze kon-

solidirale, kajti v finanéni zgodovini
zadnjih desetih let se je izkazala vsaka
intervencija in vsako umelno vplivanje
na valuto le kol pomoZno sredsivo in
koncem koncev kol Skodljivo.

X &

KORUZNI KARTEL JUGOSLAVIJE,
OGRSKE ‘IN RUMUNIJE.
Ogrski drzavni produkini eksporini
zaved se pogaja v Beogradu z jugoslo-
vanskimi in rumunskimi poljedelskimi

interesenti o skupni prodaji koruznega
! pridelka imenovanih freh dezel. Name-

Ljubljani je bilo dosedaj podeljenih v
ljubljanski oblasti 58 koncesij za peri- |

joditno prevaZanje oseb z avtomobili,
ki obratujejo 50 raznih prog. Najsta-
rejia koncesija datira iz leta 1924 in

je bila izdana za progo St, Vid—Ljub-

ljana. V letu 1925 ji je nato sledila kot
druga koncesija za progo Ljubljana—
DomzZale—Blagovica. Do leta 1928 je
bilo izdanih vsega komaj 10 koncesij.
Lansko leto je sledilo nadaljnih 13
koneesij, ostalih 35 pa je bilo pode-
ljenih Sele v toku letoSnjega leta. Pri
osnovanju avtomobilnega prometa je
bila najjagja privatna inicijativa in si-
cer posamezne tvrdke, po vedini mali
podjetniki, ki so morali promet Ze le
vzgajati in ljudstvo navajati na avto-
mobilne zveze.

Razvoj kaZe torej nagel napredek.
Seveda so podjetja z zacetkom imela
povsod premagati znatne teZzkole in
jih ni bilo mogofe Ze od vsega podet-
ka vzeti na rigorozne predpise.

Poleg privatnih podjetnikov pa so
se pojavile kot podjetnice tudi mestne
©ob¢ine in sicer prva med njimi mari-
borska mestna obéina, ki je namesto
cestne Zeleznice vzpostavila v mestu
in v bliZnji okolici reden avtobusni
promet, dolgo za njo pa v zadnjem &a-
su tudi mestni obéini ljubljanska in
celjska.

Kontno se udejstvuje v obratovanju
rednih avtomobilnih zvez od leta 1926
fudi podtna uprava, ki vzdrZuje na
podroju ljubljanskega poStnega rav-
nateljstva 7 stalnih avtomobilnih zvez
v skupni dolZini 1917 km in sicer
proge:

1. Smartno ob Paki—Gornii =
Soltava 42 km. it

2. BreZice—Novo mesto 14 km.

3. Mestinje—Sv. Peter pod Sv. go-
rami 29 km.

4. Rogadevei—Murska Sobota—Dol-
nja Lendava 61 km.

6. Mozirje—Gornji grad 17 km.

6. Brezice—RBizeljsko 24 km.

7. Brezice poita — BreZice — kolo-
dvor 25 km. (Konee prihodnjic.)

ravana je uslanovitev skupnega prodaj-
nega sindikata, da se prepreéi nadaljino
padanje domaé&ih koruznih cen. Na-
sprolno pa oznacajo vesli o namerava-
nem donavskem Zitnem kartelu kot ne-
osnovane,

qgm gnrm’:ila

Slaninarji so pripeljali na 40 vozeh
126 zaklanih svinj, 1 telico m 5 ftelet,
122 kg svinpskih jeter, 106 kg pljué in
104 kg ¢revesne masti, kmelje pa 26 voz
krompirja, 8 voz ¢ebule, 9 voz zeljnatih
glav in 6 voz sadja, kmelice pa okoli
1000 komadov perulnine in drugih do-
macih zivali na irg, kateri je bil povsem
dobro zaloZen in obiskan. '

Cene mesu so ostale neizpremenjene.

Perulnina se je prodajala: piscanci
30—60 Din par, kokosi 40—60, race, go-
si in purani 60—100, domadi zajci 15 do
35, divii zajci pa 60—80 Din komad.

Krompir, zelenjava, druga Zivila, sad-
je, cvetlice. Cene krompirju so bile 125
do 175, paradiznikov 3—4, kislemu ze-
lju 45, kisli repi 3—350, ¢ebuli 4—5,
¢esnu 14—15 Din za kg, kumarcam 050
do 2, bu¢i 1—3, zeljnatim glavam 050
do 3, ohroviu 1:50—2 Din komad, jajcam
1:50—1'75, nalrtim 1:20—130 Din za ko-
mad, mleku 2:50—3, smelani 12—14 Din
za liter, buénemu olju 26—28, olivnemu
olju 22—24 Din za liter. Sadju: jabolkam
4—8, hruSkam 5—10, grozdju 10—16 Din
za kg, koslanju 2-50—3, pe¢enemu 6 Din
za liter. Cvellicam 0'50—5, z lonci vred
10—50 Din za komad.

Lesena in lon¢ena roba se je proda-
jala kakor obiéno po 1—100 Din za ko-
mad, brezove metle 1:75—5 Din za ko-
mad, koruzni slami 30—35 Din za vreco,

Seno in slama na mariborskem trgu.
V sredo 16. 1. m. so kmetje pripeljali 12
Voz sena, 5 voz slame in 2 voza slelje;
Vv soboto 19. {. m. pa 14 voz sena in 6
voz slame na irg. Cene so bile senu 65

do 100, slami 55—60, stelji pa 55 Din za
100 kg.

Stran 3.
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Devizno trzisce.
Mlacnost na deviznem hziscu Ljub-
llanske borze traja Se dalje, kar spricu-
jcjo zlash Stevilke deviznega prometa
v prej$njem lednu (16.683 milj. dinarjev).
Po dosedanjem razpolozenju se nagiba
promet v tekoCem mesecu h prometu v
okiobru 1927., ki je zaklju¢il s skupnim
prometom od preko 57 milijonov dinar-
jev. Vkljub vsem dosedanjim znakom ni
izklju¢eno, da devizna kupcija tekom
prihodnjih tednov ponovno oZivi,

Vidina dosezenega deviznega prome-
la na poedinih borznih sestankih znasa
v ponedeljck (14, t. m.) 4,246 milj. Din
(najvec¢ zakljuckov v Londonu in Halij),
torek 2.145 milj. Din (Curth — lfalija), ki
izkazuje najmanjsi promel, v sredo 3.507
milj. Din (London — Praga), celrtek
2.197 milj, Din (London — Curih) in kon-
¢no v pelek 18. . m., 4.588 milj, Din,
lorej najviSie doseZeni dnevni promel
minulega tedna, od ¢egar odpadejo naj-
ved) zakljucki na devizo Curih in delo-
ma ltaljo.

Znacilno je, da je Narodna banka in-
lervenirala v lako majhnem obsequ, kot
Ze dolgo ne, kajli z njemim posredova-
njem je bilo zaklju&eno le za 2.229 mil).
Din deviz in sicer najve¢ Curiha (0.914),
Prage (0.620), Berlina (0.608) in Dunaja
(0.558), dokaj manje Londona (0.138),
najmanje pa Slockholma in sicer za
0.091 milj, Din,

Nasprotno pa konslanlno rasle visina
po privatni ponudbi omogoé&enih deviz-
nih zakljuckov, seveda le v primeri z
viSino prometa v infervencijskem blagu
in pa skupnim deviznim promelom,
opravljenim v posameznih tednih. Od
14.—18. 1. m. je bilo samo v privatnem
blagu za nad 13 milj. Din deviznih za-
zah: London 4.008, Curih 2.865, Trst
2.542 in Praga 1.353; dokaj manjsi so
bili* zakljutki na Dunaju 0.884, New-
Yorku 0.833, Berlinu 0.681 ter v Parizu
0.457, dotim so bili malenkosini zaklju¢-
ki v Budimpesti in Amslerdamu.

Izmed vaZnejSih deviz je v prelete-
nem tednu beleZil neizpremenjeno edi-
no Cunh, medtem ko so skoro vse osta-
le devize tekom tedna izpreminjale te-
cajno bazo od pondelikovega sestanka
dalje, S slalno dvigajoto se tendenco
je nofiral te¢aj Bruslja (poceini tedaj —
obenem najniZji — 7.9068 dne 14. 1. m.,
kon¢ni teaj in najvidji pa 18. 1. m.
79123) in deloma Amsierdama ter Lon-
dona, do&im so bile vse ostale devize
— 1zvzem$i Pariza — beleZene v teca-
ilh s padajoto tendenco. Po dolgem
¢asu je bil na zadnjem borznem sestan-
ku (18, 1. m.) nofiran tudi Stockholm in
sicer na bazi 1521.10.

In‘tercsenino je pri tem vsekakor pri-
merjati poedine kurzne diference z vi-
§mq doseZenega prometa v posameznih
devizah: Tako je bil v Amsterdamu ob
skoro neizpremenjenem tefaju (22.81)
slorjen le en manjdi zakljuéek, v Berlinu
ob znainem tetajnem padcu (od 13.5275
— 14, 1. m. — na 13.52 — 17. t, m.) celih
75 tock je bilo zakljuckov skupno za
1.289 milj. Din, v Budimpesti ob neznatni
tﬂéﬁini razliki fudi malenkosten zaklju-
¢ek, v Curihu radi njegovega konstant-
nega iecaja pa promet od preko 3.779
milj. Din, v Londonu radi vidnega oslab-
liefliﬂ (275.92 — 15. . m. padel na 275.88
nainizji fe¢aj 16. in 17. t. m.) za 40 tock
in vsled nagle okrepitve na 275.93 (naj-
visji tecaj) izkazan prome! od 4.146 milj.
Din, v New Yorku vsled naglega slah-
lienja lod 56.59 — najvidji tedaj — 14, t.
m. oslabel na 56.545 najnizje doseZeni
tecaj 18, . m.) dibak promel od priblizno
0.833 milj. Din, v Parizu ob sila spremi-
njajo€i se tendenci in tecaju je dosegel
promet komaj 0.457 milj. Din, praviako
v Pragi, ki je bila v slalnem teajnem
padanju (najnizje beleZi tecaj 167.73 —
17. in 18, t. m.) in izkazala srednji pro-
n}el od ca 1.973 milj. Din, sli¢no kol de-
viza Trsl, katera je s svojimi te€ajnimi
oscilacijami zaé&rlala znaéilno krivuljo
preko najvisje (16. t. m. 296.71) in naj-
nizje (296.55 — 17. 1. m.) doseZene fo&-
ke ter izkazala celokupni promei od
2.542 milj. Din,

Osfale devize niso nofirale.

Efektno trzisée.

Nekoliko ve¢ zanimanja, Tecaji so po
vecini Se vedno neizpremenjeni, razen
Prve hrvaiske Stedionice, ki je 15. . m.
dosegla tetaj 872.50 za denar in 18, t.
m. Ze 880'— dinarjev ter Kranjska in-
dustrijska druzba, ki je 18. 1. m. belezila
300'— za denar, seveda brez blaga.
Praviako je bila 14. t. m, znacilna no-
lica v denarju in blagu za Vojno $kodo
in sicer po te¢aju 419'— povprasevanje
in 430-— ponudba, Bas tega dne je bila
Vojna Skoda ludi zaklju¢ena in sicer
vedji zaklju¢ek po Din 419:'—, doéim je
bil po kurzu 430'— slorjen le nominelni
zakljuéki, To je videti tudi iz dejstva,
da je ta papir nuden 15. in 16. f. m. po
430-— dinarjev, toda 17, I. m. Ze samo
za 425 — dinarjey, naravno brez vsake-
ga zanimanja,

Drugi interesanten pojav na efekinem
frzis¢u tvorijo Tobaéne srecke iz leta
1888, ki so bile 17. 1. m. zaklju¢ene (se-
ve zgoli nominelno!) po izredno viso-

Za vzdrZevanje avtomobilnega pro-
meta razpolaga postna uprava z 22 av-
tomobili, PoStna uprava si za avtomo-
bilni promet dosedaj Se ni pridobila
obrtnih listov, kakor bi bilo potrebno,
ker avtomobilnega prevazanja oseb ni
nikakor mogote subsumirati pod po-
jem poStnega regala, marveé je to po-
stranski pridobitni posel, v katerem
ie poStna uprava popolnoma enak
podjetnik, kakor vsi drugi. Interno je
postni avtomobilni promet urejen s
posebnim pravilnikom iz leta 1926.
Postna uprava pa zahteva poleg tega
Se od privatnih podjetnikov, da naj bi
na progah, za katere so jim izdane
koncesije brezplatno prevazali tudi
poitno tvarino. Zeli, da se podjetniki
na to veZejo Ze v koncesijski listini,
Ta zahteva gre vsekakor mnogo pre-
dalet in kakor je Zeleti, da pride v
vsakem konkretnem primeru do spo-
razuma ter da se na avtomobiliziranih
progah obenem prevaza tudi poStna
tvarina, je vendar po naSem misljenju
neutemeljena in radi velike odgovor-
nosti, ki jo nalaga prevoz poste, ne-
sprejemljiva,

Stevilo rednih avtomobilnih zvez
v mariborski oblasti znasa sedaj 30,
od katerih ima 13 prog svoje izhodi-
8¢e v Mariboru. Nekatere proge obra-
tujejo samo sezonsko. Za tujski pro-
met je velika pomanjkljivost, da mi
bil doslej izdan skupni vozni red av-
tomebilnih zvez take, da bi se vsak
izletnik in tujec o odhodu in prihodu
z lahkoto informiral. Zeleti je, da se
tudi ta nedostatek Ze s prihodnjo se-
zono odpravi in vozni red. objavi
skupno z ZelezniSkim. Nastala je torej
potreba enotne ureditve koncesioni-
ranja v smislu predpisov cestnega
reda.
kem tecaju Din 82—, do¢im je njih fak-
fiéna cena bila tedaj cca Din 50—, kar
je' v oslalem pokazala tudi nolacija te-
ga efekla Ze koj naslednjega dne in si-
cer v te¢aju Din 45— za denar in blago.
Po slednje omenjenem tedaju so bile
Tobaéne srecke tudi zakljuéene.,

Tendenca nekoliko ZivahnejSa, sicer
brez znatnej$ih sprememb.

Lesno trZisée.

Situacija tudi v prele¢enem tednu ni
pokazala izboljanja. Vzrok, posebno
glede drv, je iskali v padcu lire, vsled
Cesar nasi izvozniki no¢ejo ve¢ proda-
jati v ifalijanski valuti, boje€ se iz prej3-
njih izkusen) — vedjih kurznih diferenc.
Nadalje se mora ratunati tudi z dej-
slvom, da so v llaliji skladii¢a v glav-
nem Ze zaloZena, mediem ko se kon-
sum zmanjSuje. Cena hlodov na panju
je precej visoka kljub temu, da so cene
nezamanemu lesu nekoliko popustile.
Islo velja za lesan les.

Zaklju€enih je bilo v minulem tednu v
celem 12 vagonov desk, 3 vagone seé-
nic, 2 dopjona bordonalov, 1 vagon bro-
darskega poda, 1 vagon jelZevih plohov,
7 vagonov bukovih hlodov, 2 vagona
brzojavnih drogov, 4 vagone bukovih
metliS3¢ in konéno 12 vagonov bukovih
drv-cepanic.

Is¢e pa se:
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Lipove plohe I, I, od 2 m dolZine na-
prei, od 50 do 130 mm, z nekoliko 27 mm
debeline, od 20 odnosno 18 em Sirine na-
prej. Cena feo Susak.

Jesenovi hlodi, od 2 m naprej, od 30 em
premera naprej.

Vsalo mnoZino brzejavnih drogov (smre-
ka. jelka, bor), od 650, 7, 7-50, 8, 850, 9 in
10 m dolZine.

Rukove hlode za Spanijo (za [urnir), dol-
Fina 230/250 em in 430/500 em, od 45 em
premera naprej, prima. Cena feo vagon, pri-
hod Suak pristaniice,

Hrastove neobrobljene plohe, 90 110, 130
milimetrov, od 230 m naprej, od 28 em na-
prei, 1., IL. Cena feo vagon meja via Po-
stojna.

Hrastove podnice, 1., 11, nd 19 27 em &i-
rine in sicer: ca. 150 m* 43 pun, 265 m,
ca. 100 m® 53 mm, 280 m, ca. 120 m®, 63 mm,
290 m. Cena feo vagon meja via Postojna.

Bukove hlode (ca. 1000 m®, I.. od 85 em
premera naprej, od 210 m naprej, stopnje-
vaje po 10 in 10 em.

Hrasteve frize (po 100 m%). po moZnosti
samo od 5 »m Sirine naprej debeline 27 mm.
Cena feo vagon meja Poslojna.

Yeléove hlode, ozir. plohe.
vagon nakladalna postaja.

Vsako mmneZine bukevih suhih dryv, meter-
skih in rezanih na razne dolZine,

Trame, glava glava in sicer: od 13 X 16
centimetrov: 100 kom. od 6 m, 50 kom. od
7 m, od 15 > 15 em: 30 kom. od 4 m, od
16 % 18 em: 50 kom. ed 8 m od 18 > 20 em:
90 komadov od 4 m. od 18 X 25 em:
10 komadov od 4 m, 16 komadov od 5 m,
od 20 X 25 em: 24 komadov od 4 m, od
25 > 925 em: 50 kom. od 8 m, 10 kom. od
4 m, od25 X 27 em: 5 kom. od 3 m, 5 kom.
od 7 m, od 23 > 30 cm: 2 kom. od b m,
od 27 > 32 em: 20 kom. od 7 m. Cena fco
vagon nakladalna postaja.

Brestoving, paralelpa, ostroroba, rezana
izven srea, in sicer: 8800 kom. 603< 80 X
1200 mm, 4400 kom. 80 > 85 > 450 mm,
1600 kom. 33 > 140 > 2000 mm. Cena feo
vagon meja via oPstojna.

3—4 vagene mecesovine, prvovrsine (za
mizarske svrhe)., 45. 50, 60 mm debeline,
4 m dolZide, od 20 do 40 e¢m Sirine, brez
srca. Cena feo vagon nakladalna poslaja,

Hrastove prage: 120 m > 12 X 15 em
800 kom., 2:60 m > 14 > 24 em 50.000 ko-
madov. Cena feo vagon meja via Postojna,
oziroma fco vagon pristupiste Sulak.

Cn. 50 m® neparjenil oreliovih houles, re-
zanih iz zunanje tistih bhrez eré in skoraj
brezgrénih panjskih hlodov, od 35 em pre-
mera naprej v idotih  debelinah  rezano.
Stranske deske se vzamejo zraven. Cena
feo vagon meja Spilje ali Jesenice.

Ca, ™0 m* remeljuov (sinreka, jelka), v
raznih dimenzijah za Gréijo, 1., 11, 1L,
monte ostrorobo, ofeljeno, vezano, Cena fco

Cena f[ranco

vagon meja vin Djevdjelije tranzil. Plagilo
proli akreditivu.

Vanko mmnozino hrastovih friz, od 25 do
G0 em dolzine, v Sirinah od 5, 6, 7, 8 em z
10% od 4 em. Cena fco vagon meja via Po-
stojna. Platilo proti akreditivu.

1 vagon lipovih plohov, od 2 m naprej (z
nekaj komadov od 1—1:90 m), od 16 em Si-
rine naprej, ¢im debelej3a in Sir8a roba.
F'ranco vagon meja PPostojna.

600—500 m*® hrzojavnih drogov (smreka,
jelka), samo 10 m dolgih, premer v vrhu
114 —14/15 centimetrov, zdravih, ravnih, obe-
ljenih. Na koniciteto se ne gleda.

1 vagon jelovih anten, od 18—20 m dolZi-
ne, premer spodaj 25 em, premer v vrhu
10 em, ravnih, zdravih, — Cena fco vagon
nakladalna postaja.

Vsako mmnozino horovih brzojavnih drogov
in sicer: 9 m dolZine, premer v vrhu 15-
17 em, 10, 11 m dolZine, premer v vrhu 16—
19 em, 12, 13 m dolZine, premer v vrhu 17—
19 em, z malenkostjo 8 m, 15—16 em pre-
mera v vrhu. Cena franco vagon nakladalna
postaja.

200 kom, na #iv rob rezane jelovine, dol-
Fina od 750—8 m, 18 X 20 em debeline, 1.,
IT., II1. monte. Cena franco vagon Suiak pri-
stanisce.

Vetjo mnozino borovih madrierov (za iz-
delovanje cestnega tlaka), prizmiranih, ostro-
robih, pravokotno ofeljenih in sicer: dolZina

. 202 m (rafuna se za 2 m) in 233 m (racuna

gse za 2:30 m); 8irina od 16 do 25 em (mer-
jeno na polni centimeter); debelina 80 mm
(s toleranco 2 mm navzdol in s toleranco
3 mm navzgor). — Blago mora biti zdravo,
izkljueno je gnjilo, zimasto, preperelo, pla-
vo, kakor tudi prevelike, nezdrave in preéne
grée. — V splofnem, vsaka dobava mora
vsebovati najmanj polovico madrierov z naj-
manjSo Sirino 21 em. Najve® ena Sestina mno-
Zine poslanih madrierov od 18 em Sirine, ozi-
roma pod to Sirino. — Cena fob Sulak.

Madriere (smreka, jelka), 73 > 223 mm,
4 m dolzine. Cena feo vagon meja Postojna,
oziroma SuSak pristaniste:

Ca. 400 m* tramov merkantilnih, 11 X 13
em, od 5 in 6 m dolZine, Cena feo vagon na-
kladalna postaja.

Brzojavne droge (smreka, jelka, bor) in
sicer: 6000 komadov 650 m, v vrhu 10 e¢m,
18.000 komadov 8 m, v vrhu 11 em, 3000 ko-
madov 9 m, v vrhu 11 cm, 3000 komadov
10 m, v vrhu 11 em, 2000 komadov 12 m, v
vrhu 11 em, 1000 komadov 15 m, v vrhu
11 em. Cena franco vagon meja via Postojna.

zitno poroécilo.

V zvezi z nazadovanjem tecajev za
psenico na borzi v Chicagu je danes
cena tudi na budimpestanski borzi po-
puslila. — Promet je bil Zivahen, ker
so cene budimpe¥tanske borze Ze ve-

dno izpod pariiete in so v zvezi s cepa-
L

mi budimpestanske borze fudi cene nasi
psenici Se vedno izpod parilete, kar je
pomembno za na$ izvoz, ki je slejkoprej
S¢ vedno precej Zivahen. Z ozirom na
la izvoz je predvidno, da bodo morale
cene nasi pSenici v poznejSih mesecih
vsekakor doseci povisanje, — Za koru-
zo je velik interes inostranskih 1rziS¢ in
so bili napravljeni veliki zakljucki. —
V tuzemstvu samem je inleres za Koru-
zo manjii, ker cene p3enice Se vedno
niso v onem razmerju s koruzo, da bi
koruza postala vazen faktor za prehra-
no, temvec¢ se sedaj uporablja le v pre-
lezni mnoZini za pokladanje Zivini in v
industrijske svrhe. — Za oves, je¢men
in rz je zanimanje nadalje prav slabo in
so vsi li pridelki takorekoC brez poseb-
nega interesa. — FiZol je v ceni nekoli-
ko pridobil radi povpraSevanja iz ino-
zemsiva, — P3eni¢na moka se Irguje na
bazi cen prejdnjega ledna, vsekakor je
pa pric¢akovali, da bo nularica poslala
drazja, ker je odjem za &rno moko 3e
vedno neizpremenjeno slab,

V pretetenem tednu je bilo zakljuce-
no na ljubljanski borzi: dva vagona pSe-
nice in dva vagona koruze.

Cene so bile sledece:

Baika picniea nova: 80/81 kg, 1% prim,,
mlevska voznina, slov. post., dobava prompt-
na, pladilo v 30 dneh, Din 245—247'50.

Batka pdeniea mova: 77/79 kg, 2% prim.,
mlevska voznina, slov. post., dobava prompt-
na, platilo v 30 dneh, Din 242-50—24550.

Batka pfenica nova: 76/77 kg, 2% prim,
mlevska voznina, slov. post., dobava prompt-
na, platilo v 30 dneh, Din 230-—-232-50.

Sremska pSenica: 80 kg, 2% prim., mlev-
ska voznina, slov. postaja, dobava promptna,
platilo v 30 dneh, Din 240—242-50.

Sremska péenien: 77 kg, 2% prim., mlev-
ska voznina, slov. postaja, promptna dobava,
plailo v 30 dneh, Din 235—237-50.

Slavenska pSeniea: 77 kg, 2% prim., mlev-
ska voznina, slov. postaja, dobava promptna,
plagilo v 30 dneh, Din 225-230.

R#: 72/73 kg, 2% prim., mlevska voznina,
slov. postaja, dobava promptna, platilo v 30
dneh, Din 210—212-50. ¥ .

P&enifna moka 0 G: franko Ljubljana, pri
odjemu celega vagona, plafilo po prejemu
blaga, Din 355—365—.

Koruza hatka: zdrava, reSetana, mlevska
voznina, slov. postaja, dobava promptna, pla-
tilo v 30 dneh, Din 212:50—215—.

Koruza bafka: zdrava, redetana, navadna
voznina, slov. posiaja, dobava promptna, pla-
gilo v 80 dneh, Din 215—217:50.

IKoruza nova: umetno susena, mlevska voz-
nina, slov. postaja, dobava promptna, plagilo
v 30 dneh, Din 197-50—200-—.

Koruza nova: umetno suiena, navadna voz-
ninu, slov. postaja, dobava promptna, plaéilo
v 30 dneh, Din 202-50—205"—.

Jeimen baiki, ozimni, novi:
Din 205 50—207-50.

Oves batki novi: 63/64 kg, navadna voz-
nina, slov. postaja, Din 205—207—,

Ljubljana, 21. oktobra 1929,
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Teda 2. oktobra 1v2v | Sevamje Poou
Din Din
DEVIZE
Amsterdam 1 h gowl —_ 2240
Berlin 1 M . . 1351 134
Bruselj 1 belgs . —t— 7909
Budimpedta 1 pangd —_— 9-8032
Curib 100 1. . 1094'40 1097 40
Dunaj 1 diling 70830 7 4630
London 1 funt | 276'H3 27633
dewyork 1 dolar —— b6*475
Pariz 100 tr. . . _—— 22277
Praga 100 krou 16716 16795
Tret 100 1y 20520 | 29720
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Mariborska Borza dela. Od 13. do 19.
f. m. je pri tej Borzi iskalo dela 84 mo~
skih in 58 Zensk, tedaj 142 oseb, 92 sluz-
benih mest je bilo prostih, delo je dobilo
78 oseb, 1. j. 31 mo3kih in 47 Zensk, od-
polovalo jih je 41, odpadlo pa 43, 525
oseb je osialo koncem fedna v evidenci.
Od 1. januarja do 19. oktobra pa je de-
la iskalo 4698 moskih in 2740 Zensk,
sluzbenih mest je bilo 4355 prostih, delo
je dobilo 1617 moskih in 1731 Zensk, od-
potovalo jih je 1105, odpadlo 2460.

Pri Borzi dela v Mariboru dobijo delo:
10 vinicarjev, 1 Safar s sinom, 18 hlap-
cev, 2 pomozna delavea, 1 hidni sluga,
1 kovag, 2 kleparja, 2 elekirikarja, 1 me-
hanik, 1 avtomehanik, 1 kotlar, 8 mizar~
jev, 2 sodarja, 1 Zagar, 1 stavbni klju-
¢avnicar, 1 delovodja za krojacnico, 5
krojaceyv, 5 prikrojevalcev za gornje de-
le éevljev, 1 usnjar, 1 tapeinik, 14 sobo-
slikarjev, 4 tesarji, 10 zidarjev, 28 rudar-
jev, ve¢ vajencev (pekovske, cevljarske,
kovaske in mizarske obrti), kakor tudi
6 kmeckih dekel, 1 gospodinja, 6 sluz-
kinj, 8 kuharic, 2 postreZnici, 2 vzgoji-
teljici, 4 pletilke, 2 kuharici za Srbijo
2 varuski, 2 tovarnidki delavki, 1 Sivilj-
ska vajenka, 1 kuharica za graj5Cino in
1 kuharica za uradniSko menzo.
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10 praviin zanesjivy /

priporola

ipeceriisko
blago

rasmovrsine
moko in deleine pri-
delike. - Raznowrsino

RUDNINSKXO YVODO

Lastna pralarna za
kavo in miin za diiave
5 olekiriinim obrsiom.

Dotrti sloboke ZYalosti naznanjamo vsem sorodnikom,
prijateljem in znancem, da je nad nadvse ljubljeni soprog, oz.
ode, stari oce, brat, tast, stric in svak, gospod

Srecko Potnik

tovarnar

dne 22. t. m. po dolgem, mukapolnem trpljenju, previden s
svetotajstvi, mirno preminul.

Pogreb nepozabnega pokojnika bo v Letrtek, dne 24. ok~
tobra 1929 ob 4. uri popoldne izpred hiSe Zalosti, Metelkova
ulica 13 na pokopalisge k Sv. KriZu.

V Ljubljani, dne 22. oktobra 1929.

Globoko Zaluiot&i ostali.

Mestni pogrebni zavod v Ljubljani.

Veletrgovina
' kolonijaine in
Speceorijske robe

lvan Jelatin

Liubliana

Zaloga
sveie praZene
kave, mletih diSav
in rudninske vode

Tolna In solidna
postreibal

Zahtevajte cenik!

Trgovel In industrijei
Irgovski
list

se priporoéa
N Zo -

inseriranje!

Razplis.

Druitvo Trgovski dom v Ljubljani razpisuje

oddajo mizarskih del

za zgradbo Trgovskega doma v Ljubljani. Prorafun se dobi v tajnitvu gremija
trgoveev v Ljubljani, Beethovnova ulica, od
urami za Din 50'—. — Zapedatene in prav
do 9. novembra t. 1. pri tajniitvu gremija trgoveev v

opoldne.

dneva razpisa dalje med pradnir-ni.
ilno opremljene ponudbe je vloZiti
Ljubljani do 12. ure

St KU

VERTA

DRUZBA Z O. Z.

Troowshi
list"

" Tvornica kuvert in konfekcija papiria
LJUBL)
VoZarski pot 1
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Karlovsikka c. 2

Crrals Ay TVAM PLESS. — Za Treoveko - industrijeko d. d. YMEREURC kot isdajatedje in fiskarja:

0. MICHALEK, Ljubljana




