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Tarifna reforma.
n.

Za vzpostavitev konkurenčn ih  p ri- 
staniščnih  tarif m ed Sušakom  in p o ­
stajam i D irekcije  državn ih  železnic v 
L jubljani je  bilo prem agati velike 
težkoče, k e r je pot iz L jubljane p re ­
ko K arlovca na Sušak za 200 km d a lj­
ša kot pa pot iz L jubljane p rek o  Ra­
k eka  na postajo Fium e. Železniška 
uprava je m orala za vzpostavitev teh 
p ristan iščn ih  ta rif doprinesti velike 
žrtve, a za ljub ljansko  direkcijo , ki 
naravno g rav itira  na p ris tan išče  Trst 
in Reko, dali še posebne koncesije 
in ugodnosti, da najde prom et v sm eri 
proti S ušaku svojo konvenijenco. T a­
ko je bila za postaje ljub ljanske  d i­
rekcije  vzpostavljena posebna p ri- 
s tan iščna tarifa 18/b, ki je za 12 do 
15% cenejša, k ak o r pa je splošna 
p ris tan iščna tarifa , ki velja za izvoz 
lesa iz področja zagrebške , sara jev ­
ske in subotiške d irekc ije  v sm eri na 
Sušak  in Split. E nako je bila vzpo­
stav ljena za ljub ljansko  d irekcijo  tu ­
di posebna p ristan iščn a  tarifa  19/b, 
ki velja  za železniške pragove in ki 
je  na razdaljo  300 km za 8 in pol od­
sto tka cenejša, k ak o r pa je tarifa  za 
izvoz železniških  pragov iz ostalih 
p okra jin  v sm eri na Sušak. K ljub tem  
velikim  žrtvam  pa je še  vedno tarifni 
položaj kočevske doline zelo neugo­
den . Vsi popusti ne m orejo rekom - 
penzirati ogrom nega ovinka za p re ­
voz blaga p rek o  G rosuplja in K arlov­
ca in tako baš ta n a  lesu  izredno bo ­
gata dolina ne m ore p riti v eksport- 
nem  prom etu do p rave veljave, k e r 
/n a ša  oddaljenost Kočevja od Sušaka 
872 km  in im ajo vsled tega Polzela, 
Rogaška S la tina in Poljčane cenejšo 
tovornino do Sušaka kot Kočevje.

Za podroben  p reg led  k o n k u ren č­
nih  razm er v različnih izvoznih sm e­
reh  navajam o v nasledn jem  neko liko  
prim erov  vozarinsk ih  stroškov za 10 
ton rezanega in tesanega lesa, ki zna­
šajo:

k m  D i n
iz  šk o fje  L oke do Boh. B istric e  

drž. m eja  BO 505
iz šk o fje  L oke do R a k ek a  drž. 

meja 74 545
iz šk o fje  L oke  do S u šak a  p r i ­

s tan išče  359 905
odnosno S p lita  

iz  K ra n ja  do Boh. B istrice  71 545
iz  K ra n ja  do R ak ek a  drž. m eja 83 585
iz K ran ja  do S u šak a  p r is ta n išč e  368 920
iz K očevja do  Boh. B istric e  drž. 

m eja  177 890
iz K očevja do R ak ek a  drž. m eja  131 700
iz K očevja do  S u šak a  p r is ta n išč e  372 935
iz S traže -T o p lice  do  Boh. B i­

s tr ice  drž. m eja 185 915
iz S tra ž e -T o p lic e  do R ak ek a  

drž. m eja 139 780
iz S tra ž e -T o p lic e  do S u šak a  

p r is ta n išč e  272 770
iz Po ljčan  do R a k ek a  d rž . m eja  177 890
iz Po ljčan  do S ušaka  p r is ta n išč e  365 920
iz P re v a lj do R a k ek a  d rž . m eja  285 1155 
iz P re v a lj d o  S u šak a  p ris tan išč e  473 1095 
iz L ogatca  do  R a k ek a  drž. m eja  16 305
iz L ogatca do S u šak a  p r is ta n išč e  377 935
iz M etlike  do R a k ek a  drž. m e ja  184 915
iz M etlike  do Sušaka p ris tan išč e  209 045

Iz gornjega vidim o, da im ajo k raji 
jugovzhodno od Novega m esta k ak o r 
tudi S traža-Toplice cenejšo  tovornino 
do S ušaka, k ak o r na R akek, dasi 
znaša oddaljenost teh kra jev  od S uša­
ka še en k ra t toliko k a k o r  od R akeka. 
S p ristan iščno  tarifo  je posebno p r i­
tegn jena  na  Sušak  cela D ravska do­
lina od M aribora do P revalj, k e r  je 
izvoz od P rev a lj prekcf R akeka za 
60 Din p ri vagonu dražji, kakor pa 
izvoz p rek o  S ušaka, dasi znaša v  zad­
njem  p rim eru  razdalja  za 180 km  več. 
V ažna je tud i od red b a  v novi tarifi, 
k i omogočuje, da se p ri pošilja tvah, 
k i g redo  iz naših  k ra jev  na  Sušak, 
odnosno p rihaja jo  od tam  v tranzitu

p re k o  F ium e iz Št. P e tra , računa kilo- 
m etersk e  oddaljenosti skupaj in na 
to za skupni vozarinski stavek  določi 
vozarina in ne  ločeno k ak o r dosedaj. 
T ako na p rim er znaša razd alja  L jub­
ljana— R akek d r. m eja 59 km , drž. 
m eja p ri S ušaku—Sušak  25 km, sk u ­
paj 84 km, te r  znaša to rej tovoru ina 
za blago, ki ta rifira  po  raz red u  C za 
10 ton 695 Din, dočim b i znašala p ri 
ločenem  računan ju  za 59 km  555 Din 
in za 25 km  355 Din, torej skupno 
910 Din ali za 215 Din več kot po no ­
vem  računan ju . K gornjem u stavku 
jo p riš te ti še 30 Din za prevoz blaga 
iz postaje  F iu m e SHS tran sit do d r ­
žavne m eje pri Sušaku.

Za uporabo  p ristan  iščnih naprav, 
p redvsem  elek tričn ih  dvigal za n a­
k ladanje in k rcan je na ladje, odnos­
no v železniške vagone ali na obalne 
nasipe na Sušaku, so določene s le ­
deče tarifske  p risto jb ine :

I . a) za kosovno blago, pri katerem  
posam ezni kosi n iso  težji od 25 q, se 
računa za dviganje iz lad je  in n ak la ­
danje na odprt vagon ali na cestna 
vozila, odnosno obratno, Din 7.50;

b) za dviganje iz .železniškega va­
gona ali s  cestn ih  vozil te r  za spu ­
ščanje na obalo, odnosno obratno, 
Din 8.80;

c) za dviganje iz lad je  na ladjo in 
krov Din 6.50.

II. Za blago v razsu tem  stan ju , ki 
se razk lada s pomočjo k o šar, zajem alk 
ali na sličen način, se računa za vsa­
kih  priče tih  1000 kg za dviganje iz 
lad je  in tovorjen je  na odprti železni­
ški vagon Din 11.— .

III. Najem nina dvigala pa stane za 
celi dan 450 Din, za pol dneva 250 
Din, za 1 u ro  po dnevi 75, po noči pa 
125 Din.

Omenili smo že, da je za eksport 
p reko  S ušaka največje važnosti dej­
stvo, da je blago, ki se lah k o  natovo­
ri na  odprtem  železniškem  ležarin- 
skem  p ro sto ru , 21 dni p rosto  od le- 
žarine. Ta določba je bila posebno pri 
današn jem  nesig u m em  dostavljanju  
vagonov abso lu tno  po trebna . -

NOVA ŽELEZNIŠKA TARIFA IN TR­
GOVSKI KROGI.

Zveza trgovskih gremijev in zadrug 
za Slovenijo je poslala vsem svojini ela­
nom naslednjo okrožnico:

»S 1. oktobrom t. 1. stopa v veljavo 
nova železniška tarifa za prevoz blaga. 
V svrho informacije najširših trgovskih 
krogov v glavnih določbah tarifne refor­
me ter o posledicah, ki jih bodo imele 
nove tarife in tarifni predpisi na po­
slovne kroge v ^Sloveniji, je sklenila 
Zveza objaviti serijo informativnih 
člankov. Namen teh člankov je omogo­
čiti našemu trgovstvu pravilno orienta­
cijo v tarifno-političnem položaju, ki je 
nastal po tej reformi in opozoriti na 
razne nedostatke in potrebe dopolnil v 
sedanjih odredbah.

Zato priporočamo vsem gremijalnim 
pisarnam, da si nabavijo novo lokalno 
tarifo, ki stane 60 Din, ter novo prastar 
niščno tarifo (cena 60 Din), ki se> naroča­
jo pri Direkciji drž. železnic v Ljubljani 
ter da zaslišijo vse večje interesente 
svojega gremijalnegu okoliša in nam 
nato poročajo o vplivu, ki ga ima nova 
tarifa na tamošnje gospodarske kroge 
in razmere. V kolikor bodo pri tem stav­
ljeni predlogi za izpremembo odnosno 
dopolnitev tarif, prosimo, da nain ob­
enem pošljejo tudi podatke, iz katerih 
se razvidi, da so stavljeni predlogi za­
dostno utemeljeni, da bo mogla zveza v 
Vašem interesu posredovati v zadevi pri 
tarifnem odseku prometnega ministr­
stva.«

Pomanjkanje vagonov v 
Sloveniji.

V zadnjem času se čujejo od vseh 
strani pritožbe nad pomanjkanjem va­
gonov, posebno za nakladanje Jesa. Tr­
govci tožijo, da morajo .po cele. tedne ča­
kati na vagone, ki so jih naročili na po­
sameznih železniških postajah in za ka­
tere so položili predpisano kavcijo 48(1 
dinarjev. Navajajo se prim eri, da vsled 
tega niso bili v stanju izvršiti svojih kup- 
čijskih obvez, ker niso dobili pravočasno 
vagonov.

Da bi se moglo interesiranim stran­
kam v lej situaciji odpomočf 'in ker je 
pričakovati, da bo pomanjkanje _ vago­
nov postalo v toku jesenske in zimske 
izvozne sezone še občulnejše, je skleni- 
La Zveza trgovskih gremijev in zadrug 
za Slovenijo v Ljubljani, organizirati 
točno evidenco nedostatkov vagonske 
službe na železnici. V to svrho poživlja 
Zveza vse gremije, da poizvejo pri po­
sameznih ekspertnih tvrdkah in veletr­
govcih sledeče podatke:

1. Kdaj so posamezne tvrdke naročile 
vagone in kakšne vrsta ter na kateri 
postaji, ki jim še do danes niso bili do­
stavljeni?
• 2. V koliko primerih so trpeli zaradi 

nedostatka vagonov tamošnji poslovni 
krogi in v kakšni meri?

3. Koliko časa so morali čakati pri po­
sameznih naročilih na dostavitev naro­
čenih vagonov?

4. Ali imajo sedaj nujne pošiljatve, ki 
so vezane na gotove termine, in koliko 
vagonov potrebujejo najnujneje za prvo 
dobo, katere vrste, za kakšno dobo in za 
katere kraje?

Zveza naproša vse gremije, da orga­
nizirajo točno poročevalno službo na 
vseh železniških postajali svojega oko­
liša, dokler traja sedanje pomanjkanje 
vagonov ter da sproti obveščajo zvezno 
pisarno o potrebah trgovskih krogov na 
vagonih in o vozovni situaciji, da bomo 
mogli na pristojnih mestih takoj inter­
venirati, da se ne oškodujejo vsled tega 
interesi naše izvozne trgovine.

R. S!.:

»300 vagonov po najmanj 
10.000 kg«: koliko je to?

(Iz sodne p rak se .)
Šlo je za kostanjev les in spor v tej 

določbi v sklepnem  pism u je zadobil 
za s tran k e  svoj posebni pom en, k o  je 
v tem  času cena kostanjevem u lesu  
p riče la  padati.

P rodaja lec  je razlagal to določbo ta­
ko, da m ora dobaviti 300 vagonov le ­
sa, katerih  vsak m ora imeti vsaj 10 ti­
soč kilogram ov, da pa sme doposlati 
kupcu in da  je kupec dolžan prevzeti 
po dogovorjeni ceni, ki se  je  ustanovila 
za 100 kg, z vsakim  vagonom tudi več 
nego 10.000 kg. K upec se pa opira  ta ­
ki razlagi tud i v tem  besed ilu  n esp o r­
nega sk lepnega pism a, češ, da je to 
določbo treb a  razum eti tako, da m ora 
b iti vagon g lede teže popolnom a iz­
rab ljen , d a  torej ni treb a  plačati t. zv. 
zračne tovornine. T ako  so se p ri po­
gajanjih  izrečno dogovorili. Sploh je 
tudi trgovinski cbičaj p ri kostanjevem  
lesu , da pom eni vagon p rav  to liko  k a ­
k o r 10.000 k g ; označba »najm anj 10 ti­
soč kilogram ov služi torej sam o, da 
se p rep reč i zračna tvornina. Dolžan je 
to re j prevzeti sam o 3,000.000 kg in 
sm e računati vsak vagon s sam o 10 ti­
soč kilogram ov.

P ravdno  sodišče je razsodilo  v p r i­
log prodaja lcu , ko je sp re je lo  dokaze 
o zatrjevanem  trgovinskem  običaju po 
izvedencih, o volji s tran k  p ri sk le p a ­
n ju  pogodbe pa obe strank i.

Oba izvedenca sta  soglasno izpove­
dala, da pom eni beseda »vagon v tu­
zem skem  trgovinskem  poslovanju obi­
čajno p ra v  toliko k ak o r 10.000 kg, d a  
se ta b eseda to rej v tem  oziru u p o rab ­
lja le , da se označi ko ličina b laga ta- 
korekoč kot računska enota in ne v 
železniško-tehničnem  zmislu. Da ob­
stoji kak  trgovinski običaj, ki bi do­
ločal, kaj pom eni označba »vagon po 
najm anj 10.000 kg , izvedenca nista 
mogla n ičesar povedati. G lede razla­
ge sp o rn e  pogodbene določbe pa  sta 
b ila različnega subjek tivnega m nenja. 
P o  'enem izmed n jiju  je sm el prodaja-

LEGISLATIVNO DELO V M1NISTSTVU
TRGOVINE IN INDUSTRIJE.*

Ministrstvo trgovine in industrije p ri­
pravlja pravilnik 1: zakonu o valorizaciji 
bilančnih vrednot javnemu polaganju ra­
čunov zavezanih podjetij, ki izide v naj­
krajšem času. — V delu se nahaja pred­
log zakona o industrijskih obveznicah, kd 
naj odpomore naši kreditni krizi z mo­
žnostjo kreditov v inozemstvu na širši 
podlagi, kakor je to predvideval čl. 71 
zakona o proračunskih dvanajstinah za 
mesece april—junij 1925. — Nadalje se iz­
delujeta v ministrstvu zakon o gospodar­
skem svetu in  zakon o gospodarskih 
zbornicah (trgovskih, obrtniških in indu­
strijskih), ki v bistvu ne bo izpremeuil 
sedanjega položaja. Ministrstvo obljubuje 
za dogledno doho še celo vrsto gspodar- 
skih-administrativnih zakonov, katerih 
sestavo je poverila g. dr. Mirku Kosiču', 
tajniku novosadske trgovske in obrtniške 
zbornice, kojega je v ta namen vpoklica­
lo v ministrstvo na začasno službovanje.

REDUCIRANJE DAVČNIH URADOV.
Kakor čujemo se v Sloveniji ukinejo 

davčni uradi v Ložu, Tržiču, Sevnici, Vel. 
Laščah, Rogatcu in Marenberku in njiho­
vi posli preodkažejo sosednim davčnim 
uradom. Za razlog tega reduciranja se 
navaja v prvi vrsti štednja, ki bo prizade­
temu prebivalstvu brez dvoma povzročila 
veliko nepotrebnih potov in stroškov, 
ker se mora v gotovih poslih vendar

osebno obračati na davčne urade, n. pr. 
pri diferencah o plačilih, v taksnih zade­
vali itd., povzročalo pa  bode osobito ob 
sedanjih stanovanjskih razmerah nepri- 
like tudi uradnikom, ki bodo brez dvoma 
težko dobili na svojih novih mestih pri­
merna stanovanja. Po našem mnenju je 
prihranek na redukciji tako malenko­
sten, da bi ministrstvo moglo brez ogro­
žanja ravnotežja državnega proračuna 
počakati z redukcijo do uveljavljenja re>- 
forme finančne uprave.

OGRSKE BANKE IN PREDVOJNO PRE­
MOŽENJE.

Ogrske banke so predelale svoje ra­
čune na valuto pengo, so izdale bilance 
in so priobčile statistiko ogrske kredit­
ne organizacije. Doslej so mogli ugoto­
viti sledeča zanimiva dejstva: Na ozem­
lju sedanje Ogrske je delovalo leta 1913- 
820 denarnih zavodov, leta 1924 samo 
680, in letos je priobčilo na pengo pri­
krojene zlate bilance samo 600 zavodov. 
Leta 1913 je imelo onih 820 denarnih 
zavodov 1506 milijonov zlatih kron 
lastne glavnice, leta 1924 680 zavodov 
samo 13'8 milijard zlatih kron; in na 
podlagi pred kratkim priobčenih bilanc 
razpolaga sedaj obstoječih 600 ogrskih 
denarnih zavodov s 183T milijard zla­
tih kron lastne glavnice; banke v Bu­
dimpešti imajo 141.2 milijard zlatih 
kron, provincijalne banke pa 41'9 mili­
jard. Kakšna razlika med predvojno in 
med povojno dobo!
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lec dobav iti kupcu navedeno  število 
vagonskih pošiljatev, 'ki je  vsaka m o­
ra la  im eti vsaj 10.000 kg, a m eja g le ­
de teže navzgor ni b ila om ejena, vsaj 
toliko ne, d a  bi se n e  sm elo naložiti 
na vagon do  12.000 in  15.000 kg. D ru ­
gi izvedenec pa je m nenja, d a  bi smel 
p rodaja lec dobav iti le  ono količino 
blaga, k i bi u s treza la  navedenem u 
štev ilu  vagonov, račun jen ih  po 10.000 
kg, in  bi to re j število  efektivno dobav­
ljen ih  železn išk ih  vagonov sploh n e  
bilo upoštevano. Z ozirom  na to  ra z ­
lično sub jek tivno  razlago spo rne po­
godbene točke od s tra n i obeh izveden­
cev je jasno, da v tem  oziru  o kakem  
Irgovinskem  običaju sploh n e  m ore 
b iti govora, in d a  se m ora p rav a  p o ­
godbena volja s tran k  ugotoviti na d ru g  
način.

K upec je  s icer tud i še  uveljavljal, 
da  je  v  istem  le tu  z različnim i d ru g i­
mi s tran k am i sk len il s lične  pogodbe, 
d a  se  je  p a  p r i vseh teh  »vagone je ­
mal za 10.000 k g  in n e  več. T oda to 
sam o p o  seb i n e  m ore izključiti, 
d a  b i p rav d n i s tran k i ne  b ili sk le ­
nili izrecno dogovor drugače, tako 
k ak o r ga za trju je  p rodaja lec. Na p o d ­
stavi prodaja lčevega zaslišan ja  kot 
s tran k e  je  sodišče ugotoviol, d a  je  p ro ­
dajalec 8. ap rila  kupcu, ki se  je b il 
zglasil p ri n jem , izjavil, d a  ima k ak ih  
400 vagonov, t. j. 4,000.000 kg kosta­
njevega lesa  n a  razpolago, na k a r  je 
bil kupec p rip rav ljen  k u p iti to  koli­
čino in še pripom nil, da jo bode p ro d a ­
jalec lahko  naložil n a  300 železniških  
vagonov, ko je b ila pogodba že n ap isa ­
na, je  kupec še izrečno izjavil, d a  bo­
d e  vpisal besedo  »najm anj«, d a  bode 
bolj sigurno, da bo dobil vso om enje­
no količino lesa. Po tem  pa je  jasno, 
da se  je sporazum na volja obeh s tran k  
nanašala na vso, po p rodaja lcu  om e­
njeno količino kostan jevega lesa , t. j. 
na okoli 4,000.000 k g  in da v pogodbo 
n ap isane besede »300 vagonov po n a j­
manj 10.000 kg  niso b ile  rab ljen e  z 
onim pom enom  in onim zm islom , ki ga 
im ajo običajno v trgovinskem  poslova­
nju, t. j. ko t absolu tno  določena raču n ­
ska enota v tem  zm islu, da pom eni v a­
gon to liko  k a k o r 10.000 kg, am pak da 
ie s tem i besedam i bila m išljena vsa 
po prodajalcu  om enjena količina 
okrog 4,000.000 kg, ki bi se naj d o b a­
vila kupcu  z efektu  iran  jem 300 efek ­
tivnih železniških  vagonov. K upec je, 
kot s tran k a  zaslišan , sicer zanikal, da 
bi se bilo  ob pogajanju  govorilo  o
4,000.000 kg, in je  trd il, da se je eno­
stavno govorilo o 300 vagonih te r  da  
se je beseda v tem  zmislu, da m ora b iti 
godbo le  v tem  zm islu, da m ora biti 
n ak lad a ln a  teža vagonov izrab ljena 
popolnom a, da  ne bode treb a  p lače­
vati zračne tvorn ine. Sodišče pa  je 
m oralo prisod iti večjo vero je tnost p ro ­
dajalčev i izpovedi, k e r  n i uv ideti, k ak  
poseben in teres bi mogel im eti kupec 
n a  tem , da se p rep reč i zračna tovorni- 
na, k i itak  n e  ob rem en ju je  n jega, k e r  
je  po m nenju  izvedencev itak  trgov in ­
ski običaj, da m ora m orebino zračno 
tovornino kupcu p rodaja lec  povrniti, 
če im a prevozne stro šk e  nositi kupec, 
k ak o r v tem  p rim e ru  dogovorjeno.

P rizivno  sodišče je potrd ilo  prvo 
sodbo. — Izvedenca sta  pač  oba izja­
vila, da  pom eni vagon b rez  drugega 
dostavka to liko k ak o r 10 ton. G lede 
razlage sp o rn e  določbe, k i im a tak  d o ­
stavek , je pa  izpovedal eden  izveden­
cev, d a  bi se sm elo  naložiti na ' vagon 
12 do 15 ton, d ru g i pa, da mu ni znano, 
kaj sta  ho teli s tran k i izraziti z besedo  

najm anj po 10.000 kg«, v en d ar da on 
m isli, d a  je dobaviti na vagon 10.000 
kg. Iz teh  izpovedi, p redvsem  iz s led ­
n je  navedene, pa sledi, da o kak em  t r ­
govinskem  običaju v tem  oziru  ne mo­
re  b iti govora in 'da bi b ilo  to rej odveč, 
da se zasliši še tre tji izvedenec, kakor 
m eni p rizivate lj.

V sebino pogodbe in dotično voljo 
s tran k  je razm otrivati tud i pogledom  
na vse okolnosti tega posebnega p ri­
m era, ki so u tegn ile  biti m erodajne 
s trankam  za n ju jin  sk lep . Ugoto­
vitvam , ki jih je v tem  oziru naprav ilo  
h a  p o d s ta v i. sp re je tih  dokazov prvo 
sodišče, ni kaj p rigovarja ti in se jim 
iz p rav iln ih  razlogov p rve sodbe p r i ­
d ru žu je  v vsem  obsegu tudi prizivno 
sodišče.

Revizija tudi ni im ela uspelia. — V 
p ravn i zmoti pob ijane prizivne sodbe

sploh n e  m ore b iti govora. Če sm atra  
prizivno sodišče, da  je  šel dogovor 
m ed s tran k am a za tem , da je  dobaviti 
n e  300 vagonov v običajni teži po  10 
ton, m arveč 300 vagonskih tovorov po 
najm anj 10 ton, a p ro sto  prodaja lcu  
dobaviti tudi večje vagonske tovore, k 
tem n i rešilo  n ikakega  p ravnega v p ra ­
šanja. G re le za ugotovitev volje 
s tran k , to rej d e jansk ih  okolnosti, k i s 
pravnim  vp rašan jem  nim a stika. D e­
jan sk e  ugotovitve pa se dajo  z rev i­
zijo pobijati le, če so  v pro tislov ju  s 
spisi ali n ap rav ljen e  b rez  zadostne 
podlage. Ne v enem , n e  v d ru g em  ozi­
ru  pa ni u tem eljenega očitka proti 
sodbi. S icer nasp ro tu je  po m nenju  r e ­
vizije ugotovitev, da ne g re  za dogovor 
o 300 vagonih kot določeno množino 
4000 ton, nego za 300 vagonskih poši­
ljatev z nedoločeno skupno  težo, od 
ka terih  pa vsaka poSiljaev m ora n a j­
manj 10 ton iznašati, trgovinskim  obi­
čajem . T oda v tem  oziru ne g re za t r ­
govinski običaj, k e r  m orejo s tran k e  
proti n jem u kaj d rugega dogovoriti, 
kar se je tukaj po podsodnih  ugoto­
vitvah tudi dogodilo. Ali pom eni oz­
načba »najm anj po 10.000 kg« Ie, da 
se hočejo s tem  izključiti t. zv. zračni 
tovori, izvedenca n is ta  m ogla točno 
odgovoriti, k e r  je b il eden  m nenja, da 
m ore p rodaja lec dobavljati vagone, 
naložene s 10, 12 ali celo 15 tonami, 
d rug i pa, da g re  za vagone po 10 ton. 
P rav ilno  torej zak ljučuje prizivna 
sodba, da sled i iz tega, da k ak eg a  t r ­
govinskega običaja v tem  oziru  ni. 
G lede na to in p a  k e r  je po § 362. civ. 
pravdn. z. v takem  p rim eru  d o p u sti­
tev dokaza po tretjem  izvedencu p re ­
puščena p re u d a rk u  sodišča, tud i ni 
pom anjkljivosti postopanja in je p r i­
zivna sodba vseskozi p rav ilna .

Kupujmo in podpirajmo
domači izdelek, 

izvrstno
KOLINSKO CIKORIJO

-

Trgovina.
Opozoril« trgovcem s tekstilnim bla­

gom. Na prošnjo čsl. tvrdke Vomviller et 
Cie., ek&port volnenega blaga v Brnu, 
ČSK, opozarja konzulat Češkoslovaške 
republike v Ljubljani, tukajšnje ti'govce, 
da so se v zadnji dobi pojavili v Jugosla­
viji neopravičeni zastopniki omenjene 
firme, ki so za nje račun fingirali naro­
čila in za ista kasirali neopravičene pred­
ujme, s čimer so dotične trgovce občut­
no oškodovali, tvrdko pa postavili v zelo 
neprijeten položaj. Opozarjajo se vsi tu­
kajšnji trgovski krogi, da so v takih slu­
čajih oprezni.

Vpisi v trgovinski register. Vpisale so 
se nastopne firm e: Slaščičarna »Jora«, 
družba z o. z., Celje, Reprezentanca del­
niške družbe D onava-S ava-Jadransko  
morje (prej družba južne* železnice) za 
kraljevino SHS, Ljubljana, Vode-Reicher- 
Turk, lesna trgovina, Ljubljana, in To­
varna parketov in lesne volne Marenec 
in drug v Št. Petru v Sav. dolini. Izbri­
sali sla se nastopni firmi: Tvornica mo- 
drila F- Turin & Komp. v Celju, družba 
z o. z. v likvidaciji, in Perhavec & Va- 
Ijak, tovarna za izdelovanje likerjev, 
družba z o. z. v Mariboru v likvidaciji- 

Monopol tobaka v Jugoslaviji. V Ju ­
goslaviji je šest tvornic tobaka, dvoje 
za cigarete, ena tvornica za zaboje, dve 
solarni in 46 skladišč za predelavo to-# 
baka. Uprava monopolov im a 733 urad­
nikov, 237 zvaničnikov in 456 slug. Sku­
paj torej 1426. Dohodki monopolov ne­
prestano nastejo. Leta 1923 so znašali 
2.008,653.000 dinarjev. Leta 1924 2 bi­
lijona 300,000.000 dinarjev, lani pa
2.405,000.000 dinarjev. To so dohodki 
brez taks. Monopolska uprava plačuje 
anuitete za vse predvojne dolgove bivše 
kraljevine Srbije in za Blairovo poso­
jilo. Za prve plačuje pa 102, za drugo 
pa po 70 milijonov dolarjev na leto. V 
kratkem bo uprava monopolov zgradila 
nekaj novih skladišč soli. Največjo paž- 
njo posveča uprava prodaji tobaka v 
inozemstvo.

Ureditev delovnega časa v beograj­
skih trgovinah. Pogajanjem, ki »so se vr­
šila med delojemalci in delodajalci gle­
de ureditve delovnega časa že skoro tri 
leta, je napravila uprava mesta Beogra­
da, v katere kompetenco spada zaščita

reda in ugleda prestolice, konec s tem. 
da je te  dni izdala na osnovi obrtnega 
reda in zakona o zaščiti delavcev na- 
redbo, ki je to vprašanje definitivno 
uredila. Delavni čas po trgovinah v Beo­
gradu bo trajal sedaj 10 ur. Trgovine 
se bodo odpirale ob 7. predpoldne in ob
2. popoldne, a zapirale se bodo ob 12. 
»poldne in ob 7. zvečer. Varnostni or­
gani so dobili navodila, po katerih bodo 
pazili, da se ta odredba ne bo izigravala.

Italijansko . runiunska trgovska po­
godba. Po sklenjeni pogodbi o prijatelj­
stvu med Italijo in  Rumunijo nameravati 
obe državi skleniti še novo trgovsko po­
godbo, ki naj okrepi medsebojne odno- 
šaje tudi v gospodarskem oziru.

Češkoslovaški trgovski stiki z Albani­
jo. Češkoslovaški izvoz v Albanijo se 
razvija pretežno preko Italije in itali­
janskih pristanišč. Od celokupnega ita­
lijanskega izvoza v Albanijo odpade pri­
bližno ena dvanajstina na češkoslovaško 
blago. Ker pokriva Italija približno Y\ ceu 
lokupnega albanskega uvoza, odpada na 
češkoslovaško blago okroglo ena deseti­
na ivsega albanskega uvoza. Od češkoslo; 
vaškega blaga se uvaža v Albanijo naj­
več sladkorja, stekla in porcelana.

Industrija.
V Šibeniku se ustanovi nova tovarna 

za aluminij. S pomočjo am eriškega ka­
pitala se nam erava zgraditi v Šibeniku 
novo tovarno za pridobivanje aluminija. 
Kakor znano tvori bauksit, kojega na­
hajamo v Dalmaciji v velikih množinah, 
surovine za alum inij in brez dvoma bo 
tovarna, ki bo prva te vrste v naši d r­
žavi, dobro uspevala. *

Začetek ogrske sladkorne kampanje. 
Nekatere sladkorne tovarne na Ogr­
skem so z obratovanjem že pričele in so 
začele s produkcijo sladkorja. Večina 
tovarn pa začne z delom šele v zadnjih 
septem berskih dneh. Strokovni krogi 
pravijo, da je pesa kvalitativno prav 
dobra, da je pa kmeti nočejo odkopati, 
ker čakajo na dež in s tem na večjo te­
žo. — V bodočih dneh se bodo začela 
med finančnim ministrstvom in  med za­
stopniki sladkornih industrijcev poga­
janja o določitvi cene za sladkor. Kakor 
beremo, se domače cene za sladkor ne 
bodo spremenile.

Gratis-akcije rumunskih petrolejskih 
družb. — V gospodarskih in finančnih 
rumunskih krogih se govori, da bodo 
začela izdajati petrolejska podjetja gra- 
tis-akcije. Družbe, ki so dale delničarjem 
primerno dividendo, so morale odšteti 
državi velike zneske kot dividendni da­
vek. Da se temu ognejo, bodo izdale 
nove akcije in jih bodo prepustile sta­
rim delničarjem namesto dividend, bo­
disi brezplačno ali pa po skrajno nizkem 
kurzu. Finančni krogi se pa bojijo, da 
lastniki delnic, ki sedaj svojo delniško 
posest podvojijo, novih akcij ne bodo 
obdržali, temveč da jih bodo prodali na 
borzi. V tem slučaju bi pa prišlo do pre- 
plavljenja borze s petrolejskimi akcija­
mi. — O rumunski petrolejski industriji 
in o njenem razvoju bomo prinesli po­
seben članek.
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Oenarstvo.
Valorizacija galiških deželnih posojil.

Posojila bivše dežele Galicije iz let 1893, 
1904, 1905, 1908 in 1913 se v smislu polj­
skega zakona o valorizaciji zamenjajo za 
5% poljsko konverzijsko posojilo. Rok za 
zameno poteče dne 30. junija 1927.

Davki In takse.
Donos državnih monopolov v prvem 

tromesečju proračunskega leta. V mese­
cih april, maj in junij t. 1. so znašali do­
nosi državnih monopolov 619'3 milj. Din. 
Na posamezne monopolne predm ete se 
razdele sledeče: tobak 441'2, sol 77'6, pe­
trolej 30'4, vžigalice 33'5 cigaretni papir 
35 in razno 1'6. Proračun je  prekoračil 
donos tobaka za 35'1, vžigalice 0'6 in ci­
garetnega papirja za 1'5 milj. Din, za 
proračunom pa je zaostal donos soli za 
0'5 milj. Din in donos petroleja za 5 8 
milj. dinarjev.

Promet
Prometna konferenca na Sušaku. —

Generalna direkcija državnih železnic 
je sklicala za torek dne 23. septembra 
t. 1. na Sušak konferenco o voznem redu 
za prihodnje leto 1927. Na tej konferen­
ci se bo razpravljalo: 1. o mednarodnih 
brzovlakih in potniških zvezah, 2. o lo­
kalnem voznem redu potniških, poštnih 
in mešanih vlakov ter 3. o drugih 
eventualnostih, ki so v zvezi s potniškim 
prometom.

Nadomestitev železnih telefonskih žic 
z bakrenimi. Ministrstvo pošt in brzoja- 
va je sklenilo, kakor se poroča iz Beo­
grada, da izmenja telefonske in  brzo­
javne proge v Sloveniji, ki so opremlje*- 
ne z železnimi žicami. Proge bodo dobi­
le bakreno žico. Dasi se je to tudi s stra­
ni naše zbornice neštetokrat zahtevalo 
in bi bilo že res potrebno, da se nadome­
stijo železne žice, ki električne struje ta­
ko slabo prenašajo, da so pogovori na 
večje razdalje skoro izključeni, se zdi ta 
notica vendar komaj verjetna.

Preustroj poljskih železnic. Z začet­
kom novega gospodarskega leta bodo 
oddali poljske železnice na novo pose­
bej za to ustanovljeni generalni direkci­
ji državnih železnic, ki bo upravljala že­
leznice na strogo trgovski podlagi. Na 
Čelu direkcije bo generalni ravnatelj, ki 
bo imel poleg svoje plače še določene 
odstotke na čistem dobičku. Prometno 
ministrstvo bo obdržalo samo kontrolne 
funkcije in pa določitveno pravico v ta­
rifnih vprašanjih.

Rumunske železnice. Rumunsko pro­
metno ministrstvo študira načrte za 
zboljšanje železniškega prometa. Brez 
ozara na potrebo novih železniških zve«z 
je podstavek obstoječih prog deloma ze­
lo slab, in prav tako tudi lokomotive in 
vagoni. Za redno obratovanje je potreb- 
nilc 3500 lokomotiv, 5000 osebnih in 80 
tisoč tovornih vagonov. Imajo pa samo 
2000 lokomotiv, 3500 osebnih in 46.000 
tovornih vagonov. Pogajajo se za dobavo 
kapitala, ki bi omogočil nabavo novih 
vazalnih sredstev in pa popravo prog.

S trokovno  šolstvo.
Začetek šolskega leta na Gremijalni 

trgovski Soli v Ljubljani se vrši dne 4-. 
oktobra t. 1. ob 2. u ri popoldne. Vsi va­
jenci in vajenke naj se zglasijo točno ob 
določeni uri na Ledini. Pouk se Ibo vr­
šil v pondeljkih in torkih popoldne. Po­
drobnosti so razvidne na šolski deski v 
veži šole na Ledini.

RAZNO.
Klavnica v Subotici. V Subotici se ima 

zgraditi velika klavnica in tržnica. Pogo­
ji za eventualni nakup klavnice in  tržni­
ce so interesentom  n a  vpogled pri zbor­
nici za trgovino, obrt in industrijo v 
Ljubljani.

Zbližan je med Jugoslavijo in Bolgar­
sko. Bolgarski finančni m inister Volo* 
je sprejel nekatere zastopnike tiska in 
jim podal važne izjave o pokretu, ki je 
nastal pod novim režimom med Bolga­
rijo in Jugoslavijo. Volov je izjavit, da 
je zadovoljen z uspehi in  s pogoji poso­
jila za begunce, ki ga je dobila Bolgari­
ja. Zadnje zbližanje m ed Bolgarijo in 
Jugoslavijo pomeni prvo etapo za vzpo­
stavitev tesnejših stikov med obema na 
rodoma. Jasno je, da ta dva naroda ne 
moreta živeti ločeno in ju  ni mogoče ob­
zidati s  kitajskim  zidom. Bolgarska vla­
da bo km alu pokazala, da želi iskreno 
prijateljstvo in  zavezništvo z Jugoslavi­
jo. Pokret makedonskega komiteja bo v 
kratkem popolnoma zatrt. Sploh manj­
kajo osebe, ki bi ga hotele voditi. Do­
godki, ki so pred enim mesecem za­
strupljali medsebojne odnošaje, so ure­
jeni.

Mednarodna gospodarska konferenca.
V zadnji seji druge komisije v Ženevi je  
poročal Loucheur o pospešenem sklica­
nju Mednarodne gospodarske konferen­
ce. Povedal je, da je prvi tajnik Zverco 
narodov določil za datum drugega zbo­
rovanja pripravljabie gospodarske ko­
misije že 15. november. Šele potem bo 
mogla Zveza narodov razpravljati oN 
vprašanju vpoklica in sestave gospodar­
ske konference. Pripravljalna gospodar­
ska komisija je dobila samo splošna na­
vodila, nato je predložil Loucheur svojo 
resolucijo, ki pozdravlja spomenico Zve­
ze narodov za sklicanje mednarodne go­
spodarske konference in ki ugotavlja, 
da zahteva sedanji svetovnogospodarski
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položaj l>olj kot kdaj prej mednarodno 
sodelovanje držav. Komisija je predlog 
Loucheurja soglasno sprejela in  ga bodo 
predložili »boru Zveze narodov. V po­
ročilu omenja Loucheur, da je uspeh 
konference mogoč le tedaj, če izlušči p ri­
pravljalni odbor iz ogromne možice go­
spodarskih problemov samo majhno 
število bistvenih vprašanj, za kojih u re­
ditev bi se pa konferenca morala pač 
pošteno potruditi. Kakor vidimo, hočejo 
res nekaj narediti. 1200 milijonov mark 
za Porenje! >New York Times« prinaša.- 
jo poročilo iz Berlina, da je Nemčija p ri­
pravljena dati na razpolago za 1200 mi­
lijonov mark prednostnih akcij nemške 
državne železnice reparacijskim upni­
kom, da dobi za to oprostitev Porenja, 
Saarskega okrožja in okrajev Eupen in 
Malmedy. Državna vlada nima nič proti 
temu, da pridejo za stabilizacijo franoo- 
ske-belgijske valute potrebni železniški 
boni na trg.

Modnnrodua konferenca dela. Urad 
dela v Ženevi je poslal Centrali indu­
strijskih korporacij v Beogradu vabilo 
na 83. zasedanje Sveta mednarodnega 
urada dela, ki se bo vršilo v dneh 13. 
in 14. oktobra t. 1. v Ženevi. Mednarod­
na organizacija delodajalcev bo imela 
predhodno dne 11. in 12. oktobra v Že­
nevi posebno konferenco, na kateri bo 
razpravljala o delovnih razmerah v ev­
ropskih državah. Našo državo bo na tej 
konferenci zastopal glavni tajnik Cen­
trale industrijskih korporacij v Beogra­
du g. Gj. čurčin.

Gospodarska kriza v Runiuuiji. V zve­
zi z jesensko kampanjo se pojavlja v Ru­
ni uniji občutno pomanjkanje denarja, ki 
se bo ob sladkorni kam panji še> poostrilo. 
V gospodarskih krogih se splošno izraža 
bojazen, da ne bi pom anjkanje denarja 
povzročilo kreditne krize in  da ne bi 
banke, ki ne razpolagajo z zadostnimi li­
kvidnimi sredstvi, deloma kreditov ne 
omejile, deloma pa že dovoljenih kredi­

tov ne odpovedale, v splošnem pa kre­
ditov ne podražile, da ne bi gospodarski 
krogi za povišane stroške mogli najti 
1;ritja v svojih kalkulacijah.

Spominska knjiga češkoslovaške in­
dustrije in trgovine. Povodom deset­
letnice obstoja češkoslovaške republike 
bodo izdali Čehi posebno propagandno 
publikacijo o češkoslovaški industriji in 
trgovini o njenih prvoboriteljih. Knjiga 
je nam enjena bodočim rodovom v spo­
min in pa sedanji praktični potrebi. 
Obravnava vse zanimive pojave iz zgo­
dovine češkoslovaškega gospodarskega 
podjetja in pa v soudeležbi republike na 
njegovem razvoju.

TRŽNA POROČILA.
Dunajska borza za kmetijske pro­

dukte (22. t. m.). Tendenca svetovnega 
trga je. zopet čvrstejša, ker .so slabša po­
ročila iz Kanade dala povod za špaku- 
lacijska nakupovanja. Dooim na budim- 
peštanskem tržišču ta čvnstoča ni vpli­
vala, je bilo dunajsko tržišče čvrstejše, 
zlasti ker so se ponudbe v žitu zmanj­
šale. Uradno nolirajo vključno blagov- 
noprometni davek brez carine za 100 kg 
v šilingih: pšenica domača 88—39, poti­
ska 42.50—43.50, rž 28.25—28.75, ječmen 
domači 31—39, slovaški 34—39, turšči- 
ca 25—26, oves domači 23.75—24.50, 
moka >0« ( trgovini na debelo) domača 
72—75, madžarska 68—73, jugosloven- 
ska 67—71.

Ceno na njujorški banki. Dne 21. sep­
tembra t. 1. je. notirala na njujorški borzi 
k a v a  santos 4 =  22*31, rio št. 7 =  
17*75, za september 16‘75, za december 
16*27, za marc 15'84, za maj 15'54, in za 
julij 15‘24, sladkor pa za septem ber 2'71, 
za december 2'79, za januar 2*81, za marc 
274.

Oaj. Na svetovnem trgu se položaj ča- 
jeve trgovine v zadnjih tednih ni spre­
menil. V Hamburgu imajo cene za sred­
nje in fine vrste prav čvrsto tendenco. 
Pridelek v Severni Indiji je bil koncem 
avgusta za dobra dva m ilijona kilogra­
mov boljši kot lani in za 11 milijonov 
kilogramov boljši kot leta 1924. Vreme 
je dobro. Zato pričakujejo za slabše vr­
ste večjega dovoza v Evropo in  s tem 
vred tudi nekoliko znižanih cen, čeprav 
je tendenca zaenkrat še prav trdna. 
Za boljše vrste pa znižanja ni pričako­
vati, ker je njih produkcijska možnost 
omejena. Pridelek na Kitajskem je otež- 
kočen vsled neprestanih domačih bojev. 
— Povprečni letni svetovni pridelek 
čaja znaša ca 650 milijonov kilogramov, 
od kojih pride na Kitajsko 300 milijonov 
kilogramov, na Indijo nad 150, na Cey- 
lou ca 80, na Japonsko ca 40 itd.

Ljubljanska borza.
P e tek , d n e  24. sep tem b ra .

V red n o te . In v est. pos. den . 72, bi. 73.50; 
lo ter. drž. re n ta , d e n . 307, bi. 310; zast. l is ti  
Kr. dež. b a n k e , d en . 20, bi. 22; kom . zadolž. 
K r. dež. b a n k e , den . 20, bi. 22; C e ljsk a  poso ­
jiln ica , d en . 193, bi. 196; L jub lj. k re d . k an - 
k a , d en . 165, bi. 170; M erk. b an k a , Kočevje, 
d en . 92, b i.  94, zak lj. 92; P rv a  h rv . šted ., Za­
g reb , d en . 866, bi. 870; S lav. b a n k a , Z agreb , 
bi. 12; K red . zavod, d en . 165, bi. 175; S tro j­
ne to v arn e , bi. 112; Z druž. p ap irn ice , den. 
104; S tav b n a  d ru ž b a , d en . 55, bi. 65; š e š ir ,  
den . 104, bi. 104, zak lj. 104.

B lago. Les: 2.60 m 14 X 24 X 14 o tesan i, 
dob av a  do koncem  a p r ila  1927, p lač ilo  p ro ti 
a k re d itiv u , fco m eja  za  kom . den . 37; b u k o ­
vi p ra g o v i:  2.45 m 12X X 22 X 12% , do ­
bava  d o  koncem  m arca  1927, p lač ilo  p ro ti 
a k re d itiv u , fco m eja  za kom ., d en . 33; d e sk e  
24 m m , 4 m dolž., su h e , I., II ., m ed ia  23, 24, 
fco m eja  d en . 510; sk o re te  13 m m , 4 m  dolž., 
m ed ia  21, 22, I., II., fco m eja , d e n . 540; 
d e sk e  25 m m , od 2 do 3 'A m  dolž., od 9 do  
15 cm šir., su h e  lep o  izde lane , za 100 kg  fco 
m eja , den . 60. — Ž ito  in  p o ljsk i p r id e lk i:  
P šen ica  nova, fco nak l. post, b i. 260; p še n i­
ca dom ača nova, fco n a k l. post., b i. 285; k o ­
ruza, fco vag. n ak l. post., b i. 165; rž  dom ača, 
fco n a k l. post., b i. 210; oves n o v i, fco n ak l. 
post., b i. 155; fižol b e li nov i, fco vag. nak l. 
post., b i. 170; k ro m p ir  ra n i, fco vag. slov. 
post., b i. 95; la n e n o  sem e, fco L ju b ljan a , den. 
380; lan e n o  sem e  P o d ra v in a , fco L jub ljana , 
d en . 370; seno  sladko , stisn jen o , fco vag. slov. 
post., bi. 100.

Mamica in otročiček, vsa čista 

dehtita žarita svežosti, okusna, 

oskrbovana. V eselo zdravje se 

smeje z lestečimi zobmi

I )uevna gojitev s »Kalodonrom«  

je .lajsigurnejša pot, da obvuru-

Tie lepoto in zdravje Vaših zob.

jaiOM.
O-Cna 'cny

Edino Ž IV  Ciini s t r o j i  in 
najboljSi kolesa

za rodbino, obrt in industrijo so  leD£ I. HOGLER
se je p r e s e l i l  in ordinira od torka, dne 
28. septembra naprej v Ljubljani

v Dalmatinovi ulici št. 9
(vhod Kralja Petra trg št. 3) d o p o ld n e  od pol 10, do pol 11.,

p o p o ld n e  od 2 . do po l 4 . u re .

G r ltz n e r  
A d le r

Ljubljana, btizu Prešernovega spomenika
P ouk v te ž e n ju  b rezp lačn o . — V eč le tn a  g a ran c ija .

Najnlije
c e n e l

Tudi 
na obroke 1

V M ariboru  “
prostorni trgovsk i lokali z skladišči in kletjo 
in posebej še štiri velika skladišča s kletjo.

Pojasnila daje Pokojninski zavod za n am eščen ce 'jv 
Ljubljani, A leksandrova cesta.

P o z o r !

Z a h l e v n j t e  c e n i k !

b ogato  zalogo nogavlo In rokavlo za 
dam e, gospode In o tro k a , vezenina, 
naSivkov in 8lpk te r  drugega m odnega 
in to a le tn eg a  blaga, p o treb š tln  za il- 

vlile, k ro ja ie  In 6ovl|ar|o

na velik o  In malo
po n a ]n ii|l dnevni ceni p ri:

JOSIP P E T E I M
L J U B L J A N A

blizu P rešernovega spom enika, 
ob vodi levo.
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JAVNOSTI
Predsednik Saveza čevljarjev le trdil na kongresu v Zagrebu dne 22. avgusta'.J ' » X ’ . • ! -.

da znaša poraba obutve v naši državi
le tn o ..........................................................12 m ilijo n o v  p a ro v
da znaša domača produkcija letno . . 4  m i l i j o n e  p a ro v
ter da se uvozi l e t n o .............................. S  m ilijo n o v  pafOV

Ta trditev z netočnimi podatki zavaia 
javnost v zmoto.

Resnica je:
državna statistika izkazuje v letu 1 9 2 4  uvoz 298.008 kg, t. i. 5 0 0 .0 0 0  PAROV

v letu 1 9 2 5  uvoz 468.863 kg, t. j. 7 8 2 .0 0 0  PflROV 
računajoč povprečno težino 1 par 600 gr.

P o  te h  p o d a tk ih  je  zn a ša l u v o z  1.1 9 2 4 4°lo i.1 9 2 5 6 1|20io
o d  c e lo k u p n e  le tn e  p o r a b e .

Uvoz ni vzrok krizi in brezposelnosti v čevljarstvu. 
Proizvajalci se protivijo uvozu samo zato, ker jim 

na trgu kontrolira njihove cene.

VPRAŠAMO JAVNOST:
1.) Je-l i  u v o z  6 V | o  o d  c e lo k u p n e  le tn e  p o r a b e  v 

državi u n iču joče  k on k u ren čen ?

2.) Je-li za h tev a , d a  s e  p o v iša  carina, iz p rid ob itn ih  
r a z lo g o v  u p rav ičen a?

•ar . ‘ ■

3.) B o-li p o v iša n je  carine in s  tem  zv iša n je  cen  
o b u tv i s lu ž ilo  in teresu  1 3 ,0 0 0 .0 0 0  p reb iva lcev?

1. 1.

Uvoz 1 .1925
Uvoz 1.1924

782.000 parov
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500 000 ptrov

U reja d r. IVAN PLESS. — Za Trgav*ko-!nduatri]«ko d. d. >MBRKUR> k o t izd a ja te lja  in tl« k a rja : A. SEVER, L ju b ljan a .


