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Pronalazak se odnosi na uredaj po-
gonskog motora smestenog u trup vozila,
Koje je namenjeno za kretanje u vazduhu,
a prvensteveno kod aerovozila.

Pronalasku je narocito cilj, da uredaj
ovih pogonskih motora poboljsa tako, da
njihov otpor kretanju napred bude 3to je
moguce manji i da odgovara bolie no do
sada zahtevima prakse.

Pronalazak se kod obrazovanja po-
menutih  uredaja poglavito sastoji u ta-
kvom rasporedu hladnika, da se nalaze u
neposrednoj blizini bo¢nih zidova motora,
t.j. izmedu prednjeg i zadnjeg kraja po-
menutog motora, i da se tako izvedena ce-
lina zatvori u profilisani omota¢ (korito)
hoje se prikljutuje na zid n.pr. trupom
vazduSnog vozila obrazovanog nosaca mo-
tora, pri ¢emu se u omotactu predvidaju
otvori za ulazak i izlazak vazduha za hla-
denje.

Pronalazak je blize cbjasnijen u slede-
¢em opisu u odnosu na priloZene nacrte,
kejgi su razume se dati samo radi primera.

SI. 112 pokazuju odgovarajuéi Se
maticki u vertikalnom aksijalnom preseku
i u preseku po liniji II-I iz sl. 1, jedan ob-
lik izvodenja uredaja pogonskog motora
za avion, po ovom pronalasku.

SL 3 1 4 pokazuju slitno kao isl. 1 2,
izmenjeni oblik izvodenja uredaja po pro-
nalasku,
~ SL 5 i 6 pokazuju sli¢no sl. 2, dva ob-
lika izvodenja uredaja izvedena kao vari-
Jante prethodnog oblika izvodenja.

SL. 7 do 11 najzad pokazuju slicno sl

1 daljih pet izmenjenih oblika izvodenja
uredaja po pronalasku.

Pronalazak se prvenstveno primenjuje
kod pogonske grupe koja sadrzi motor 1
u vidu slova V sa rasporedom cilindara
prema gore, sa propelerom za vucenje i
koja je nosSena na prednjem Kkraju avion-
ske konstrukcije (trupa) 2.

Hladnici 3 koje treba da sadrzi ure-
daj koji treba da se izvede (poglavito hla-
duik za te¢nosti za hladenje ali i eventu-
alno hladnik za ulje ili i proizvoljan drugi
menjac¢ toplote kao $to su vazdusni hlad-
nici) postavljaju se u blizini bo¢nih zido-
va motora 1, izmedu prednjeg i zadnjeg
kraja pocmenutog motora, 1 ova se celina
zatvara u profilisani omota¢ 4 (sl. 1 1 2)
tako, da se prema nazad dovodi u vezu sa
zidovima trupa 2, pri emu se u ovom
omotalu predvidaju otvori za ulazak i iz-
lazak vazduha za hladenje.

Prvenstveno se hladnicima dodeljuje,
u izgledu spreda, oblik kruznog luka ko-
lim se odozdo wobuhvata krivajna kutija
motora 1, kao §to je to pokazano na sl. 2
i 4 do 6.

Duzina hladnika moZe tada biti mno-
¢o manja od duzine motora i ovi se mogu
postaviti prema sredini motora.

Kcrisno se za noSenje motora pred-
vida nosac 5, koji je na primer izveden iz
resetkaste konstrukcije iz trouglova, ko-
ja Sto je mogucée blize cbuhvata krivajnu
Kutiju metora, kao $to je to pokazano na
nacrtima.

Tada se mogu hladnici 3 uévrstiti na
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cvom nosacu motora, prvenstveno spolja.
Tako je cstvarena celina koja je ta-
kva da se njeno demontiranje iz avion-
skog trupa 2 moze izvoditi skidaniem no-
znih krajeva na primer po broju Cetiri,
nosaca motora, kao i razlicitih veza za
upravljanje, za kontrclne aparate i t. d.
Jasno je da jedna takva celina sa o-

vakvim presekom hiadnika omoguduje
postizanje najmanjeg glavnog preseka

trupa vozila kac 1 najmanje duzine kanala
koji treba da vezu sistem hladnika sa mo-
toron.

Ma da ovde opisani uredaji mogu biti
izvodeni na razlicite nacine, korisno se za
nijihovo  izvedenje primenjuie {edan od
nize navedenih nacina izvodenja.

Prema prvom od ovih natina izvode-
nja (sl. 1 1 2) se: postavlja jedan jedini
hladnik 3. ped donju Krivajinu kutiju mo-
tora 1, pri Cemu je unutrainja Kkontura
hladnika takva, da se skcro petpuno po-
dudara sa cblikem Kkrivajne kutije, a spolj-
na kentura moZe biti vife ili manije pro-
izveljna; nosa¢ moteora se umesta izmedu
donjee dela krivaine kutije i hladnika, i
izvedi se da nosa¢ metora nosi ovaj po-
slednji crgan.

Prema drugom chliku izvedenia koji
upotrebljuje bar dva hladnika 3°. 3", ovi
se hladnici postavljaju paralelno, ili kon-
centricno (sl 3 1 4), ili po razli¢itim sek-
torima jednog istog luka (sl. 3), ili prema
proizvelinem drugem rasporedu, na pri-
mer prema rasporedu Koii je pokazan na
sl. 6, gde je jedan mali hladnik za ulje u-
mesSten u hladniku za te¢nost za hladenje
keji je inale postavljen kao Sto je poka-
zano-na:st. i1 2.

Prema treéem obliku izvedenja pro-
nalaska koji upotrebljuje na primer dva
bladnika, cvi se pestavljaju na red.

Mogu se u ovom cilju hladnici, kao
Sto je te pokazano na sl. 7, postaviti je-
dan za drugim. Ovaj raspored umanjuje
glavni popreéni presek za istu ¢eonu po-
vrsinu, ali uveéava otpor isticanja vazdu-
ha keji treba da prolazi kroz postavljene
hladnike.

Moze se takode, i pored rasporeda
hladnika jednog za drugim, u cilju da se
smanii glavni pepreéni presek trupa vo-
zila ipak izvesti cirkulisanje vazduha pa-
ralelno kroz pomenute hladnike (sl. 8 i 9).

U ovem se cilju predvidaju skretaci
(deflektori) ili vedilje 6 koji mcgu prola-
lazec¢i vazduh da upute ili (i to prvenstve-

ne) izmedu motora i prednjeg hladnika
2’ ili spolja pored pomenutog prednjeg

hladnika zadnjem hladniku 3"

(sl. 8).

prema

Treba primetiti, da prema pokazanom
rasporedu iz sl. 8, vazduh koji je name-
njen zadnjem hladniku liZze i hladi pretho-
dnc krivajnu kutiju motora.

Ako jedan od hladnika treba da bude
malih dimenzija u odnosu prema drugom,
Sto je slucaj ked hladnika za ulje, moze se
korisno ovaj mali hladnik 3" postaviti iz-
medu krivajne kutije motcra, s jedne stra-
ie, i nesaca motora s druge strane (sl 9).

Razume se, da u svima gore posma-
tranim slucajevima hladnici 3" i 37, kroz
koje prelazi vazduh, ili na red-iii paralel-
no mogu sadrzati istu te¢nost koja moze
prelaziti kroz pomenute hladnike, ili na
red 1li paralelno.

Mogu se takode kombinovati nacini
izvodenja, veoma raznovrsni  rasporedi
koji su ovde cpisani, i da se na primer
hlaaenie jedne te¢necsti izvodi pomoéu
bar dva hladnika postavljena jedan iza
drugog i prolazena paralelno vazduhom,
dck bi kakav drugi sistem  hladnika bio
pestavljen u odnosu na prethodni ili pa-
ralelnc ili na red.

Razume se, u svima slu¢ajevima, hlad-
nici mogu biti proizvolijne vrste, po naci-
nu plelinog saca, sa lamelama sa vodom,
sa Krilcima, i t. d.

U pegledu njihoveg oblika je bilo do
sada prepostavljano, da su imali radijalni
presek pravougacni ili kvadratni (sl. 1, 2
i 7 do 9).

Ovaj bi presek mogao biti proizvoli-
1nog drugog cblika, na primer trapezcid-
nog preseka kao sto je to pokazano na sk
10 il 11.

U cdnosu na opsti pelezaj kruznog
luka izvedenog hladnicima ovai moze biti
il: upravan na pogonsku osovinue (sl. 1, 3
i 7 dc 9), ili kes (sl. 10) prema napred ili
prema nazad prema prilici.

Najzad pravac kojim vazduh prclazi
kroz hladnike moZe biti ili paralelan sa o-
scvinom motora (sl. 1 do 10) ili biti nag-
nut u odnosu na ovu pomenutu osovinu
(sl. 11), pri ¢emu cvaj nagib moZe imati
veli¢inu po Zzelji do destizanja 90° (radi-
jalni pravac).

Na svaki nacin, ovde cpisani raspcre-
di prvenstveno sadrZze poklopce, skretace
i pregrade, koje su u stanju da vode vaz-
duh kako izvan tako i kreoz unutrasnjost
cvih crgana, pri ¢emu su ovi izvedeni ta-
ko, da doedeljuju spolini oblik pogensokj
grupi, i da unutra vode vazduh koji je na-
menjen za hladenje, pa ¢ak i za napajanje
motora,

Na spoljnom omotatu se postavlja: s
ledne strane, na primer spreda, bar jedan
ulazni otver 7 prvenstveno preseka koji se



moze regulisati pomodéu ventilnog krila 8
ili t.sl., pri cemu se otvor postavlja ispred
hladnika u zoni povecanog pritiska, i s
druge strane, na primer pozadi, bar jedan
izlazni ctvor 9 prvenstveno i on preseka
koji se moze regulisati, pri ¢emu se ovaj
otvor postavlja iza hladnika, i ako je mo-
guce u zoni u kojoj vlada smanieni priti-
sak (depresija).

Kanalima se, koji se pruzaju s jedne
strane cd ulaza za vazduh ka ulaznoj stra-
ni hladnika, i s druge strane, od izlazne
strane hladnika ka izlasku za vazduh, do-
celjuje takay oblik, da brzina prolaZzenja
vazduha kroz pomenute hladnike bude naj-
povelinija.

Usled toga se u svima slucajevima po-
stize celina, Ciji su nacin funkcionisanja i
koristi doveljno jasni iz prethodnog opi-
sa, tako, da je izliSno upustati se u kakve
dopunsko objasnjavanje.

Kao Sto je po sebi jasno i kao Sto
ucstalom izlazi iz prethodnog, pronalazak
se niukoliko ne ogranicuje na ovde opisa-
ne i pokazane oblike izvodenja kao ni na
nacine izvodenja razlicitih delova, koji su
ovde blize pokazani, ve¢ naprotiv obuhva-
ta sve varijante, a narccito one u primeni
pronalaska na motore Kkeoji pogone poti-
skujuéi propeler na vucenje, kao i na mo-
tore drukcije izvedene od motora u vidu
slova V, a narocCitc na motore u vidu obr-
nuteg sleva V, u kejem bi se sluéaju cpi-
sana celina jednostavno cobrnula za 180%;
zatim na motore sa rasporedem u vidu
slova H, u kojem bi slu¢aju hladnici bili
resporedeni s jedne i druge strane krako-
va cd slova H; zatim na motore u vidu
sleva I, t.j. koji nose dva suprctna reda
cilindara noSenih istom krivainom Kutijom,
u kojem bi se slucaju hladnici postavili
befne na pomenutoj Kkrivajnoi kutiji, ili
samo s jedne strane, ili s cbe strane, pri
¢emu motor moze biti postavljen horizon-
talno ili vertikalno.

Patentni zahtevi:

1.) Uredaj pogonskce motera i jed-
nog il viSe njemu pripadajuéih hiadnika
prvenstveno u omotacu ¢iji oblik cdgova-
ra liniji strujanja, narocito za vazduSna
vozila, naznacen time, Sto su jedan ili viSe
hladnika (3) postavljeni na bo¢nom zidu

motora (1) izmedu njegovog prednjeg
zadnjeg kraja, prvenstveno u njegovoj sre-
dini, i zajedno sa motorom leZe u cmota-
C¢u (4) koji ima oblik odgovarajuci liniji
strujanja, i koji je snabdeven ulaznim i
izlaznim otvorima (7, 9) za vazduh za hla-
denje i koji se prikljucuje na zid n.pr. tru-
pom (2) vazduSnog vozila cbrazovanog
nosaca motora.

2.) Uredaj po zahtevu 1, prvenstveno
za motore sa cilindrima rasporedenim u
vidu slova V, naznacen time, $to su jedan
ili vise hladnika (3) izvedeni u vidu luka
i krivajnu kutiju motora (1) bar delimi¢no
cbuhvataju.

3.) Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznacen
time, 3to su jedan ili vise hladnika (3) u-
tvrden na spoljnej strani nosaca (5), koii
se nalazi u unutrasnjosti motorovog omo-
taca i drzi motor (1).

4.) Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznacen
time, Sto su bar dva hladnika (3°, 37) po-
stavljena kencentri¢no u odnosu jedan na
drugi.

5). Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznacen
time, $to su bar dva hladnika (3', 3") po-
stavljena jedan pored drugog na razlic¢itim
cdeljeima istog luka.

6.) Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznacen
time, $to je jedan mali hladnik, na primer
hiadnik (3") za ulje, postavlien u unutras-
njosti veceg, u vidu luka, hiadnika (3'), .
kaji na primer sluzi za hladenje tecnosti
za hladenje motora.

7.) Uredaj po zahtevu 1, naznacen ti-
me, §to su bar dva hladnika (3, 3") pro-
sternc postavlijena jedan za drugim, dok
s¢ vazduh za hladenje za drugi hladnik
(37) prvenstveno provedi becne pored pr-
vog hladnika (37), ne prolazec¢i kroz ovaj
prvi hladnik.

8.) Uredaj po zahtevu 7, naznacen ti-
me, §to se vazduh za hladenje drugog hlad-
nika (37) provedi izmedu Kkrivaine kutije
maetera (1) i prveg hladnika (3") 1 dovedi
drugom hladniku.

9.) Uredaj po zahtevu 1, naznacen ti-
me, $to su elementi hladnika kod motora
<a cilindrima rasperedenim u vidu slova H
ili sa dva, dijametralno suprotno na istoj
krivajncj kutiji postavljena reda cilindara
postavljeni beéne od krakova slova H, od-
nesne od Kkrivajne kutife koja nosi su-
protne redove cilindara,
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