Prometni gordijski vozel

Naslednijih $est mesecev (ali pa §e dlje) bomo morali v mesto pes, ¢e se hoéemo
drugo leto voziti po novih vpadnicah

S prometno zaporo Presernove ceste pred Delav-
skim domom, se je pri¢ela druga faza rekonstrukcije
Levstikove in Presernove ceste. Ko bodo kriZis¢e cez
pribliZzno dva meseca ponovno odprli,bo promet z
Gorenjske strani proti morju stekel bolj gladko, ven-
dar zaenkrat bolj gladko le mimo Delavskega doma,
ker bodo ravno takrat zaceli urejati prikiju¢ek Levsti-
kove s TrZasko cesto, kar pomeni, da se bo prometni
éep samo preselil z enega konca gradbiséa na dru-

gega.

Vse tudi kaZe na to, da je bil
prometni infarkt, ki ga je do-
Zivela Ljubljana prvi dan cest-
ne zapore le nekaks$no »uvo-
dno uglasevanje« pred uved-
bo pravega »izrednega sta-
nja«, ko bodo 23. oktobra za-
prli za ves promet celoten od-
sek do skrajnosti dotrajane
Celovske ceste od Djakovide-
ve ulice do gostilne Zibert.

Zapora bo trajala do 1. juni-
ja, promet pa bo v tem éasu
potekal po podalj$ani Vodni-
kovi cesti in po obnovljeni In-
dustrijski cesti ob SiSenski Ze-
leznici.

Izkusénja izpred Delavskega
doma, ko je prvi dan cestne
zapore na stotine osebnih av-
tomobilov in vozil javnega
prevoza obti¢alo v nepremic-
ni koloni v vsej dolzini Celov-
ke ceste od Ljubljane do

Sentvida je pokazala, da
Ljubljanaéni vozimo »na pa-
met«, to pomeni, da se ne me-
nimo kaj dosti za cestno sig-
nalizacijo, ki nakazuje ugo-
dne obvozne poti, ampak se
raje trmasto drenjamo po naj-
krajsi poti v mesto. Vse se je
drenjalo tudi na prednostnem
rumenem pasu, tako da tudi
vozila javnega prevoza niso
prisla nikamor. Delo je ob tej
priloZnosti zapisalo, da so bili
vozniki in potniki v vozilih
skoraj histeri¢ni, ko so eno
uro po zacetku sluzbe Se ve-
dno ti¢ali v koloni po polzevo
se premikajoéih vozil. Le red-
ki vozniki so reagirali v skla-
du s situacijo in jo ubrali po
mirnejsih stranskih ulicah v
mesto. In to kljub temu da so
bili obvozni smerokazi po-
stavljeni Ze visoko v Sigki.
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Drugi dan je promet stekel
normalno. O¢itno je prometni
infarkt prvega dne streznil
voznike in se je marsikdo raje
peljal skozi Tomadevo v Cen-
ter samo, da ne bi kje zabredel
v prometno gneco.

Poziva, da naj gremo v me-
sto raje z mestnim avtobusom
kot z avtomobilom, prakti¢no
nih¢e ni vzel zares. Viator je
imel sicer pripravljena v re-
zervi dodatna vozila, vendar v
treh dneh po zapori niso opa-
zili nobenega poveéanja stevi-
la potnikov. Ravno tako je Se
naprej ostalo prazno parkiri-
§¢e pred dvorano Tivoli, od
koder naj bi »osve§éeni« voz-
niki hodili v mesto peg, name-
sto da se paé drenjajo po dru-
gih vpadnicah.

Tako se je promet drugje
moc¢no povecal in ob skoraj
opusteli Celoviki so se na
vseh ostalih vpadnicah preko
celega dneva, ne glede na ko-
nice ustvarjale kolone in za-
stoji.

In kako bo 23. oktobrat* Se
bomo zopet drenijali in izgub-
ljali ¢as, denar in Zivce, ali pa
smo le za izkusnjo modrejsi in
bomo pustili avto raje doma,
ali pa na enem izmed primest-
nih parkiri$é.

M. s,

asfalta.

Medtem ko je pred Delavskim domom vse Zivo cel dan do desetih zveder,

Mehanizacife na novem cestnem gradbiééu oéitno ne bo primanjkovalo.

cestisée Levstikove v Tivoliju zadnjié ufiva spokojno tisino
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Ze sedaj je jasno, da ljubljansko
gospodarstvo premalo izkoriséa
svoje komparativne prednosti,
kot je povezovanje z univerzo, ra-
ziskovalnimi ustanovami, inZeni-
ring organizacijami ter trgovski-
mi, prometnimi in drugimi orga-
nizacijami, luko in pomorstvom
in pa ne nazadnje pri izkoris¢anju
svojih kadrov potencirati pri
usmeritvi na izvoz in 8e posebej
na izvoz v neuvrééene in manj ra-
zvite dezele.

Pomembne sestavine razvoja

Nadalje premalo izkoris¢amo
smisel prebivalstva Ljubljane za
varéevanje in urejanje doma, ter
okolja v tej zvezi, in seveda tudi
sistemn financiranja oziroma var-
¢evalnih vlog, ki bi jih lahko izko-
rid¢ali za gospodarske potenciale
Ljubljane.

Se nadalje je treba razvijati smi-
sel za tehniéni razvoj in pa organi-
zacijo prostega éasa. V tej zvezi
bomo morali $e marsikaj storiti.
NajvaznejSe komponente razvoja
je treba uskladiti in osredotoéiti
tako kot druzbeni in osebni stan-
dard. Powpreéna rast industrij-
skega proizvoda v zadnjih letih
kaze na 6,3%, kar v bistvu ni tako
malo. Napovedovali smo, da bo
druzbeni proizvod v srednjeroc-
nem obdobju 1975-1985 zrasel na
7,9% v obdobju 1985-2000 pa za
6,2%. Povpreéna nominalna stop-
nja rasti druzbenega proizvoda je

bila v letih 1975-1976 22%, nor-
malna stopnja rasti pa skoraj 3%,
povpreéna stopnja rasti realnega
druzbenega proizvoda v zadnjih
treh letih srednjero¢nega obdobja
pa je 4,8%. Realna druzbena pro-
duktivnost v zadnjih treh letih je
rastla le za stopnjo 0,6%, kar opo-
zarja na vazen vpliv prej omenje-
nih dejavnikov.

V zadnjih letih srednjeroénega
obdobja je druzbeni proizvod tu-
di strukturalno spreminjal svojo
podobo, in sicer v prid industrije,
ki zasega 33,3% in trgovina 28,4%.
To nakazuje, da se je prestruktu-
riranje nekaterih gospodarskih
vej ze pricelo in da je industrijska
proizvodnja priéela rasti. Ceravno
so ti podatki kratkotrajni, ¢asov-
no preozki, dajejo osnovo za mne-
nje, da se modernizacija in pa in-
vesticije za konstrukcije Zivahno
nadaljujejo. Do leta 2000 je pre-
dvidena, da bo industrija zasegla
36,1% druzbenega proizvoda, tr-
govina 36,2%, oziroma struktura
zaposlenih v industriji 36%, v tr-
govini pa 23,9%. Tudi o tej temati-
ki bi bilo Ze na osnovi nekaterih
dejstev treba predvideti nekatere
spremembe.

Vprasanja gospodarstva

Kljub bistvenim spremembam
v zadnjem obdobju pa se kljub
temu pojavlja dilema o socialni
strukturi zaposlenih v Ljubljani.
Vse prepocasi se razvija industri-
ja v odnosu do drugih panog go-

spodarstva, éemur bo treba po-
svetiti ob razpravi 8e posebno po-
zornost. Predvsem bo treba go-
spodarstvo navezovati in ga
usmerjati v ozje specializacije in
pa v mednarodno delitev dela. To
je bistvo, za katero bo treba v
vseh organizmih odloéno ukrepa-
ti, da bi hitreje priflo do spre-
memb. X
Nadalje bi bilo v javni razpravi
treba zavzeti to¢no stalisée do
usmeritve doloéenega gospodar-
stva, tako z vidika specializacije,
kakor tudi z vidika heterogenosti,
ki je potrebna zaradi veéjih rav-
notezij v gospodarstvu.
agajanje prepulzivnih go-
spodarskih tokov na razvoj novih
dejavnosti, vkljuéevanja v notra-
nja in zunanja trziséa - prav taks-
na kombinacija gospodarske
strukture zagotavlja v povpredju
manjso obéutljivost gospodarske
baze in, kot kaze, tudi celotnega
gospodarstva zaradi obéasnih ni-
hanj na notranjih oziroma zuna-
njih blagovnih trgih ter veéjo sta-
bilnost in usklajenost druzbenega
proizvoda na osebno, skupno,
splodno in investicijsko porabo.
Tako projekcijo bi morali vsebo-
vati tudi orientacijski srednjero¢-
gii}(} ‘?lam in projekt »Ljubljana

Poseben poudarek je treba dati
7e sedaj poznanim deficitarnim
gospodarskim dejavnostim, kot
so obrt, gostinstvo, turizem, in
preskrba mesta z Zivili.

Razvoj kmetijstva je treba
opredeliti doloéneje in to prostor-
sko, programsko, proizvodno, z
vidika varstva okolja in z rekrea-
cijskega vidika. Ljubljano je tre-
ba v kmetijskih povrsinah gledati
Sirse — regijsko, ker bo izgradnja
Ljubljane zasegla nujno se veéji
del obstoje¢ih povriin.

Imperativna zaséita kmetijskih
zemljis¢ je nasploh problematié-
na, saj vemo, da jo je na podroéju
Barja in Dolomitov moé speljati,
ni pa je moZno speljati na Ljub-
ljanskem polju in na podrod¢ju
Dolskega in Zaloga ter Sentvida.

Socialno-ekonomski razvoj

Poudarjanje osebnega standar-
da v preteklosti je vodilo tudi v
miselnost, da je druzbeni stan-
dard in z njim povezana druzbena
potrosnja stvar drzave, ki naj s
prorac¢uni t. j. z odtujeno davéno
politiko zagotavlja reprodukcijo
tega podroéja. To miselnost pa v
zadnjih letih zelo odloéno spremi-
njamo z odmiranjem prora¢un-
skega sistema in njegovim pro-
gresivnim nadomesdcanjem s svo-
bodno menjavo dela prek samou-
pravnih interesnih skupnosti, ki
na osnovi sporazumevanja in do-
govarjanja v zdruzenem delu za-
gotavljajo potrebe tega podrodja.

V nadaljnji politiki je treba nad-
graditi gospodarski razvoj Se z
neobhodnim socialnim razvojem,
ki pa bo vedno bolj zahteval dolo-

¢itev novega razmerja med druz-
benim in osebnim standardom in
to na osnovi novih vrednosti!

Bodo¢i razvoj bo na osnovi do-
seZenega osebnega standarda za-
hteval hitrej§i razvoj druzbenega
standarda, ki bo moral biti uskla-
jen z gospodarskim razvojem.
Kajti, ¢e gospodarskega razvoja
ne bi usklajevali z razvojem druz-
benih dejavnosti, bi to vodilo v
nasprotje, ki bi se konec koncev
odrazilo kot zaviralni faktor moz-
nosti gospodarskega razvoja sa-
mega. Zaradi tega odnosa in po-
tencialnega protislovja je treba v
celitveni politiki druzbenega pro-
izvoda zagotavljati zgoraj nakaza-
no delitvene trende med osebno
potroénjo in skupno potrosnjo, ki
mora biti dostopna vsem obéa-
nom kot sploSna druZbena do-
brina.

To pa pomeni obenem odpira-
nje novih dejavnosti, ki so Se trz-
nega znacaja, kot dejavnosti
sploédno druZzbenega pomena.
Skratka, dilema je jasna in bi jo
lahko opredelili v naslednjem:
katere dejavnosti poleg obstoje-
¢ih je treba predvideti kot nove
druzbene dejavnosti.

Zaradi tega moramo v perspek-
tivi skupno potrosnjo poveéati hi-
treje kot osebno potroénjo, zato je
treba korigirati v izhodiséih naka-
zano premajhno udelezbo skupne
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