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Do zaletka’ sestna]stega stoletJa je predelska cesta propadla v navadno tévor-
nisko pot. Glavna'povezava méd- Korosko in Benetkami jeé-bila pontabeleka cesta.
Gorigki stanovi sosi' v prvi polov1cr16 stolétja prizadevali za prousmerntev trgovmc
iz Koroske preko svoje deZele po boviki ali predelski cesti. Ta prizadevanja so fied
drug:m naletela na nasprotovanje tudl v deZeli Kranjski., Pr0t1 n]eJ so, bili. kranjski
stanov1 in_Se posebej kranjskl 'mescam Vendar S0 prlzadevanJa gorxsklh' deZelnih
stanov rodlla sadove v drugl p010v101 16. stoletja, ko th ie podprl nadVOJvoda,Karel
Takrat 50 predelsko cesto ,ponovno, usposoblh za, Vozm promet Kot yglavno, trgovsko
blago so po Il_]e_] prevazah zelezo iz Kozoske prth morJu 1,in vm obratm smerl
Vendar je $e v tem é&asu, kakor tudi v nasledn]lh dveh StOlet_]lh predelsk1 .cesti
uspesno konkurirala pontabeljska cesta kot povezava z Benetkami in z Gorlco Po-
vezava Gorlce s Korosko je bila’sicer za dobrxh Sestdeset kllometrov daIJsa *od one
po predelskl cestl vendar prlkladnejsa ker $o Beneani-skibéli da je b11a v boljsem
stanju kKot predelska cesta’ BlStVCIlO se po]oza]Epredelskexceste ni sprememl mtl
v ¢asu merkantlhstlcne politike~ cesarja Karla V1. Po razgla51tv1 Trsta in Reke 7Za
svobodni- prlstanlséx 1719. leta sta njen pomen zasenéili Komeércialna cesta iz Ko-
roSke preko Gorenjské do Ljubljane in duna]ska iz Stajerske- sk021 LJuleano Vrh-
niko, Logatec Razdrto Sezano, Opéine v Trst in iz LJubl]ane do Reke. " -

Cestl med L]ubl]ano in Gorico je Ze v sedemna]stem stoletju daJala neko pred-
nost posta ki je bila v Gor1c1 ustanovljena 1588 leta in je bila ta cesta. obenem Se
postna 'cesta Od sestnajstega stoletja napreJ sta. se.na ‘Gorigkem uveljavﬂl .dve
glavni prometm smeri, pomembm kot vpadn1c1 na GOI‘ISkO in, kot tranzitni cesti, ki
povezujeta Gorlsko s sosednjlml dezelaml 1njostahrm deli drzave. :Cesta. iz Kran]ske
skozi AJdovscmo v Gorlco in naprej. v Itall]o je bila Ze iz rimskih Casov uveljavljena
smer. Povezava: Gorlce 5 Korosko ob SOCl preko Tolmlna pa- je- bila nova. Goriski
deZelni stanov1 s0 Jo zaceh uvelJaVIJatx predvsem od 3estnajstega stoletja naprej.
Zunan_]epohtlcm vzrok za to so_ bile:vojne med Benecam in: Habsburzam zato so
Habsburzam podp1ra11 cesto, ki b1 peljala le po avstrljskem terltoruu in se 1zogmla
bene¥kemu. Goriski stanovi so jo podpirali tudi zaradi tega, ker je notranje pove-
zovala deZelo od severa na jug.

Bovsko cesto Tned Cedadom in Trblzem ki je pelJala preko Tolmina, Bovca in
Predela, 50 zgradili Ze v stmna;stem stoletju meSéani mesta Cedada Ob koncu Stiri-
najstega stoletja je ‘bila ta cesta prlmerna za vozm promet. POllthl’lO JO je takrat‘
podpiral oglejski ‘patriarh? V srednjem veku j€ predstavljala pomembno prometno
povezavo med Skofjo Loko in Cedadom pot po dolini Bace Ta trgovska . povezava.'
se v naslednjih stoletjih ni razvila v pomembnero cestno povezavo Do osemna]stega
stoletja je ohramla znacaJ tfovorniske potl
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Na zemljevidu iz leta 1756° so oznafene glavne cestne povezave na Gorifkem,
Proti Trstu je peljala cesta preko StandreZa, kjer se je odcepila cesta proti Gradiski
in proti zahodu, naprej proti Trstu pa preko Mirna in Stivana. Proti vzhodu je tekla
cesta skozi Sempas, Ajdovitino, Vipavo in‘Razdrto, proti severu pa skozi Solkan,
Kanal, Kobarid, Bovec, Predel v Trbiz, Stranske poti na tem zemljevidu_ niso ozna-
fene. Na zemlJev1du J.K.'Kindermanna‘iz 1797. leta? kjer so oznaéene gxavne ko:
mercialne ceste, ostale komercialne ceste in stranske ceste, ne najdemo na Goriskem
nobene ceste, ki bi spadala v prvo kategoruo V kategorijo ostalih komercialnih cest
so spadale: cesta proti Trstu cesta na zahod proti Palmanovi, cesta na vzhod proti
Ajdovi&ini in Vipavi ter cesta proti severu do Solkana. V tretjo- vrsto stranskih cest
Jje spadala cesta iz Solkana naprej skozi Kanal, Kobarld ‘Bovec, ¢ez Predel,v Trbi#
in cesta iz Volg, skozi Tolmin, Poljubinj, LJllblIl_] in Podbrdo ,do. dezelne meje
s Kranjsko

A - Co1 it £ ' o

A nadal_]evan]u boin predstavﬂ ceste in potl na Goriskem v drug1 polov101“’18
stoletja po vojaikem opisu za Notranjo Avstrijo.* Ti vojaski opisi so zanimiv’ vu' za
nase deZele iz zadnje cetrtme 18. stoletja. Popisane so bile dezele za vo;aske po-
trebé, opisane zgradbe V' posameznlh krath prometne povezave ceste m pot1 mo-
st0v1 reke in potoki' ter ostale pomembnejse vode gozd0v1 in vcckrat se pokrajlna )
kot taka.

, Predstavil bom predvsem oplse cest, potl in mostov na Gori§kem. V. sestdeset:h
letlh osemnajstega stoletja so pripravljali temeljito prenovo in posodobltev predcl-
ske ceste O.tem nam pri¢ajo debeli fascikli gradiva v arhivu.dvorne komore ;na
Dunaju Vendar do nastanka naSega vojaikega opisa ta pnzadevanJa niso rodlla
vidnejiih sadov. Cesto iz Predela skozi Log pod Mangartom prikazuje poroZevalec
z jzredno ¢rnimi barvami. Pife, da ima cesta sicer trdno kamnito podlago, vendar
je skoraj vedno tezko prehodna. Za tak$no stanje ceste so- bile v, veliki meri krive
naravne razmere. Cesta je vodila ob potoku Predelici. Ob moénih nahv,h je nanalala
voda velike kohcme kamenja s hribov. Poroéevaleé pise, da Je cesta po takih na11v1h
tako uniena, da ni prehodna niti za vozove niti za jezdece. Pozxml je bila ces‘a
izpostavljena sneZnim zametom in tako zopet neprehodna Zarad1 teh naravnlh raz-
mer porocéevalec ni videl ' moznostl da bi se dale razmere na tej cesti 1zboleat1
Ostale poti v okolici so bile §e za peshOJo le tezko prehodne steze. Cesta iz Prndela
je bila v slabem stanju do Loga pod Mangartom Od tam naprej je 'bila vsaj pre-
hodna. V slabem stanju so bile tudi okoliske zgradbe v Logu pod Mangartom Cer-
kvica je bila sicer zidana iz kamna, vendar bi jo lahko Ze en sam topovsm strel’ one:
sposobil za obrambo. Ob izlivu Predelice v Koritnido”j je bil cez Korltmco dober lesen\
most. Tudi naprej do trdnjave Kluze je bila dezelna cesta v podobno slabem stanJu
kot pred Logom pod Mangartom. - A

Cesta iz Bovca v Pluino je bila prevozna, dalje v hribe pa so vodile, tezko pre-
hodne steze. V PluZni ni bilo nobenih solidnih zgradb DeZelna .cesta skon Bovecr
je imela trdno podlago, bila je v dobrem stanju in na vseh mestih prehodna za na-
loZene vozove. Cesta, ki se je odcepila od dezeln'e ceste in vodila preko Koritnice
skozi Kal v Trento, je bila prevozna do Zage pod mllnom ki je bil desno pod Ka—
lom. Od tod naprej je bila cesta v sotesk1 ob Soc1 na nekatenh kraph za vozove
neprehodna, predvsem ob deZevnem’ vremenu, ko je nanesla voda s kammtlh strmm
veliko kamenja. Cesta naprej ob Soéi v Trento je sicer $¢ ohranila trdno pod]ago
vendar je, potem ko je propadlo Zelezarstvo v Trenti, Se- cesta tako propadla,‘da je
bila komaj prevozna za ozke domade vozove. Pot 6b' potoku Vrsnici je bila udobna
pespot, dokler je vodila- po dolini, napre_] v skale pa je, blla Se za peSca nevarna.

t
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_ Na podro¢ju Trente je':bil dez Soo lesen most, preko katerega.so lahko tudi
vozili. V bliZini kraja So&e sta bila dva lesena mostova, ki sta bila primerna:le za
peice. Izven teh mostov Sofa na tem podrogju ni bila prehodna ne za vozove ne za
pedce. Tudi prehod &ez potok Vrsnico je bil mogo€ le preko - dveh lesenih’ mostov.
DeZelna cesta-naprej: do Zage je imela trdna naravna tla. Na njej ni bilo strmin;
v sploinem je bila v dobrem stanju in za natovorjene .vozove vedno prevozna. Poti,
ki so se.med Bovcem in Zago .odcepile od deZelne ceste in vodile .v hribe, so bile
v glavnem-le steze za pe$hojo. V slabem stanju je bila cesta, ki je vodila iz Zage
na Beneiko, saj- je potreboval popotnik, da jo je premagal; tri ure, ko bi, €e bi bila
v dobrem stanju, glede na oddaljenost potreboval le eno uro. V bliZini Zage ni bilo
nobenega mostu. Soca se je giroko- razllvala v poletnih mesecih pa je bila skoraj
popolnoma’ izsusena in prehodna brez mostov. Naprej skozi Serpenico in Trnovo je
bila Soéa’ zopet globoka in je'brez mostov ni bilo mogoée prestopiti. Le.v. Kobaridu
je vodil ez Sodo slab lesen most. Cesta iz Kobarlda v Staro selo je imela trdno
podlago in je-bila vedno prevozna. V slabSem stanJu je bila cesta naprej proti-Robic¢u
in Kredi. Ta je bila ob deZevnem vremenu prevozna le z lahkimi vozovi. ~Poti" od
Robiéa in-Krede naprej so bile.zelo-slabe. Ob nalivih sta jih unicevala“potokaPod-
bela in NadiZa tako, da so bile vetkrat §¢ za peShojo izredno tezke. Potoka Nadiza
in Podbela sta nara3éala predvsem ob deZju.’V-suhem vremenu so ju preckali brez
mostov., Ce sta-bili vodi dovolj nizki, so po njunih strugah tudi vozili. »Ko-voda
naraste, je z voZnjo konec. Na sploino slabe poti, slaba stanovanja, nih&e si pa tudi
ne nalaga truda, da bi jih popravljal¢, je .zapisal porofevalec. Potok Idrija je bil
v bliZini. Kobarida prehoden brez mostu, vife pa zaradi skalnate struge le preko
mostu. Cesta iz Kobarida v SuZidwje potekala deloma po mehkem terenu, vendar
je bila prevozna. Iz Kobarida ¢ez Sofo, v DreZnico, DreZnifke Ravne in Magozd so
vodile ozke in strme poti, neprikladne za kakrSnokoli voZnjo. Iz Kobarida.v Idrsko
je bilo &etrt ure peshoje, do Vol¢ pa tri ure in getrt..V Kobaridu je bila zidana cer-
kvica, hie pa deloma zidane, deloma lesene. DeZelna.cesta iz Kobarida do. Vol¢ je
bila dobro utrjena in v glavnem v dobrem stanju. To dobro stanje so prekinjali le
potoki, ki so tekli iz Kolovrata in so prina3ali kamenje na cesto ali jo celo trgali in
odnagali. Ti potoki so bili ob lepem vremenu prehodni brez mostov, ob deZju pa je
bilo enostavno potrebno poéakati na lepo- vreme. NajhujSo oviro sta predstavljala
PotoZec in Beli potok.:Narpodroé¢ju Idrskega je bila. Sofa’ob lrpem vremenu pre-
hodna brez mostu, ko pa je ob deZevju narasla, je bila popoinoma neprehodna:
spodkopavala in unievala je.tudi deZelno cesto, ki je tekla blizu nje. Cesta, ki se
je odcepila v Idrskem od deZelne ceste in peljala skozi Livek na BeneSko, je bila:
podobna peSpoti in je bila v zelo slabem stanju. o .

DeZelna cesta skozi Volée je bila v dobrem stanju. Cez potok Kamnico je bil
v tem &asu dober lesen most, &ez potok Hotevlje pa kamnit most. V Voléah jebila
zidana cerkev sv. Daniela, zidano je bllo enonadstropno yupniiZe, gostilna in nekaj
his.

Poti, ki so vodile od Sode in deZelne ceste desno v hribe, &z Voldanske Rute.
Puino in Srednjo, so bile deloma prevozne, v glavnem pa strme in kamnite. Na goro
Kolovrat so bile poti $e posebno slabe.

Cesta iz Vol¢ v Kozari§de je bila prevozna za lahke vozove. Cez hribe v Mo-
drejco je vodila gozdna cesta, ki je bila le za silo prevozna. Naprej v hribe so vodile
le slabe, kamnite peS$poti. Iz Vol¢ do Tolmina je vodila dobra prevozna cesta. Cez
Soéo je vozil brod.

V Tolminu so bili zidani: grad, cerkev sv. Janeza in vedina hi§, med katerimi so
bile §tevilne tudi enonadstropne. Cez reko Tolminko je bil zgrajen dober lesen most.
Tolminka je bila prehodna le preko tega mostu. Cesta iz Tolmina v Prapretno, Mo-
drej, Most na So&i je bila ob lepem vremenu prevozna za lahke vozove, ob deZju
pa jo je Soa tako unidevala, da je bila §e za pe¥hojo nevarna. Iz Tolmina je vodila

f
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pespot skozi Zabée in.Tolminske’ Ravne tez skale v Bohinj. Ta’ pespot Je blla upo-
rabna le v poletnih mesecih. ~ = .~ * '

V Mostu na Soéi $o:bile mdéne mitnica, cerkev-sv. Lucije in cerkev sv. Mavra,
ki je bila.Ze izven:vasi. Bliza vasi je.vodil ez Bado zidan most. Cesta ob Idrijci
proti Bati' je bila slabal za'silo prevozna le za lahke vozove, sicer pa primerna le za
tovorne konje. Od .te ceste so se cepile Stevilne tovorniske poti v hribe: Idrijéa je
bila ob lepem vremenu za jezdece prehodna brez mostov. Cez Balo je vodil v Klav:
Zah préd KneZo zidan most. Cesta naprej ob Badi'v ‘Sorico, je bila‘priinerna le za
tovorne konje,. poti,.ki~50 se od nJe cepile;» so bile 3e slabse, blle so'le tezavne pes-

. o

poti.. I A A : Rl ’

DezZelna cesta .iz' Vol& do- Kanala je! b1]a v dobrem stanju. V' dobrem stanju je
bila .tudi"naprej iskozi trg Kanal: V prav tako dobremn stanju Jerbll tudi' most- ez
Soto v-Kanalu.. Porocevalectoplsuje ta most, ki je -bil zgrajen:v eném lokuriz do!
brega kamenja,rkot ‘enega najvelidastnej§ih-in najbolj-umetelnih mostov na-tem
obmodju! .V;trgu Kanal je b11 trdno gra]en grad, udamh je bila: tud1 vecma hlS ki
so-bile‘enonadstropné.. 1 . I PRT ' A '

ho4lz Kanala v BodreZ je vodila.slaba! pot, npnmcrna le za peSce’in tovorne konJc
Prav. take iso*bile" potirgez+Kanalski«vrh, Mr¢inje in Trudnje ter pot iz Kanalskega
vrha v.Bate. Bile sofle navadne pe3poti,iv-tovornem prometu piimerne.le za tovorne
konjen~Prav ‘tako slabe ‘so bile tudi’ potnv Kal’nad Kanalom* in Kanalski Lom ter
pot'iz Avé v Levpo. - i, v 2.

' 7 DeZelna cesta' skozi Solkan.v'Gorico je blla v dobremi’ stanju. Prav taka je bila
cesta naprejs.proti Trstu in cesta skozi Sempas in Vipavo proti Razdrtemu Na' tej
cesti so bili ez potoke zgrajeni solidni kamniti mostovi. R

Cesta iz Solkana do .Grgarja- je bila dobra:.Cesta iz GrgarJa comFobs’u Kal;
Pustale in naprej po Cepovanski: dolini je bila prevozna v glavnem za lahke vozove.
Najveéjo oviro na njej je predstavljal-hrib med Grgarjem in Fobikim Kalom.

Cesta iz Grgarja preko Ravnice do poStne. ceste (Vipava—Gorica) je bila prav
tako.prevozna za lahko naloZené vozove, ostale poti v 0k011c1 pa so bile le kammte'
pespoti in-jahalne poti. "

Vecina poti v Trnovski gozd, Trnovo Lokve, so. blle gozdne poti, ki so bilé pri-
kladne najveékrat le za jeZo. Prevoznaxpa je bila cesta iz'Lokev do Cepovana: '~

Pot iz TrebuSe na: Vojsko je bila prlmerna le :za tovorne kon]e ostale "poti v
okolici so bile navadne pe§poti. oo . L

Poti v Goritka Brda so: bile predvsem ob dezevnem‘vremenu zaradi zmehdéanih
ilovnatih tal teZko prevozne. Po teh poteh so v0z1h v glavnem.s kmeckimi vozovi
in volovskimi vpregami. . S e -
1., Tak3ne so bile ceste in poti na Gorlskem v.drug1 polovici osemnajstega stoletja.
V., tem casu so skrbeh predvsem za glavne cestc nad katerimi je Ze bdela drZavna
roka medtem ko je bilo slabse all skoraJ nm;poskrbl‘]eno za stranske ceste V go-
ratih predelih je imelo $e vedno pomembno viogo v tovornem prometu tovornistvo,
v osebnem prometu pa peshoja.
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Zusammenfassung

DIE STRABEN IM LAND GORZ IN DER ZWEITEN HALFTE
DES 18. JAHRHUNDERTS

Vinko Rajsp

Die StraBe von Bovec (Flitsch) oder Predel wurde vor allem vom 16. Jahrhun-
dert an zu einer bedeutenden Verkehrsader des Landes Gorz. Der obere Teil der
StraBe zwischen Cividale und Tarvis (Tarvisio, Trbiz) stellte bereits im Mittelalter
eine wichtige Verkehrsverbindung,dar., Angesichts der veranderten politischen Ver-
hiiltnisse im ersten Viertel des 16. Jahrhunderts sollté dieser StraBenteil als Verbin-
dung zwischen Gérz und Kérnten dienen und solltesweiter, in Richtung Triest, Kérn-
ten direkt mit dieser Stadt und deren. Hifen verbinden. Wegen der strategischen
Bedeutung dieser neuen Verkehrsverbindung setzten sich die Gorzer Landstinde fiir
diese ein, im sechzehnten Jahrhundert ~wurden ‘sie noch von Erzherzog Karl politisch
und finanziell unterstiitzt. Doch da es in den darauffolgenden Jahrhunderten keine
solche: politische;und vornehmlich finanzielle Unterstiitzung .mehr:-gab, konnte diese
StraBe:nicht mehr mit der=besser,instandgehaltenen 1Strafle, von; Pontebba; (Pontafel,
Tablja) 'konkurrieren. So-geht- aus. einer "militér:ischen'jBeschreibung dieser.Lénder,
diegsichgimWieneriKriegsarchiv \befindet, hervor, daB diese StraBe in. der zweiten
Hilfte:des» 18- Jahrhundertscnoch. imrer:in: einemrschlechten , Zustand war.Auf der
Strecke zwischeniBovec und-Predel-;tru‘gen:i»n* hohem MafBe natiirliche: Gegebenheiten
die ;Schuld. Die:'weiteré StraBejbis ;Gorz;und- Triest~war .in :gutem Zustand:; Auf
Grund- derselben’ militirischen : Darstellung ‘beschreibt. der ~-Verfasser; auch andere
Wege,und StraB8en in.Gérz. In-einem-guten-Zustand.war die StraBe,~die aus Razdrto
(Prawald) -durchVipava-(Wippach) und-Ajdovs¢ina (Haidenschaft) ~nach Gorz: und
weiter nach~Friaul fihrte. Dieiiibrigen.Verkehrswege im-Lande waren kaum-befahr-
bar, meist-handelte es-sich nur um-Saumpfade. Nicht einmal-die vom- Mittelalter her
bedeutende Verkehrsverbindungen zwischen Friaul und Skofja Loka (Bischof-lack)
durch das:Baca-Tal hat;sich-in dieser-Zeit zu einer FahrstraBe entwickeln konnen.
Briicken iiber die Sod¢a (den Isonzo) und die {ibrigen Flisse und Biche;wurden vor
allem dort gebaut, .wo: diese wegen-;ihrer tief eingeschnittenen Wasserlidufe -sonst
unpassierbar «waren.4Wo 'sich ein Wasser iiberqueren lieB, geschah das bei Schon-

wetter, bei;Regen jedochswaren-solche FluBbetten unpassierbar. . .- i =n-
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