
OD JESENIC DO GEVGELIJE

Kako do hitre proge
Glede na to, da smo že skoraj na pragu 21. stoletja, se tudi mi ne

moremo ogniti razmišljanju in načrtovanju sodobnih železniških
objektov, zlasti še magistralnih prog, na katerih bi vlaki dosegli
hitrost 250 kilometrov na uro in več. Naši javnosti so bili že ob več
priložnostih predstavljeni načrti za graditev hitre proge od Jesenic do
Dobove, ki bi imela take tehnične karakteristike.

Vendar so razmišljanja o hitri progi ta trenutek, upoštevaje
splošne gospodarske razmere pri nas, potisnjena na stran.

V ŽG Ljubljana so se namesto
tega raje oprijeli zamisli o postop-
nem širjenju železniških zmoglji-
vosti, ki povečujejo propustnosi
lega dela magistrale in širše.
V zvezi s tem je načrtovana grad-
nja drugega tira na odseku od Je-
senic do Slovenskega Javornika in
na odseku Lesce-Blcd-Podnarl,
rekonstrukcija posiaj Kranj in
Škofja Loka, poleg tega pa še ure-
ditev in posodobitev vrste drugih
naprav in objektov, ko npr. grad-
nja lirnih naprav in posodobitev
Ijubljanskega vozlišča, denivela-
cija izvozne proge in ranžirne po-
staje Zalog, gradnja tirnih pcxlho-
dov na posiajah med Ljubljano in
Zidanim mostom ter moderniza-
cija proge Ljubljana-Trebnje-
-Sevnica.

Ta čas potekajo aktivnosti za
pridobitev ustrezne dokumenta-
cije za gorenjski del naložb.
Opravljena je že ocena projektne
dokumentacije za investicijska
dela, kar bo podlaga za'sklepanje
kreditnega aranžmaja z Medna-
rodno banko za obnovo in razvoj.
Če bo dogovarjanje, ki se bo pred-
vidoma začelo tnarca, uspešno,
lahko pričakujemo, da bo denar
za prva dela na voljo že v dmgi
potovici leta, kar pomeni, da bi se

ta dela lahko takrat tudi že pri-
čela.

Tako je za letos načrtovano, da
bi gradnjo zastavili na dveh me-
stih, in sicer na najtežjem delu, to
je na odscku Lesce-Bled-Podnart
in na postaji Kranj. Odločitev, da
se ne bodo lotili celotne trase
hkrati, četudi bi bilo za tako obse-
žen zamah dovolj denarnih sred-
stev, narekuje dejstvo, da bo
gradnja potekala »pod prome-

tom«, ta pa ne bi prenesel takih
motenj.

Ob uresničitvi vseh navedenih
predpostavk je tako predvideno,
da bi bila naložba v razširitev tir-
nih zmogljivosti na gorenjski
progi sklenjena vsaj do leta 1993.
Po najnovejših ocenah bo za go-
renjski del naložb potrošeno
okrog 42 milijard dinarjev (po se-
danjih cenah). Sicer pa kaže pove-
dati, da si za financiranje objek-
tov in naprav za povečanje zmog-
ljivosti magistralne proge od Jese-
nic do Dobove poleg lastnih zdru-
ženih sredstev ter sredsiev doma-
čih poslovnih bank obetajo kre-
dite Mednarodne banke za ob-
novo in razvoj tcr krediie Evrop-
ske investicijske banke v višini 55
milijonov dolarjev.
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