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Ovaj se izum odnosi na dovadjanje i upa-
rivanje goriva u motorima sa (nutarnjim) iz-
garanjem te so osobito moZe primjeniti na
onu klasu moto a, koji rade po Diesel-ovom
ili po sistemu jednakoga tlaka.

Posebna je svrha izuma, da se stvori jedna
naprava i jedna metoda, kod koje se upo-
trebljuje nerazdjeljeno uvodjenje ulja ili dru-
gih Zitkih ili krutih goriva, za razliku od ra-
spraSivanja tekuCine pomoc¢u stladenoga zraka.
Ovim se postizava pravilno privadjanje gori-
va k cilindru, da se osigura najvece djelova-
nje i Stednja. Ovo posebno sredstvo, koje se
u ovu svrhu upotrebljuje, spada u razred
privadjanja sa prethodnim izgaranjem; pri fo-
me se izvrSava dje]nmlum izgaranje u jednoj
komori za prethodno izgaranje, koja je u ve-
zi sa cilindrom Gorivo se privodi cilindru
usljed razlhke tlaka izmedju zadnjega i ko-
more za prethodno izgaranje. Osobita se svr-
ha sastoji u tome, da se regulife vrijeme i
brzina izgaranja i izgorena koli‘ina goriva u
komori za prethodno izgaranje, neovisno o

nacinu i brzini privadjanja goriva, tako da
se postignu Zeljeni rezultati,

Ulje se za vrijeme trajanja ili pri svr3etku
kompresije a punalboﬂe prema kraju kom-
presionog stapaja vbrizgava i isparuje ili pret-
vori u plin, time da se ubrizgava u jednu tu-
lajicu ili cijev unutar Komore za izgaranje, a
pri tome se ulje ubrizgava na vru€u nutar-
nju stijenu cijevi. Konstruku]a je takova, da
je osigurano takovo izgaranje, koje je po-

trebno, da se onaj dio cijevi, na koje se ulje
nabrizgava, drZi pri onoj visokoj temperaturi,
koja je potrebna za ovo brzo upaljivanje i
izgaranje, kada pri z:wrb.waniu kompresionog
stapanja i za mirovanje ili pri pocetku po-
vrata klipa, zapotne protustrujanje zraka k
cilindru. Cijev i komora za prethodno izga-
ranje, koje se nalaze izvan istoga, stoje u ve-
zi sa cilindricnom komorom za izgaranije,
kroz jedan ili viSe uzanih otvora, kroz koje,
u paru ili plin pretvoreno gorivo, struji u
prostor z1 izgaran’e MoZe se upotrijebiti
jedna jedina komora za prethodno izgaranje
sa jednom cijevlju, ali je za pnsl:aavan)e vi-
sokoga d elovatnoga tlaka uz mali potroSak
goriva, bolje, da se upotrijebi veci broj ko-
mora za prethodno izgaranje, od kojih svaka
ima svoj dovod ulja i svoju vezu sa cilin-
drom Ove su shodnoe porazmjeStene nad ci-
lindrovim prostorom za izgaranje, osobito kod
motora znatne veliCine Time se i klip Cuva
od prejakog mjestimi¢nog zagrijavanja, poSto
se plamen goriva raspodijeli.

PodrZavanje shodne temperature one plohe
cijevi, na ko](}] se zbiva pretvaranje u paru
ili plin, ie vaZno i teZavno, ali se jako do-
bro moZe poslignuti time, da se prikladno
udesi debljina ili sadrZina povrSine metala,
koji spaja cijev sa zidom komore za pret-
hodno izgaranje Temperatura se pri tome
vodom sniZava, ako se upotrijebi veCa deb-
ljina ili veCa povrﬁma metala ili obrnuto: Za
potpuno razumjevanje izuma sada se zajedno
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sa priloZenim crtezima, koji tvore jedan dio
ovog razjaSnjenja, daje jedan potanki opis od
konstrukeije, koja ustvaruje izum i u najbo
liem poznatom obliku izradjuje a izum tvo-
reCa znamenja biti Ce potom Specificirano
istaknuta.

U crteZzu su predoceni oni izvodbeni prim:
jeri izuma, koji su sada najviSe traZeni,

U crtezima:

Slika 1 pokazuje jedan osovni prorez kroz
poklopae cilindra, komoru za prethodno izga-
ranje i sapnika za ubrizgavanje ulja. Klip je
prikazan u nacrtu, a Prikazani je motor, dvo-
taktni motor.

Slika 2 djelomiéni sl 1 odgovarajudi rez,
koji pokazuje jednu promjenu.

Slika 3 pokazuje jedan poprijeki prorez po
praveu 3, 3, 510 1172

Slika 4 pokazuje jedan, slici 1 sli¢an pro-
rez jedne naprave sa dvije komore za pret-
hodno izgaranje, cijevi i sapnika za ubrizga-
vanje ulja, pri ¢emu je stro] na &etiri takta.

Slika 5 pokazuje jedan poprijeki prorez po
praveu 5, b od sl 4.

U sl. 1 je A cilindar motora, B klip, C vo-
deni plast, koja pokazuie poredjsj izgarnih
komora, upusne i ispusne ventile i od vode-
nog pladta, kojemu se daje prednost. D ko-
mora za prethodno izgaranie a E je sapnik
za ubrizgavanje ulia na poklopeu cilindra,
kroz kojega se utiskuje ulje pomoCu jedne
prikladne sisaljke. Sapnik je, prema crteZu,
izradjena na dobro poznati nalin izgrade i
izme€e ulje u obliku stoZnika pod prikladnim
“otvornim uglom, ali se moZe upstrijebitiije-
dan drugi prikladni oblik sapnika, da se po-
stigne sliCan rezultat. Sapnika obuhvata, kao
obitajno, jedan nastavak (c) cilindrovog vo-
denog plasta C

Cijev (d), u koju uvire sapnik za ubrizga-
vanje K, predoCena je kao uprava cijev, koja
je u jednom praveu sa osovinom sapnika za
ulje smjeStena u komori za prethodno izga-
ranje, tako da ostaje jedan znatan slobodan
prostor izmedju sapnika za ulje i otvora ci-
lindra (e) Cijev je shodno, kao Sto je i u
slici prikazano, tolike duZine, da se kroz zna-
tan dio komore za prethodno izgaranje op-
ruZa, i da kod svih optereivanja ubrizgano
ulje hvata na svojoj unutarnjoj stijeni, pritome
ali izmedju nje i gornjega i donjega zida ko-
more za prethodno izgaranje, ostaje jcdan
dovoljan slobodan prostor oko cijevi, za pro-
ticanje goriva i zraka. Ova cijev (d), noSena
je kao Sto je na crteZu prikazano, od jedne
prirubnice (1), leZzeée na zidu od klijetke za
izgaranje, da se osigura odvadjanje topline.
Ova je prirubnica izmedju svoga spoljaSnjega
dijela i cijevi probijena; tako da nastaju kra-
ci (2), medju kojima It Ze otvori, tako da zrak

i u paru ili plin pretvoreno gorivo moZe kroz
komoru za izgaranje, strujati oko cijevi. Si-
rina i duZina cijevi se mora primjeriti po-
prijekome prorezu, izmedju cijevi i zida ei-
lindra smjestenoga metala, koji odvodi top-
linu, i ovome se reguliSe temper'ltur'l cijevi.
Toplina se odvodi kroz spomenutu prirubnicu
i zid cilindra, kojega obuhvata vodeni plaSt
C. Da se osigura potrebito stavljanje i regu-
lisanje temperature, to se cijev moZe udesiti
i na koji god drugi prikladan nadin.

Kao spoj sa cilindrom siuZi, prema sl. |
jedan jedini otvor (¢) od prikladne veliline,
koji leZi upravo nasuprot donjem otvorenom
kraju cijevi (). Velifina ovoga otvora je ta-
ko odabrana, da se proticanje, u paru ili
plin pretvorenoga goriva k cilindru, u Zelje-
noj mjeri usporuje.

Spoj sa cilindrom je, prema sl 2 uspostav-
lijen pomocu jednoga Cepa (f), koli je gore
prema komori za prethodoo izgaranje otvo:
ren, a dolje prema cilindru, izuzev jedan ili
viSe otvora (3), zatvoren. Prikladno je, da se
upotrijebl viSe otvora (3) sa koso stavljenim
osovinama, tako da se, u paru ili plin pre-
tvoreno gorivo, raspodijeli na cilindrov pro-
stor za izgaranje.

Otvori, koji leZe u jednoj okomici sa cijev-
lju, kao Sto ib pokazuje sl. 1, osiguravaju
kod kompresije, neposredno proticanje zraka
u nutraSnjost cijevi, a ovime se pospjesuje
dodir ovoga zraka sa gorivom i osigurava u
visokoj mijeri prethodno izgaranje, dotim xo-
si otvori (3), prema sl. 2, upravljajuzrak po-
glavito n prostor oko cijevi i osiguravaju
omanje izgaranje. Iskustvo je pokazalo, da
ovi preinafeni poredjaji kanali za proticanje,
dobro reguliSu prethodno izgaranje i po ste-
penu i po brzini, tako da se kod djelovanja
motora, postizavaju najbolji rezultati.

lzum je u sl. 1 do 3 predofen za jednu
jedinu komoru za prethodno izgaranje sa Ci-
jevlju za pretvaranje u paru i plin iza jedan
motor na dva tfakta. Izum se ali isto tako
moZe upotrijebiti i kod motora drugoga bro-
ja takta i u mnogim se sluCajevima, pogle-
dom na uCinak rada, postizavaju vaZne pred-
nosti, uporabom od viSe komora za prethad-
no izgaranje i cijevi, niZzi potroSak goriva i
éu\ran]e klipa Svaka od ovih komora ima
svoj sapnik za ubrizgavanje ulja i svol spoj
sa cilindrom. U sl 4 i 5 su predofeni taki
uredjaji kod motora na Cetiri takta za dvije
komore za prethodno izgaranje, sa dvija ci-
jevi, dva sapnika za ubrizgavanje ulja i sa
dva spoja sa cilindrom, kao Sto je prikazano
u sl. 1. komore za prethodno izgaranje, smje-
Stene su u zaklopcu cilindra tako, da je jed-
na prema drugoj diamentralno protustavijena,
a ventil (10); koji upudta zrak i ispusniven-



til* (11) u svojim komorama (12), leZe jedan
nasprama drugcme u razmaku od 90% po-
gledom na komore za prethodno izgaranje,
tako da je prostor unutar cilindrovog po-
klopea po prilici podjednako razdijeljen iz-
medju ovih komora i ventilnog obocia i da
je skrbljeno, da vodeni plast (C), koji zau-
zima slobodni prostor u poklopeu cilindra, Sto
holje hladi.

Nalin djelovanja naprave je slijedeci: Ulje
se u konitnom mlazu ubrizgava kroz sapnik
(E) te se kod dodira sa vruCim, komprimi-
ranim zrakom, pretvori u paru ili plin, ¢emu
doprinosi i dodir sa vruCom stijenom cijevi
(d) i slijedi jedno djelomicno izgaranje, a pri
tome je zrak, koji je kroz otvor (¢ iz cilin-
dra utisnut u Komoru za prethodno izgaranje
i u cijevi jako komprimiran Cijev za gorivo
saCinjava Stit, da ograni¢i dodir izmedju go-
riva i zraka za vrijeme ubrizgavanja i ogra-
nicava tako mrar'm]e. a ne smetaisparivanju
i pretvaranju u plin Za vrijeme ubrizgavanja,
struji zrak iz cilindra, a to prouzrokuje pri
dielomi¢nom izgaranju goriva, da se, u paru
ili plin prﬂtvorenn, ili djelomi¢no pretvoreno
gorivo, rasiruje u cijevi 1 kroz n}cmn gom_]l
kraj u prostoru (D). Nakanjeno 1e, da se iz-
garanje sa cijevlju sigurno ograni¢i, tako da
se cijev podrZi vrucom i da se postigne br-
zo upaljivanje i izgaranje, kada ili prije nego
otpotne povratno strujanje k cilindiu. Onda
nastupa istodobno, paralelno struianje u paru
ili plin pretvorenoga, a moZe biti i Zitkoga
goriva iz cijevi i strujanje zraka iz prostora
izvan cijevi prema otvoru (¢), a cijev pri to-
me sluZi kao vod i djeluje u zajednici sa sti-
jenama komore, da se osigura dovoljno pro-
ticanje goriva i zraka, a izgaranjem se po-
drzava tlak u komori za prethodno izgaranie
(D), za vrijeme ovoga istrujenja, da se time
podrZi polako strujanje, sve dok u cilindar
nije uvedeno i pogoreno cijelo gorivo. Na taj
se nalin, mjesto jedne jake eksplozije ili
mjesto, da se tlak od jed.mput uzdigne u ko-
mori za prethodno izgaranje, tlak podiZe po-
lagano, ali se eksplosija deSava dostatno prije
polozaJa u mrt\oj tacki, a to ima za posle-
dicu, da gorivo i ekspanzivni zrvak struji iz
cijevi i iz komoOre za prethodno izgaranje u
cilindar Time se osigurava, da se cilindar
postepeno pupi, a to je povoljno za postiza-
vanje takovog izgaranja, koje se kroz znatno
vrijeme podrZava pri stalnom tlaku, premda
je sisaljka za gorivo mogla ubrizgati u cijev
cijelo gorivo u ]ednome trenutku. Ako se u
brizgavanje kasnije desSava, onda se tlak u
komori za prethodno izgaranje moZze uzdig-
nuti, .ali je potrebita razlika tlaka izmedju
komore za prethodno izgaranje i cilindra, osi-
gurana kretnjoin klipa prema napolje. Ova

kretnja klipa djeluje u zajednici sa izgaranjem
u komori za prethodno izgaranje, da se u
njoj podrZi relativni tlak i tako se postizava
u bitnome isti rezultat, kao kod pridizanja
tlaka u komori za prethodno izgaranje kod
ranijeg ubrizgavanja.

Debljina metala u cijevi (/) i s'lernn po-
vriine metala, po kojemu se toplina odvodi
od cijevi, koja se. kao Sto je gore naznale-
no, moZe udesiti, prikladna je, da se podrZi
upravo. ona u ecijevi potrebita temperatura,
tako da se postigne pravo pretvaranje u paru
ili plm i izgaran e, ali ovo zadnje u ograni-
&enoj mijeri | veCi broj komora za prethodno
izoaranje i cijevi, jeste od vaZnosti. Osobito
veli strojevi i motori sa sastavljenim komo-
rama za prethodno izgaran‘e, mogu pokazi-

vati koji bilo broj ovakovih komora, koje su

tako poredjane, da os‘guravaju potrebnu ra-
spodjelu goriva na cilindrov prostor za izga-
ranje.

Izum nije ograni¢en na posebiti, prikazani
oblik ili nalin izgrade naprave. nego struc-
njak moZe, pridrZavati glavno b'Ce izuma, po-
jedinosti na razni nadin preinaciti CrteZ po-
kazuje jednu upravu cijev za primanje goriva,
ali oznaka ,cijev* ili ,cijevni komad" nije
ovim ograni ena, nego ima da obuhvata ka-
kav god oblik jednoga objeSenog propusta sa
stiienama ili jedan kruZni graniCni zid

PATENTNI ZAHTEVI:

1.) Postupak za dovodnju tekuCeg ili {vr-
dog goriva k cilindru jednog motora sa nu-
tarnjim izgaranjem, naznaen time, Sto se
vazduh komprimira u motorovom cilindru i
jednoj predizgarnoj komori, koja posjeduje
u cilindar vod ¢i otvor i*sadeZi jednu cijev
za uparenje i uplinjeénje, koja ima préma iz-
girnoj komori otvorene krajeve i zatvorenu
postranu stijenu, Sto se nadalj¢c gorivo uStr-
cava na ili pri koneu kompresije protiv nje-
gove stijene pomocu ndgnvamluée naprave,
da je osigurano ograniCe o izgaranje i da se
gorivo dovodi k cilindru kroz paralelno iste-
vremeno proticanje goriva pare iz cijevi i
predizgarne komore u cijev relativnim tlaci-
ma u predizgarnoj komori i u cilindru.

2) lzvedba postupka po zahtjevu 1 kod
jednog motora sa nutarnjim izgaranjem i pre-
dizgarnom komorom iz koje vodi uski otvor
u cilindar i koja sadrZi jednu cijev za upa-
renje i uplinjenje naznaCena time, Sto otvo-
reni kraj cijevi i prostor predizgarne komore
izvan cijevi stoje u istovremenom paralelnom
spoju sa uskim otvorom koji vodi u cilinder,
usljed Cega se gorivo dogadja cilindru isto-
vremenim paralelnim strujanjem pare i vaz-
duha od cijevi i nju obuzimajuCeg prostora
usljed tlalne razlike u predizgarnoj komori



“i u cilindru i sto se nasuprot cijevi pri¢vrsti
jedno sredstvo za uStrcanje tekuleg ili Evr-
stog goriva na ili pri koncu kompresije.

3.) Oblik izvedbe postupka po zahtjevu 2.)
naznacen time, Sto se tekuce ili tvrdo gorivo
ustrcava u cijev i proti njezinoj stijélni. da

anany

se osigura djelomifno uparenje ili uplinjenje
ili izgarenje.
4.) Oblik izvedbe postupka po zahtjevu 2,

- naznalen time, Sto se cijev za gorivo prote-

Ze u jednoj ravnoj erti sa uStrenim otvorom
za gorivo i otvorom cilindra.
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