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Po radu ovaj motor javlja se kao obi-
¢an dvotaktni motor koji radi po ciklusu
Boderosa (Otto) sa produvavanjem friskim
vazduhom radenih cilindara pre njihova
punjenja radnom smes§om.

riginalna osobina masine je naéin pa-
lenja radne smese. Zbog toga oglavine ra-
denih cilindara i njihovi klipovi moraju
imati specijalne kanale, a radni cilindri
moraiu biti medju sobom spojeni pomocu
cevi. po kojima se plamen u izvesnim
momentima predaje od cilindara ka cilin-
dru prema redu njihovog rada.

Takav spoj cilindara pomocéu cevi naj-
racionalniji je za masinu sa tri cilindara,
koji se nalaze u jednoj liniji i é&ije su
krivulie pod uglovima 120°.

Posto je takva masina s obzirom na silu
inercije neuravnotezena, polrebno je bilo
da se u tom cilju broj cilindara udvoji. Na
taj nacin (Fig. 1 i 2) Sest radenih ci-
lindera ovog motora namesteni su u jed-
nom pravcu i rad se visi jednovremeno u
dva cilindra, &ije krivulije zauzimaju isti
polozaj.

Dabi rad motora bio ekonomiéniji ma-
§ina je snabdevena zasebnim kompresorom,
koji pre uvlaéenja u cilindre radne smese
izbacuje sagorele gasove pomocu kompri-
‘miranog vazduha gradeci izmedju njih
prostor ispunjen vazduhom. Posto se u na-
Sem motoru rad vrsi jednovremeno u dva
cilindra, dovolino je bilo da se vazdusni
kompresor snabde sa tri cilindra koji imaju
polozai zvezde.

Na Fig 4. imamo Semu naseg motora na

kojoj se moze videti medjusoban polozaj
krivulje kolenaste osovine radenih cilindara
i cilindra vazduidnog kompresora. Iz ove
seme vidimo da se podela gasova vrsi je-
dino pomoéu klipova masine. Mesto otvora
kod radnih cilindara je isto takvo kao
kod dvotaktriog motora, keji radi eksplo-
zivhom smesom sa prethodnim izduvava,
njem sa vazduhom:

a) su prozori za usisavanje radne smese
iz karburatora u gasni kompresor (prostor
pod klipom radnog cilindra),

b) su prozori koji kroz koji smesa pro-
lazi iz gasnog kompresora u radne cilindre,

¢) su prozori za vezu radenih cilindara
sa cilindrima vazdusnog kompresora, i

d) su prozori za auspuf. Kad se kli-
povi radenih cilindara, kod kojih se eksplo-
zi‘a vrdi jednovremeno, nalaze u donjem
mrivom polozaju, onda se klip cilindra
kompresora vezanog vazduhovodom sa
prozorima (c) ovih cilindara, malo odmice
od svog mrivog goiniog poloZsja t. j. nje-
gova krivulja je odmaknuta u pravecu kre-
tanja motora od krivulje radnih cilindara,
kojim on sluZi, na ugao nesto vedi od
180°. Cilindre kako radne takc i vazdu-
snog kompresora treba malo dezaksirati,.
kako je to prostavljeno na svima priloze-
nim crtezama.

Klip motora (Fig. 2 i 3) u ravnini kre-
tanja klipnjaca snabdeven je pravim ka-
nalom koji strmo preseca njegeve cilin-
aricne zidove. Izlazni prozori kanala (g i h)
nalaze se izmedju dvaju klipnaéinih prstena
da bi se smanjio Stetan upliv malog pro-



stora izmedju klipa i cilindara pa stalnost
funkcionisanja palenja. Prozori (v) i (c),
koji (Fig. 3) sluze za vezu radnih cilindara
sa gasnim i vazdusnim kompresorima ra-
sporedjeni su s obzirom na ravan kretanja
klipnjaéa simetricno u dve grupe. Prozori
za auspuf su u jednoj grupi jedan pored
drugog, medju tim sredni prozor je malo
snizen. Zbog ovakog polozaja prozora na
cilindrima, prozor (g) klipa, koji je spusten,
za vreme svog prolaza mimo prozora, koji
vezuje radni cilindar sa njegovim kompre-
sorom, ne moze da veze kanal klipa sa
ovim kompresorom. Preko ovog prozora
visi se veza izmedju kanala u klipu i ga-
snog kompresora u blizini njegove donije
mrtve tacéke pomodéu zasebne rupe (i).
Gornji prozor (h) kanala klipa poéinje da
se spaja sa srednjim prozorom auspufa
posto je drugi prozor (g) klipa prosao otvor
(n) cilindra, u ovo vreme drugi prozori
auspufa veé su otvoreni; veza izmedju
prozora (h) u klipu sa auspuhom traje do
donje mrive tacke.

Svi radni cilindri imaju olvore (m) i (n),
koji su spojeni, kako to pokazuje Fig. 1.

i 5, pomodéu cevi (na Sematskim crleZima,
vidi punklirane linije), koje se, kao §to se
to vidi na Fig. 1 i 2 hlade vodom. Otvori
(m) nalaze se u cksplozionoj komori ci-
lindra. Otvori (n) namesteni su na putu
klipa (vidi srednji cilindar Fig. ) na takav
naéin da se njihov spoj sa prozorom (g)
u klipu, za vreme njegovog kretanja, vrsi
u trenutku kada se u sledeéem po redu
rada cilindru, — u éiju eksplozionu ko-
moru ulazi otvor (m) cevi za palenje —
vrsi eksplozija. Otvori (n) pri gornjem mr-
tvom polozaju klipa zatvoreni su njegovim
donjim delom.

U oglavini svakog radnog cilindra nalazi
se obvodni kanal, &iji su otvori (p, q) iste
veliéine kao i prozor (h) kanala u klipu i
nalaze se u ravnini njegovog kretanja.
Otvor (p) izlazi u eksplozionu komoru, a
otvor (q) udesen je tako, da ga klip u
svom gornjem mrtvom polozZaju zatvara
svojim duvarom sledeé¢im za otvorom (h)
njegova kanala (Fig. 6).

Pretpostavljajuéi da je rad dvotaktnog
motora svakom dobro poznat, mi opisu-
jemo samo konstrukeciju paljenja naSeg
motora koji prestavlja nas pronalazak.

Pretpostavimo, da je kanal u klipu
(Fig. 6) napunjen pod pritiskom skoro rav-
nom pritisku kompresjje koju ima radna
sme3a u eksplozionoj komori cilindra, i
daje u njemu nastupila eksplozija. Klip je
otpodeo svoj radni put (Fig. 7. punktirni
polozaj klipnja&a), prozor (h) klipa dolazi
u vezu sa otvorom (q) obvodnog kanala.
Ugrejani gasovi, koji imaju pritisak na 10-

15 atmosfera veéi nego u kanalu, prodiru
u njega i gde vrse eksploziju. Klip se
kreée dalje i u svom kanalu prenosi vruée
gasove pod pritiskom nedto manjim od pri-
tiska koji je u komorima cilindra u mo-
mentu eksplozije. Prozor (g) (Fig. 8i 95
kanala podudara se sa otvorom (n) cevi,
koja stoji u vezi sa eksplozionom komo-
rom sledeceg po redu rada, cilindra, u
kome j= radna smeSa kompromirana do
pritiska atmosfera na 8:10 manjago, posto
je pritisak vruéih gasova u kanalu klipa
dotiénog cilindra. Ovi zapaljeni gasovi pre-
laze u sledeéi po redu rada cilindar i vise
tamo eksploziju. Posto se prozor (g) klipa
odmakne od otvora (n), drugi prozor (h)
klipa podudara se sa srednjim, doljnim
prczorom auspufa i pritisak u kanalu biva
iziednaden sa pritiskom koji je u cevi za
auspuf. Kad klip dodje do svog dolineg
mrivog polozaja, prozor (g) njegovog klipa
podudara se sa prozorom (i), koji vezuie
kanal klipa sa gasnim kompresorom, onda
nastaje delimiéno (za to, sio je otvor (i)
mali) punjenje kanala radnom smesom.
Pri obratnom (komprimirajuéem) putu klipa,
podudaranije prozora (g) klipa i otvora (n)
cevi za palenje (vidi Fig, 8 nunklirni po-
lozaj klipnjace) biva, kad u predjasnjem
po redu rada cilindru (polozaj njegove
krivulje-II') nastupi punjenje radnom sme-
Som pod pritiskom, koji je kao i u napu-
njenom istom smeSom kanalu doticnog
klipa. Za vreme sledeceg puta klipa navise,
u trenutku podudaranja otvora (gq) obvod-
nog kanala i prozora (h) (vidi na Fig. 7
polozaj klipnjaca izvuéen linijom). radna
smesa pod pritiskom malo manjim od pri-
tiska u eksplozionoj komori napuni kanal
1 na ovaj naéin priprema metak za sledeée
palenje. U ovom momentu klip dolazi do
njegove gornje mrive tacke i proces rada
palenja otpoéinje ponova.

upa (i) u cilindru moZe i ne postojati
za to, Sto je koli¢ina friskih gasova, koji
dolaze ovamo po obvodnom kanalu, tri-
cetiri puta veca od kolic¢ine sagorelih ga-
sova, koji su tamo zaostali.

Regulisanje momenta palen}a viSi se
fime, sto za otvorom (n) koji je u pocetku
cevi za palenje (Fig. 2) postoji lepiir
(s), koji pri svom obrtu predaje plamen u
sledeéi cilindar kasnije i sa manjom inten-
zivno&éu. Mali prostori, koji se nalaze

medju ovim leptirom klipom i duvarima
kutije, u kojoj je nameslen Iepilr zbog po-
znatog efekta kao i kod lampe Davisa, ne
mogu uticati na sigurnosti reda palenia.
Leptir je izradjen od ognjeotpornog mate-
rijala, a njegova kutija hladi se vodom;
leptirova osovina ublagana je u zidovi-
ma cilindara slicno elektricnom zapa-



liaéu, koji radi sa prekidom (Abreisszun-
dung).

Leptiri, koji regulisu palenje, imaju ru-
¢ice zasebne za svaku samopaljnu grupu
cilindara da bi se moglo regulisati palenje
svake grupe samostalno. Kad su leptiri
zatvoreni, predaja plamena od cilindra ka
cilindru vise se ne vrsi i motor se zau-
_ stavlja.

Zbog toga sto se eksplozija u motoru
vrdi jednovremeno u dva cilindra, koji su
podjednako udaljeni od krajeva motora,
moguce je masinu razdvojiti i, po polrebi
(na pr. pri pokretanju motora), imati u radu
samo tri cilindra. Radi ovoga (vidi Fig. 1
i 4) sredniji cilindri motora spojeni sa cevlju
sa slavinom () koju je bolie za vreme
rada motora drzali otvorenem.

Ostali delovi motora (Fig. 1) obi¢ne su
konstrukcije. Od pomoénog mehanizma za
masinu su potrebne pumpe za zejtin (v)
i vodu (u); vodovod od vodene pumpe
ima ogranak za hladjenje cevi koje sluze
za palenje. Pustanje motora u pokret vrsi
se pomocéu anlasermagneta; zbog ovog ci-
lindri zadnje samopalne grupe snabdeveni
su svedicama, a motor ima razvodnik pa-
lenja (w).

Patentni zahtev:

1. Dvotaktni eksplozivni motor sa auto-

tmatskim plamenim palenjem naznacen je
ime, sto klipovi njegovih radnih cilindara
imaju kanal (g-h),

2. Dvotaktni eksplozivni motor sa auto-
matskim plamenim palenjem naznacen je
time, Sto oglavine njegovih radnih cilindara
imaju obvodni kanal (p-q),

3. Dvotaktni eksplozivni motor sa auto-
matskim plamenim palenjem naznacen je
tire, Sto su njegovi radni cilindri sjedi-
njeni sa tri cevi ¢iji su krajevi ucévrscéeni
za otvore (m) i (n) cilindra

4. Dvotaktni eksplozivni motor sa aulo-
matskim plamenim palenjem naznacen je
time, Sto se, posSto Je masSina puslena u
pokret pomoéu nekog drugog palenja, pla-
men predaje od cilindra ka cilindru po
redu njihovog rada, i uz to vruéi gasovi,
koji vrie palenje, imaju pritisak mnogo
veéi od pritiska gasova, koje oni pale.

5. Dvotaktni eksplozivni motor sa auto-
matskim plamenim palenjem naznaden je
time, Sto pri vezivanju samopalnih grupa,
da bi dobili uravnotezenu masinu u pravecu
sile inercije, cilindri &iji klipovi imaju pod-
jednake faze vezuje se cevima sa slavi-
nom (1) usled éega se masina lako stavlja
u pokret, a takodje dozvoliava svakoj grupi

a radi samostalno.
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