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Udara slobodan spoj tracnica.

Prijava od 20 maja 1934.

Dosada uobi¢ajen spoj tracnica sastoji
se u tome, da su spojeni krajevi tra¢nica pos-
trence pomocu dviju trakastih spojki a izmedu
tratnica puSten je med iprostor, koji je potre-
banza delitaciju, i da dode leZati sudar traénica
izmedu dva pr ga, Cije medusoboo otstoja-
nje odgovara duZini trakastih spojki t.j. nji-
hovo otstojanje je manje od medusobnog
otstojanja ostzlih pragova. Ne gledeéi na to,
da se razmakom izmedu traoica vozalki
materijal na ivicama trafoica oStecuje i da
su udarci za putnike vrlo neugodni, nastaje
jo§ i ta velika Steta, da se oba praga na
sudarnim mjestima tracnica na unutra$noj
strani ne mogu u istoj mjeri podb jati kao
na spoljaSnoj strani. A poSto se upravo ovi
pragovi, uslijed prelazom svakog totka na-
stsju¢ h udaraca, izvigavaju mnogo vecem
tereéenju od ostalih pragova, potrebno je nji-
hovo skupo stalno ponovno podbijanje od-
nosno &esto smjenjivanje.

Ti nedostatci otklone se spojem trac-
nica prema ovom pronalasku a sem toga
postigne se ta korist, da otpada upotreba
obih dosada uobifajenih bo&nih trakastih
spojki i duplih pragova i da se odrZi pre-
laz totkova s jedne tratnice na drugu bez
svakog udara,

U nacrtu prikazan je jedan primjer iz-
vodenja takvog udara slobodnog spoja traé-
nica 1 to:

SI. 1 prikazuje pogled odzgora a na
desnoj polovici presjek u visini rupa za
vijke, sl. 2 pogled sa strane, sl. 3 pogled sa
strane na kraj lijeve traénicea sl. 4 popre &ni
presjek po crti A-B, sl. 5 po crti C-D, sl. 6

Vazi od 1 decembra 1934.

po crti E-F, s, 7 po crti G-H asl. 8 po
crti J-K iz sl. 1.

Iznad poprecne krajne plohe L (sl 3)
noge M tre¢nice, mosti¢ N kao i glava 0
tranice produZeni su jeziCasto (N,0,) do
preko podnoZne plote 3 slijedeCeg praga
Uy (sl. 1 i 2) a glava tragnice koso je pri-
rezana do podnoZne plote 1 praga U,, koji
leZi pred sudarnim mjestom L noge M (sh
1). Mosti¢ N (sl. 3) tra¢nice pojaava se po-
stepence napram kraju jezika (sl. 1, desna
polovica) te se odvraca svojom unutraSnjom
plchom cd srediS$nje ravni raénice (sl. 1) to-
liko, da dode leZati jezik N, na boc¢nu plo-
hu mostica N slijedece traénice.

Mosti¢é N providen je pred mjestom
sudara L (sl. 3) noge dugoljastim rupama
i, k, 1, a na unutraSnjoj strani (sl. 1 i 3, sa
dugoljastim udubinamna m, n, napram tome
most ¢ N, jezika, koji str¢i preko sudarnog
mjesta L, providen je kruZnim rupama i,
Ky, 1. 1 okruglim istaknutim ¢epovima m, n,

Dvije ovako podeSene fracnice poloZe
se prema sl. 1 i 2 jedna pored druge tako,
da ostaje izmedu obih krajnih plcha L svake
noge M fralnica razmak ili otstoja je, 3to
je potrebno radi dilatacije tragnica. Pti tome
dospijevaju Cepovi n1 i my mostiéa N, (sl
5 i 6) desne traCnice u udubina n,m (sl. 3)
mosti¢a N lijeve tracnice a Gepovi m, n,
mostiéa N, lijeve traénice u udubine m,n
mostiCa N desne tragnice (sl. 1), PoSto od-
govara visina udubina m,n pre¢niku &epova
m, n,, a njezina duZina je veéa od preénika
¢epova m, n,, moZe vazda nastajati medu
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sobno premicanie krajeva tracnica uslijed
rastezanja, napram tome medusobno premi-:
canje u vertikalnom pravcu iskljueno je ta=
ko, da se optere€ivanje prelazeim vozovima
prenasa vazda jednakomjerno na oba kraja
tra¢nica. Uslijed dugoljastog oblika rupa 1,
k, i na mosticu N lijeve tragnice, moguce
je, da i vijatki ¢epovi S (sl.-1 i 8), $to su
protaknuti kroz kruZne rupe 11, k,, i; nasu-
prot leZeceg mostica N, desne traénice (sl
1) prate, horizontalno uzduZno premicanje
krajeva tracnica a pri tome sprecavaju ujed-
no medusobno premicanje krajeva tra¢nica u
vertikalnom pravcu. Izmedu ¢epova m, n, i
udubina m n mogu biti providena oba mo-
stica NN, na uobi€ajen nacin vZljebinama T
Ty (sl. 4, 7 i 8), u svrhu umanjenja teZine.

Na sl. 7 prikazano je, da su na su-
darnom mjestu L noga MM traénica (pre-
sjek G H iz sl. 1) mosti¢ N, i glava 0, li-
jeve tralnice (sl. 1) posvema jednaki mo-
sticu N 1 glavi 0 desne traénice (sl. 1). Da-
lje se vidi iz sl. 7. da su providene ploce
P, (sl. 1 i 7), koje priteZu noge M ftra¢nica
na podnoZnu plotu 2 sudarnog praga U,
(sl. 2), sa unutra$njim sklopnim plohama R,
koje sluze kao boéni oslon mosticu N od-
nosno N,, da se uslijed optereéenja prela-
ze€im vozovnim parkom mosti¢ N, odnosno
N, koji sjedi na kosoj plohi noge M trad-
nica, ne bi mogao postrance odmicati. Istoj
svrsi sluZe i unutraSnje sklopne plohe R,R,
{(sl. 4) stegackih plo¢a P,P, na susjednim
pragovima U, U, (sl. 2).

Gibanju, koje nastaje uslijed toplinom
prouzro¢enog raztezanja, pridolazi jo$ i ono
uzduZno gibanje traénica, koje nastaje usli-
jed mehani¢kog uéinka tokova na traénice
prigodom ko&enja, na usponima i t, d. Da
bi se spre¢ila promjena poloZaja pragova
napram traénicama uslijed ovog dodatnog
relativnog gibanja t. j. plazenje u uzduZnom
pravcu, uslijed ¢:ga bi n. pr, doSlo sudarno
mijesto noga traénica (sl. 7) izvan podnoZne
ploge 2, privareni, zavrtani ili na koji drugi
naéin pri¢vrS€eni su u otstojanju od podno-
Znih plo¢a 1, 2, 3, koje odgovara najvecoj
dilataciji, bradasti osloni S, S, (sl. 2) ili kli-
novi, Cim udare ti osnovi S; S; na podno-
Zne ploce 1, 2, 3, pri€vrS€ene na pragovima
sprecavaju u tucaniku smjeSteni pragovi da-
lie premicanje tra¢nica u uzduZnom pravcu

Akoprem se preko udara slobodnih
traénica moZe voziti u svakom pravecu, pre-
porucuje se, da se na prugama sa 2 ili viSe
kolosjeka providi za svaki pravac voZnje
obe tradnice jeune pruge sa jezicima, koji
svr§avaju na unutraSnjoj strani traénica i to
u pravcu voZnje,

Izradnja ovog spoja tragnica izvada se
za svaki profil traénica posebice, Svaka spoj-

na ploha privari se autogeno ili elektricno
na svojim tupim krajem na tupi kraj pripa-
dajuce tracnice S (sl. 1—3). PoSto se moZe
povecati miera dilatacije ovog spoja traénica
do 30 i viSe mm moguée je, da se svare
dosada$nje kratke tra¢nice po 10, 12 i 15
m na tfranice po 30 do 36 m, a time se
izbegavaju do sada potrebni medusudari
fraénica sa duplim pragovima i trakastim
spojkama. Razdioba pragova po cijeloj pruzi
Je tada jednakomjerna u sada uobifajenom
oistojanju od 70 do 75 cm t= su svi pra-
govi jednako pristupadni za podbijanje tako,
da je izgradeno leZi§te pruge posvema je-
dnakomjerno.

Vrline spoja tradnica prema ovom pro-
nalasku su prema tome ove: slobodan je
udara, otpadanje do sada upotrebljenih tra.
kastih spojki i drugih pragova na mjestima
sudara i umanjenje troSkova za popravljanje.

Patentni zahtevi:

1. Udara slobodan spoj tragnica, na-
znacen time, da se iznad poprecne krajne
plohe (L, sl. 1 i 3) noge (M) iranice, mo-
sti¢ (N) kao i glava (0) tralnice produZuju
jezicasto (N, 0,) do preko podnoZne plohe
(3) slijedec¢eg praga (U,) i da je glava (00,)
tranice koso prirezana do podnoZne ploce
(1. SL 1) sudarnom mijestu noge (M) pred-
iduceg praga (U, sl. 2) do¢im se mosti¢ (N,
sl. 3), koji str$i preko kraja noge (M) traé-
nice, postepence poja€ava napram kraju je-
zika (sl. 7, 8, 6, 5 1 4) te se udaljuje svo-
jom unutraSnjom plohom od srediSnje ravni
traénice toliko, da dode leZati jezik (N;) na
boénu plohu mostica (N, sl. 4)susjedne traé-
nice (sl. 1, desna plovica).

2. Oblik izvodenja spoja traénica pozah-
tjevu 1), naznaCen time, da je providen
mosti¢ (N) traénice pred sudarnim mjestom
(L) noge (M) dugoljastim rupama (i, k, 1) a
na unutrasnjoj strani (sl. 1 i 3) dvgoljastm
udubinama (m, n), napram tome mosti¢ (N,)
jezika, koji proviruje preko sudara (L) noge
(M) providen je kruZnim rupama (i, k,, 1,)
i okruglim, van tra¢nice istaknutim ¢epovima
(m, n;), u svrhu, da bi s&¢ pemcéu u udu-
binama (m, n) jedne trafnice sjedeéih éepova
(my, n,) druge tragnice prenesao pritisak te-
retenja na oba kraja traénice i dopustalo
medusobno premicanje tracnica, koje prouz-
rotuje razlika temperature,

3. Oblik izvodenja spoja traénica po
zahtjevu 1) ili 2)., naznaéen time, da su
previdene stegacke ploge (P,, P,. P,), koje
uévrsuju nogu (M) trafnice na podnoZnoj
ploci (1, 2, 3), unutradnjim sklopnim ploha-



‘ma (R, R, R;) za botno oslanjanje mosti€a poduZne plote (1. 2, 3, sl. 2), koje odgova-

(N odnosno N,). ra najveCoj dilataciji traénica, privareni, za-
4, Oblik izvodjenja spoja traénica po vrtani ili na koji drugi naéin u€vri€eni bra-

zahtevima 1 do 3, naznaCen time, da se na- dasti osloni (S,, S,) ili klinovi.

laze na nozi (M) traénice u odstojanju od
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