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K MOR]U!

Ilija Lojze

Nam, celinskim ljudem, je morje najbolj zaZeljena
izletniska to¢ka, mornarjem je polje, kjer si sluZijo svoj
kruh, trgoveem je najcenejia prevozna pot, paroplov-
nim druzbam je torifée konkurence, narodom pa —
pljuéa. Narod brez morja ima zaprto sapo.

Mi poznamo morje samo iz pesmi. Kako je lepo in
mehko v miru, kako je veli¢astno v viharjih, valovi plju-
skajo in lizejo skale po obali, solnce vzhaja iz vode in
tone v vodi, e bela jadra — tako nekako si predstavlja-
mo morje, ker smo celingki ljudje, ki vidijo Zivljenje
samo na suhem in jim je morje le bolj zanimivost in
okras zemeljske oble. Tisoédem in tisoéem pa je morje
vsakdanji kruh. Ribiéi, delavei po pristaniscih, v ladje-
delnicah, najrazliénejsi poklici na ladjah — vedji del
¢lovestva Zivi na morju in od morja.

V zivljenju narodov pa je morje zacetek njihove ra-
sti. Dokler se narod ne spusti na morje, v mednarodnih
oceh ni velik, je samo nebogljeno dete, ki ga drugi ne-
gujejo, dokler jim to »nese«; kakor je otrok, dokler sam
ne stoji in ne hodi, ves navezan na pomo¢ odraslih, take
je narod, ki sam ne izrablja prednosti morja, na milost
in nemilost prepuiéen brez ozira na svoje stevilo, veli-
kim narodom, ki so veliki po velikem morju, ne Stevilu.
Vzemi zemljevid v roke in pojdi od kateregakoli obrez-
ja: morje ti odpre pot po celem svetu. Zaéni s Trstom in
prestej vse pokrajine, kamor te morje pripelje brez
klancev, brez predorov, brez zamudnih drzavnih in ca-
rinskih meja, vse po eni sami, firoki cesti, ki se Ze tisoc-
letja sama vzdrzuje. Narod, ¢igar zastava veckrat plapo-
la na tej nikdar blatni in prasni cesti in pripluje zdaj v
to, zdaj v ono daljno pristaniide, uZiva vse drugaden
ugled in sloves kakor pa narod, ki ga ni nikdar na izpre-
gled. Ta je skoro pozabljen, le kadar mu velik potres
do tal porusi kakino mesto ali se spoprimeta dva strai-
nika na drZavni meji, takrat svet nekoliko izpregovori o
njem, ako je reklamo placal vnaprej, pa kmalu zopet
utihne, ker kdor zemljo meri na milje, se za nekaj ko-
rakov ne razburja. Zato tudi narodi, ki plovejo po mor-
jili in razvazajo blago in ljudi od enega dela sveta do
drugega, tako hitro prerastejo po gospodarski in kultur-
ni premo¢i narode, ki so zaprti nekje v celini. Seveda pa
je tudi na morju Ze nastala gneca, véasih precej trda, ki
se je ze veckrat v zgodovini razvila v pravi spopad —
pred nasimi oémi v svetovni vojni —, ker veckrat gre tu
za biti ali nebiti. Tako je danes tudi morje Ze vse raz-
mejiéeno v »mare liberumg, kjer je vsakomur dovoljena
plovba, kdor to premore, in »mare clausum«, kjer vsa
obreZja obvlada gospodar, ki izbira, koga bo pustil v
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svojo blizino, ob vseh obreZjih pa se vlede »mare litto-
rale«, pas morja, ki popolnoma pripada gospodarju oba-
le, kdor zaide vanj, je prekoraéil drZavno mejo. Fride-
rik List, dubovni oce nemégke gospodarske ekspanzije in
imperijalizma, je Ze 1. 1843. dejal o morju:l) »Morje je
velika cesta zemeljske krogle. Morje je paradni trg na-
rodov. Morje je razborito poprisée moé¢i in podjetnosti
vseh ljudstev zemlje in zibelka njihove svobode. Morje
je tolsta soseskina poljana, kamor vsi gospodarski naro-
di vodijo svoje ¢rede k pitanju. Kdor na morju nima
deleza, ta je izobéen od dobrot in slave sveta — ta je
nasega ljubega gospoda Boga pastorek. Narod brez plov-
be je ptié brez kril, riba brez plavuti, lev brez zob, jelen
na hodalkah, vitez z lesenim medem, helot in hlapec
clovestva.«

Ni ¢éuda, da je prvi korak vsakega naroda, takoj ko si
v mednarodnem svetu opomore, namenjen k morju in
da je borba za oblast na morju in za ohranitev te obla-
sti — skoro vsa zgodovina od najstarejiih dob do nasih
dni. Kakor hitro narod spozna gospodarske in politi¢ne
prednosti gospodstva na morju’in jih zafuti na lastni:
ko#i, se zlepa ne bo dal veé odgnati od morja, le »ignoti
nulla cupido«, kdor teh dobrot Se ni okusil, si jih ne
zna tako trmasto in vztrajno Zeleti, da bi v mednarod-
nem svetu prodrl. Vsa moé¢ angleskega imperija je na
sveliki luZi« in tega se Anglezi Ze nekaj stoletij dobro
zavedajo. Veliki drzavnik Cromwell je kakor verski go-.
recnik pletel niti za angleski »dominium maris« (gospo-
darstvo na morju) in zgodilo se je, da je bilo v njegovi
dobi enkrat /5 vseh dohodkov drZzavnega proraduna na-
menjenih za vojno in trgovsko mornarico in 1. 1655. je
iz lastnega Zepa dal v ta namen 10.000 funtov sterlingov.
Gospodarstvenik Adam Smith je AngleZe postavil pred
alternativo: ali oblast na vseh morjih in po vseh daljnih
dezelah, ali pa bodo pahnjeni nazaj v stare, ozke raz-
mere osamljenega otoka. In Pitt mlajsi je z Zelezno do-
slednostjo na morju in v prekomorskih deZelah izvajal
nacela, ki jih je Smith zapisal v knjigah. — Takih moz
imajo AngleZi nepretrgano vrsto skozi vsa stoletja, ved-
no so imeli pred oémi cel svet, kakor se je Evropejcem
postopoma odkrival in danes je angleiéina mednarodni
jezik mornarjev in svetovnih potnikov, njihov funt pa
mednarodni denar. Po vseh morjih plapola angleska za-
stava in v vseh pristani§¢ih so vsidrane angletke ladje,

1) 3Die deutsche Flagge«, navaja dr. W. Sobieski, Der Kampf um
die Ostsee, str. 3.
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ki tovorijo surovine za Anglijo ali pa razkladajo blago
iz Anglije. Vse dohode k velikim morjem varujejo An-
gleZi, svojemu imperiju v korist, seveda. Gibraltar —
Suez — Aden — oZina med Ceylonom in Prednjo Indijo
— med malajskim polotokom in Sumatro — to je zila,
po kateri se pretaka oZivljajoéa kri angleskega imperija
in dokler kdo na to Zilo ne poloZi roke, ga angleska di-
plemacija samo za politiéni sport opazuje, kakor hitro
pa bi pokazal, da bi se s¢asoma utegnil tudi te Zile do-
takniti, se anglegki lord prebudi. Tudi vojna med Italijo
in Abesinijo je Ze pokazala, da je samo dim in odmev
mnogo hujie vojne med Italijo in Anglijo za oblast v
Sredozemskem morju, ki bo najbrz tudi mnogo dalja,
ker za tri, Anglijo, Francijo, Italijo, v Sredozemskem
morju ni prostora, eden se bo moral umakniti. Posamez-
nik iz te trojice ne uzuga nobenega, po dva pa vsakega.
Anglija se pripravlja, da brani »svojo« sréno Zilo.

vostoku odpira neskonéno obzorje po Tihem oceanu, to-
da vmes drZe Japonci svojo jekleno verigo, ki si je Se
nihée ni upal resno prodreti. V perzijskem zalivu straZi
AngleZz, na severu pa sam led, po katerem se prevracajo
ledolomilei. Tako ladje velikega ruskega naroda svobod-
no krizarijo samo po Kaspitkem morju in Bajkalskem
jezeru, povsod drugod pa — s tujim dovoljenjem.
Najboljsi zgled, kako se narodi skuiajo dokopati do
morja, so Poljaki. Ko je bilo poljsko kraljestvo na vigku,
so okusili in spoznali, da bodo vedno hlapei, ako ne ob-
drze morja in ko so podlegli — radi malenkostnih, zna-
¢ilno slovanskih notranjih razprtij — ruski in nemski
konkurenci, jim je stoletja lebdel pred oémi narodno
in gospodarsko obrambni ideal: morje, morje. Izprevi-
deli so, da je do vhoda v Jadransko morje daled, zelo
daleé in politiéno zelo tezko prehodno ozemlje, zato so
se vrgli na Vzhodno morje, na Baltik, kamor jih pelje

Dardanele — precep med Crnim in Sredozemskim morjem

Vsa osvajalna in kontinentalna politika Napoleona 1.
ni Francije toliko povzdignila do svetovne velesile ka-
kor »geografska drustva«, ki so se otresla politi¢ne tra-
dicije Napoleonove dobe in opozorila Francoze, eprav
nekoliko kasno (1. 1876) na Siroki svet preko morij, ki
je bil pa Ze precej razdeljen med druge. »Kocka je pad-
la¢, je dejal ob tem spoznanju dalekovidni Prévost - Pa-
radol v svojem delu »La France nouvelle«, »dva dela
sveta, ¢e ne ve¢, Amerika in Oceanija, sta danes v rokah
anglosaske rase in se nikdar veé ne povrneta.« Kljub tej
zamudi so »geografska drudtvac skusala znova vzbuditi
pri Francozih hrepenenje po oblasti na morju, ki je
tekmecem, Angliji in ZdruZenim drZavam, prinasala ta-
ko velike koristi. In ko je v parlamentu, v vladi, v vsej
francoski javnosti, zmagalo mnenje biviega »fantasta«
Prévost - Paradola, takrat se je ele zacela sedanja Fran-
cija, pomorska sila, ki je bila vredna po svetovni vojni
podedovati nemske kolonije.

Zunanje politi¢na zgodovina Rusije je zgodovina orja-
ka, ki se steguje za morjem. Toda kamorkoli se obrne,
povsod je ta svélika cesta narodov« Ze zasedena. Balti-
gko morje je bilo vedno polno tekmovalcev, nobenega
daljsega odmora ni bilo, da bi mogel Rus, najmoénejsi,
poseci vmes in si utreti pot v svet; Crno morje je bilo
vedno svobodno in dareiljivo na razpolago ruskim ja-
drom in veslom, ker so spodaj — Dardanele, precep, ki
na povelje stisne vsakega, ki ni dobrodozel v Sredozem-
skem morju ali pred vrati Sueza. Na vzhodu se ob Vladi-

Visla. Samostojna Poljska brez morja bi bila — absurd-
nost, je dejal Frid. Ratzel: »Ako bi hoteli danes sesta-
viti poljsko kraljestvo in bi bila ta deZela odrezana od
morja, bi ne bila samostojna in ne bi dosegla politiénega
ravnotezja. Ta polozaj bi bil Ze vnaprej kljub precejs-
njemu prostoru eden izmed najbolj neugodnih, kar si
jih je mogode misliti v Evropi, radi odrezanosti od morja
na eni strani in radi oddaljenosti od holjega jadranske-
ga robu Evrope na drugi strani« (Politische Geographie,
1903). Za majhen kos zemlje v ustju Visle so se Poljaki
bili stoletja, zato so z obema rokama pograbili priliko
1. 1918. in napeli vse sile, da so si priborili dohoed do
morja. In zvestobi Kasubov, obmorskemu narodi¢u polj-
ske krvi, in njihovi trdoZivi narodni odpornosti se imajo
zahvaliti, da so si mogli v mirovnih pogodbah brez ple-
biscita izvojevati ozek pas, koridor, kot ozemlje, ki po
narodnosti spada v strnjeno poljsko ozemlje. Kasubi so
vzirajali, zavradali vse nemike poizkuse, da bi pozabili
na svojo prvotno domovino, zavradali so nemske abeced-
nike in proglase upravnih oblasti, vse je bilo kakor bob
ob steno, ostali so Poljaki in po tolikih tezkih preizkus-
njah so svoji materini zemlji odprli pot v svet, po oz
kem hodniku, ki je ob morju &irok le 140 km, t. j. 2.5%
skupne poljske drZavne meje (5.534 km) in vendar je
ta majhen svet, ki ga Shakespeare imenuje »ziplatac,
»Zivljenjski talisman poljskega naroda« (dr. W. Sobie-
ski, Der Kampf und die Ostsee, Leipzig 1933).
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In mi, celinski ljudje? Zares smo skontinentalci«! Vsa
nasa miselnost je obrnjena na to ubogo ped suhe zemlje,
tu se prepiramo o eni in treh narodnostih, o ciriliei in
latinici, o strankah in biviih strankah, o centralizmu,
unitarizmu in samoupravah, zunaj, na nasem dvoriscu
skoro, pa si narodi zemljo delé! Vse nase obzorje se
koné¢a z mejniki na drzavni meji, v Evropo, v Podonavje
se pogledamo od ¢asa do ¢asa, na morje, kjer je nasa
bodoénost, se skoro ne spomnimo. In vendar nase strnje-
no narodno ozemlje sega prav do morja, bogve koliko
nasih ljudi je v borbi za koitek kruha Ze prevozilo sve-
tovna morja — vse tujemu Zepu v korist! Vzroki za to
nafo usodno kontinentalno usmerjenost leze globoko v
nafi zgodovini: nikdar nismo na morju nié¢ pomenili,
nikdar nismo bili v boju za oblast na morju premagani,
nikdar nismo zmagali, ker se nikdar nismo borili — vse
to je z nafimi moc¢mi opravil tujec, za sebe, seveda, ne
za nas! Zato smo se viiveli v Zalostno dejstvo, da so za
nas vazne samo gredice in spori za ped suhe zemlje, z
morjem naj se pa ukvarjajo drugi. Tako morje, nage

morje, ne prodere niti v nase slikarstvo, niti v pesnistvo
in pisateljevanje, kaj Sele v narodno gospodarski nacrt.
Le fotografski aparati izletnikov se mu fe éudijo in ga
hvalijo. :

Ko so bili Poljaki najbolj odrezani od morja, je bil
njihov ideal: Od morja (Baltitkega) do morja (Crnega).
Cehi vztrajno pogledujejo zdaj na sever proti Hambur-
gu in Kénigsbergu, zdaj na jug proti Trstu, mi pa, ki na
nobeno stran nimamo do morja bogve kakinih dalj, smo
bili obrnjeni ¢isto drugam, zato smo Sele 18 let po raz-
padu avstroogrske mornarice dobili prve slovensko re-
vijo o morju!

sPomorska velesila paé¢ ne moremo postati, bo kdo
oporekal. Velesila res ne, tako sentimentalni res ne mo-
remo biti. Toda ali ne bi mogli na morju veliko veé po-
meniti kakor pa pomenimo? Ako bi za pomorstvo Zrt-
vovali toliko moéi in denarnih sredstev, kakor smo jih
za druge drobnarije? Da, ako bi imeli narodno-obramb-
ni in narodno gospodarski naért! Ali nam je res »vihar
vse razdjal«? Kakor baltigkim Slovanom?

Trst — problem velike luke

e

V zgodovini evropske civilizacije in civilizacije sploh
tvori Sredozemsko morje najdaljSe poglavje, ki je tra-
jalo 30 — 40 stoletij. Od 2000 pred Kr. do 15. stoletja
po Kr. po nafem Stetju, se je ves razvoj gibal okoli Sre-
dozemskega morja in vsa zgodovina je bila osredotoéena
okoli njega! Ze, ko so se ljudje toliko drznili, da so se
podali na morje s svojimi lupinicami in skrbno ob obali
pluli ter iskali novih zemelj, zlasti trZis¢, se priéne zgo-
dovina Sredozemskega morja in s tem tudi nova doba
civilizacije. Saj je Sredozemsko morje najbolj zaprto in
za primitivno plovbo najbolj ugodno. Zemlja se tu vidi
od povsod.

Vezi se pa v teku zgodovine povecajo, ko pride do
vedno veéjih izpopolnitev in izumov, ko ¢loveski duh
prodira v tajne narave in jih skufa sebi v prid izkoristiti.
Pot od lesenega &olna, preko z vkovanimi suZnji gnane
barke, pa do najmodernejiih prekooceanskih parnikov,
je pot ¢loveskega duha v osvajanju narave.

*

Jadransko morje je del Sredozemnega, ki se globoko
zajeda v trup Evrope in nudi s tem priliko, da se na
njem razvije, posebno za centralno Evropo velika zila
mednarodnega prometa. Nujno je zato, da so se ob obali
morala razviti na ugodnih tockah mesta, ki posredujejo
izmenjavo dobrin med kopnim in morjem, oziroma kjer
se prekladajo dobrine iz enega prometnega sredstva na
drugo. Po zakonu, da is¢e trgovina pot najmanjsih stro-
§kov in z ozirom na to, da je vodna pot najcenejsa, je
jasno, da pride za razvoj ve¢jih prometnih tock v po-
Stev le skrajni severni del Jadrana. S tem se namreé ce-
nena vodna pot izkoristi do skrajnosti. Najugodnejso
naravno lego v severnem Jadranu ima brez dvoma Trst.
Nekoliko za njim zaostajajo Benetke in Reka. Toda Trst
svojih prednosti dolgo ni mogel izkoristiti in preteklo
je veé kot tisocletje, da je izrinil svojega edinega tekmo-

valea, ki mu je onemogodal vsak gospodarski razvoj. Na-
men teh vrst je ravno pokazati, kako se je razvijal Trst,
da je prifel v vrsto najveéjih svetovnih pristanii¢ pred
svetovno vojno in kakSen je njegov polozaj danes, ko se
bliZa s hitrimi koraki k propadu. Obenem bomo poka-
zali na vzroke tega propadanja.

Postanek Trsta in njegovi prvi poletki

se tocno ne dajo ugotoviti. Prvikrat se Trst omenja v za-
¢etku drugega tisoéletja pr. Kr. Feni¢ani in nato. Grki,
kot najvaznejia pomorsko - trgovska naroda starega ve-
ka sta to luko Ze poznala. Zanesljivejia in tofnejsa so
poroéila o Trstu iz rimske dobe. Trst je padel v rimske
roke leta 178 pr. Kr. potem, ko je bil predhodno v ro-
kah raznih ilirskih plemen. Imel je pomen edino kot
vojaika naselbina. V trgovini se ni mogel mnogo uvelja-
viti, ker so vse ceste takrat vodile v Oglej in je Oglej
takrat obvladal sam vso trgovino severnega Jadrana. Po
razpadu rimskega cesarstva, ko je bil Oglej od Hunov
razrusen, so se begunci Ogleja naselili po lagunah in s
tem postavili temelje in zadetek Benetk. Benetke posta-
nejo na ta naéin v trgovini naslednik Ogleja. V to dobo
6. in 7. stoletja pade tudi veliko gibanje Slovanov in Slo-
venei se tu utrdijo in stalno naselijo.

Benetke in Trst

Benetke, ki so tvorile z bliznjo okolico posebno po-
krajino bizantinskega cesarstva, se v desetem stoletju
osamosvojijo. Ni¢ ni ¢udnega za to, e zavzamejo takrat
tudi neznatni Trst. Benetke na ta naéin nimajo tekmo-
valea na Jadranu in trgovina po morju postane njih mo-
nopol. Tu je glavni vzrok cudovitega razvoja Benetk,
ki pomenijo do zadetka 18. stoletja na Jadranu edino
gospodarsko in vojasko silo. Vzporedno z napredujoéo
trgovino in gospodarsko moéjo naraifa tudi politicen
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vpliv. Benetkam uspe, da v teku srednjega veka podvr-
#ejo pod svojo oblast vse vaznejie prometne tocke Jadra-
na in na ta na¢in dobe v svoje roke tudi vse poti, ki vo-
dijo k morju. Okolica Trsta, Istra in Dalmacija padejo
pod oblast Benecanov. Te pokrajine so jim vazne tudi
kot dobaviteljice prepotrebnega lesa za gradnjo brodov-
ja in za gradnjo Benetk samih. To bogastvo na gozdovih
so znale dobro izkoristiti, o éemer prica fe danes kraska
golota. Trst si je znal s pametno politiko in pa z izredno
lego z ozirom na svoje zaledje, kljub tezkim okolis¢i-
nam, ohraniti vedno politiéno samostojnost in skusal je
celo doseéi gospodarsko enakost. Toda Benetke budno
pazijo na to, da se Trst gospodarsko ne razvije in vsak

predaja ne prinese takoj priakovanih Koristi. Benetke
so & edina pomorska sila Jadrana in budno vrie poli-
cijsko sluzbo, da ne bi kaka tuja ladja vriila trgovine
brez njihovega dovoljenja. Treba je bilo Trstu pocakati
toliko ¢asa, da se Avstrija toliko ojaéi, da lahko ze dik-
tira Benetkam. Leta 1717 namreé proglasi Karl VI. svo-
bodo trgovine in plovbe po Jadranu. Trst pa je progla-
fen za prosto luko. Avstrija je takrat Ze toliko mocna, da
razume.!)

S proglagenjem proste luke v Trstu, zaéne druga pe-
rioda zgodovine Trsta. Do tega leta je zgodovina Trsta
skoro brezpomembna: omenili smo jo le v toliko, da
bolje razumemo veéni boj med Trstom in Benetkami,

Trst — nasa vrata in vrata Srednje Evrope

njegov poskus v tej smeri s silo zatro. Zgodovina nam
poro¢a o festih vojnah, ki so imele svoj glavni vzrok v
hotenju Trsta, da si pribori gospodarsko svobodo in ena-
kost. Kljub temu, da Trst vedno izgubi, si zna ohraniti
svoja politicna prava s tem, da se spretno veZe z nasprot-
niki Benetk, ki imajo tudi interes na tem, da se moé Be-
netk c¢imbolj oslabi (oglejski patrijarhi, gorigki skofje,
Habshurzani). Toda Benetke so dovelj moéne in gospo-
darijo suvereno na morju do osemnajstega stoletja.

Trst — svobodna luka

Ravno v ¢asu najhujiih borb med Trstom in Benetka-
mi se v zaledju Trsta formira nova sila, ki polagoma,
osvajajo¢ pokrajino za pokrajino, prodre prav do morja.
Trst je uvidel da pomeni veéna borba z Benetkami sa-
mo izgubo in da zmage sam nikoli ne ho izvojeval. Uvi-
del je tudi, da bi v novi politiéni tvorbi, ki je imela Ze
v rokah vse najvaZnejie poti, ki vodijo k morju, lahko
postal njeno edino in najvainejie pristanisce. To ga je
dovedlo do tega, da se je leta 1382 prostovoljno predal
v roke Habshurgkega vojvode Leopolda II1. Sicer mu ta

ki Se vedno traja. Saj konéno cela zgodovina Trsta ni
ni¢ drugega, kot boj z Benetkami in se po mnenju A.
Vivanteja ravno s tega staliifa njegov razvoj najbolje
razume.

Karl VI. je zelo pospeseval pomorsko trgovino in za-
c¢el ustvarjati lastno mornarico, toda temelje trzaski tr-
govini v veé¢jem obsegu je postavila fele njegova nasled-
nica Marija Terezija. Z ureditvijo pristaniiéa, molov,
skladii¢, lazareta, pomorske Sole, z novimi trgovskimi
pogodbami in s pravno regulacijo pomorske trgovine, ji
je uspelo, da je Trst postal v razmeroma kratkem ¢asu
najvaznejée pristaniice Jadrana. Hirajote Benetke za
Trst izginejo kot tekmovalec 1. 1797, ko jih zasedejo
Francozi. Trzaski promet stalno raste. Edini padec bele-
ze v letih 1908 — 13, Ko je bil v francoskih rokah, ker je
bila trgovina po Jadranu takrat nemogoéa vsled angle-
ke blokade. Prosta luka je spremenila gospodarsko ba-
zo Trsta, iz malega lokalnega sejmskega mesteca postane
naenkrat mednarodno trziiée — emporium, kjer si deze-
le Jadranskega, Egejskega in Sredozemskega morja ter

1) Vivante Angelo: L’irrédentisme adriatique. Paris 1915,
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Srednje Evrope, izmenjujejo svoje produkte. Trgovina
je v tej dobi vse do otvoritve Sueikega prekopa skoro
izkljuéno evropska. Gospodarski napredek se najbolje
razvidi v porastu prebivalstva. Tako je leta 1735. stel
Trst 3865, leta 1758. 6433, v zacetku 19. stoletja 28.000,
leta 1850. pa ze okrog 70.000 prebivalcev.

Promet Trsta se dviga

V tej dobi stalnega porasta trzaskega prometa se po-
javi samo enkrat veéja perturbacija. To je bilo v letih,
ko so Zeleznice nastopile svoj zmagoviti pohod po konti-
nentu (1. 1840--70). Avstrija je, imajo¢ pred oémi zgolj
strateske momente, prej zacela graditi Zeleznico Benetke
—-Verona-—Milan, kot pa zvezo Trst—Ljubljana—Dunaj
(1857). Upostevati moramo namre¢, da spadata Lombar-
dija in Beneéija od 1815.—1866. pod Avstrijo. L. 1866. iz-
gubi Avstrija Beneéijo in Lombardijo in Italija v par
letih zgradi zvezo med Benetkami in alpskimi deli Av-
strije. Benetke se zopet s tem pojavijo kot konkurent in
grozijo odvzeti Trstu Predarlsko, alpske pokrajine ter
Juzno Neméijo. Sele sedaj je uvidela Avstrija svojo na-
pako. Od mnogih naértov, ki so bili predlozeni za grad-
njo najbliznje zveze Avstrije z morjem, se je iz strate-
gkih razlogov zavrgel najboljgi naért zveze po Sogki do-
Iini ¢ez Predil in pristopilo k gradnji bohinj. Zeleznice.
Zgrajena je bila razmeroma pozno, Sele leta 1909. Toda
vsa sreca je bila v tem, da je leta 1869 bil otvorjen Sueski
prekop, ki je prinesel Trstu nov prirastek na prometu,
najvecji, kar jih je kedaj dosegel. Trst je zadobil s tem
znadaj svetovnega trziféa. Docim je se leta 1848. trgovina

skoro izkljuéno evropska, od 157 milijonov kv. prometa
je samo 30 milijonov iz neevropskih drzav, znasa to raz-
merje pred svetovno vojno Ze 1.75 milijarde proti 700
milijonov kv. Z otvoritvijo Sueskega prekopa je postal
Trst najboljie evropsko pristaniiée za Orient. Ko je
otvorjena leta 1909. Ze bohinjska proga in tekmovanje

‘Benetk odstranjeno, zavzema Trst leta 1913. Ze osmo me-

sto na listi desetih najveéjih pristanii¢ Evrope. Trst je
bil za avstrijske deZele najvainejie pristanisée, preko
katerega je slo 6780 odstotkov uvoza in 45—60 od-
stotkov izvoza. S ¢asom se je stvorila v njem tudi in-
dustrija (ladjedelnice avstrijskega Lloyda, parni mlini,
luséilnice za riZ, pivovarna, rafinerija nafte, plavzi, to-
varne za svece in milo itd.), ki pa je v primeri s trgo-
vino skoro brezpomembna. Karakteristiéno za gospodar-
sko strukturo Trsta je tranzitna trgovina in ta je preziv-
ljala vedno vecino trzaskega prebivalstva in ves presezek
bliznjega zaledja.

Kaj nam torej kaze zgodovina Trsta do svetovne voj-
ne? Predvsem: borbo z Benetkami, borbo, ki gre pred-
vsem za tem, katero mesto si bo zagotovilo boljse zaledje.
Torej zaledje pomeni za obe mesti glavni Zivljenjski po-
goj. Vsaka sprememba v zaledju bodisi politi¢nega, bo-
disi gospodarskega znadaja, zmanjia Zivljenjske pogoje
enemu ali drugemu pristaniiéu. Prednost Trsta ni vzrok,
da je potisnil Benetke v 19. stoletju v ozadje; vzrok je
predvsem v tem, da je imel za sabo velikansko politiéno
enotno zaledje, doé¢im je to Benetkam manjkalo. To je
potrebno ugotoviti, da bomo holje razumeli propadanje
Trsta po vojni. (Dalje prih.)

Pomorska sila Velike Britanije

Dr. Branko Vréon

IV;

Po podatkih iz leta 1935. (torej brez edinic, ki so od
tedaj v gradnji in ki jih hoéem #e posebej navesti) je
imela Anglija 261 vojnih ladij s skupno tonazo 1.113.280
ton, oborozenih s 1.692 topovi in 1.834 torpednimi cevmi.
Teoretiéno razmerje njenih pomorskih sil s silami dru-
gih sil, pa nam kaZe ta-le razpredelnica:

Stevilo ladij Tonaza Topovi Torpedne cevi
U.S.A 343 1,066.385 2.056 2.937
Vel. Brianija 261 1.113.280 1.692 1.834
Japonska 221 819.517 1.524 1.442
Francija 194 555.042 1.232 1.532
Italija 197 389.634 1.295 996

Vse navedene drzave skupaj imajo po uradnih podat-
kih 1016 ladij s skupno tonazo 3,943.996 ton. Na Veliko
Britanijo odpade torej dobra &etrtina skupnega Stevila
ladij, po tonaZzi pa dosega njena flota skoraj tretjino
skupne tonaze.

Vsi ti podatki veljajo seveda samo za mirno dobo. Ob
izbruhu sovraznosti bi se stevilo ladij brz povecalo. Mno-
ge trgovske ladje bi se dale z lahkoto spremeniti v vojne.
Zelo verjetno je tudi, da bi se nenadoma pojavile Ste-
vilne nove podmornice, katerih gradnjo je tezko kontro-
lirati. Uradni podatki o podmornicah so pribliZzno prav

(Nadaljevanje)

tako nezanesljivi, kakor so n. pr. nezanesljivi podatki o
Stevilénem stanju aviacije v posameznih drZzavah.. To
velja v precejinji meri tudi za vse ostale lahke ladje,
katerih gradnje ni tezko prikriti.

Teoretiéno razmerje po zgornji razpredelnici moramo
vsekakor spopolniti fe z drugimi podatki. Tu se nam pa
kar samo od sebe pojavi vprasanje, kaj naj prav za prav
vzamemo za merilo sil: samo Stevilo ladij, samo tonazo,
ali morda tudi njih vrsto, oborozenost itd.?

Po &tevilu ladij n. pr. ni dvoma, da je na prvem me-
stu US.A.; Sele za njo pridejo Vel. Britanija, Japonska,
Italija in Francija. (Italija je, kakor vidimo, po Stevilu
ladij pred Francijo.)

Po tonaZi pa je na prvem mestu Vel. Britanija. V raz-
merju italijanske in francoske mornarice se spet pojavi
znatna sprememba: ltalija je Ze spet potisnjena na zad-
nje mesto.

Ce pa nam je kriterij za presojo stvarnega razmerja
pomorskih sil — oboroZenost edinic (v potev pride zla-
sti Stevilo nad 100 mm topov in torpednih cevi), je
U.S.A spet na prvem mestu, ostali vrstni red pa je podan
po zgornji razpredelnici.

Toda s tem e niso izérpani vsi kriteriji. Stevilo ladij,
tonaza itd. so prav za prav zelo nerealna merila za de-
jansko vrednost in moé¢ posameznih mornaric. Bolj ko
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vsi ti zunanji kriteriji zanima pomorske strokovnjake
sestav vsake mornarice zase, to se pravi Steviléno stanje
posameznih kategorij ali vrst ladij, ker nam taka analiza
nudi lahko nekaj zanesljivejéih elementov za presojo
stvarnega razmerja pomorskih sil.

Tako so n. pr. za obe najveéji pomorski drzavi — Ame-
riko in Anglijo — posebno znaéilne velike linijske ladje.
‘Taksne ladje pa so z gradnjo podmornic in torpedovk
izgubile na svojem prvotnem pomenu in vrednosti, ker
so v primeri s podmornicami silno neokretne, njihova
gradnja pa je zelo draga. Zato tudi njih rentabilnost ni
v istem sorazmerju s strofki kakor pri manjsih in hitrej-
§ih vojnih edinicah, ki jih danes z vso naglico grade zla-
sti pomorsko Sibkejie drzave. To pa pomeni, kakopak,
nevarno konkurenco obema »prvakoma« — Ameriki in
Angliji, ki sta si svoje prvenstvo priborili bas z dolgo-
linijskimi in tezkimi ladjami.

V.

Razmerje sil po kategorijah nam na mah pokaze dru-
vo sliko. Takoj se pojavijo znatne spremembe v med-
sehojnem razmerju, ki so za presojo razvoja odnosajev
v bliznji bodo¢nosti ogromnega pomena. Naj govori spet
razpredelnica!

Velike Krizarke Torpedovke Pod. Nosilci

ladje rufilei mornice avionov
LSt/ Vi 7 et 5 25 215 84 6
Vel. Britanija . 15 44 147 ol 4
Japonska . . . 10 39 106 62 4
Francija’ 0 e 4880 18 70 96 2
Teakijnl ool 24 99 69 1

Ce izpopolnimo to statistiko fe s podatki o ladjah v
gradnji, se slika znova spremeni — in spet v §kodo obeh
»prvakov«. Le poglejmo, kako bo to razmerje izgledalo
ze v najkrajiem éasu!

GRS A % et 5 35 259 94 6
Vel. Britanija . 15 53 163 57 6
Japonska . . . 10 45 117 71 4
Erancija @ .. . .. 11 24 91 109 2
T e BN LT T

Prirastek posameznih kategorij nam za 1. 1936. kaZe
potemtakem to-le zanimivo sliko:

RIESIAL L i s o 10 44 10 —
" Vel. Britanija . — 9 17 6 2
Japonska . . . — 6 11 9 —
Branciyal TELAT 2 6 21 13 -
Ffeliyaier . AT 2 6 12 8 —

Iz vseh teh razpredelnic se dd torej jasno razbrati,
da se »prvenstvo« Amerike in Anglije na morju éedalje
bolj izgublja spri¢o nevarnega tekmovanja »§ibkejsih«.
Tako vidimo, da n. pr. Japonska Ze skoro dohaja Veliko
Britanijo v Stevilu torpedovk, rudileev in podmornie, to-
rej bai v tem nevarnem modernem oroZju, ki postaja
zaradi svoje hitrosti, lahkega manevriranja in velikega
stevila torpednih cevi posebno nevaren nasprotnik po-
morskih kolosov.

Vse te nagle spremembe v razmerju pomorskih sil, ki
so posebno vidne v odnosu Japonske do njenih direktnih
nasprotnic: Amerike in Anglije, tvorijo glavne teizkoce v

pogajanjih na pomorskih konferencah. To smo videli
tudi na letoinji londonski konferenci, ko sta Amerika
in Anglija skugali za vsako ceno obdrzati napram Japon-
ski razmerje 5:5 :3, ki ga je postavila washingtonska
pomorska konferenca leta 1922, in proti kateremu se je
Japonska ze tedaj z vsemi silami horila. V kolikor ji oba
»prvaka«¢ formalno fe vedno odrekata enakopravnost, si
jo skusa danes sama priboriti. Tako je n. pr. japonska
vlada ze leta 1933. odobrila za gradnjo novih ladij kredit
670 milijonov jen, kar znaga okoli 18 milijard dinarjev.
Ladje iz tega kredita bodo dogotovljene najkasneje do
konca leta 1938. Japonska bo na ta na¢in Ze v nekaj letih
znatno poveéala svojo mornarico, in to s povsem novimi
ladjami, ki bodo dale¢ nadkriljevale nekatere zastarele
anglegke edinice. Ne smemo namreé pozabiti, da v angle-
g§kih uradnih podatkih %e vedno figurira okoli 38 odstot-
kov takih ladij, ki so Ze zdavnaj prekoracile maksimalno
starostno ali uporabno mejo, oziroma jo hodo prekora-
¢ile v nekaj letih. Japonei pa imajo takih »starih $katel«
kveéjemu 8—10 odstotkov ... Tudi takozvani »starostni
kriterij« daje torej prednost Japonski, dasi je ta po Ste-
vilu ladij in njih tonaZi fe vedno dale¢ za Veliko Brita-
nijo. Vsaj na papirju...

Dejansko se nam to razmerje kaze seveda v &isto drugi
lué¢i, ker je poleg Stevila ladij, tonaze itd. treba tndi tu
upoitevati vecjo ali manjSo oddaljenost obeh vojaskih
flot od njihovih domovinskih baz, posredni in neposred-
ni vpliv aviacije na jakost flote itd. O tem bom podrob-
nejse spregovoril v posebnem poglavju, ki ga hocem
posvetiti razmerju sil v Tihem Oceanu.

VL
V zvezi s problemom nakazanega teoretiénega razmer-
ja pomorskih sil pa se moramo zdaj vsaj na kratko do-
takniti tudi — pomorskih konferenc in posameznih vpra-
fanj, ki so jih sproZila povojna pomorska posvetovanija.
V prvi vrsti nas seveda zanima letoinja londonska po-
morska konferenca.

Po vrstnem redu je to za konferencami v Washingtonu
(1922), Zenevi (1927) in Londonu (1930) Ze Cetrta po-
vojna pomorska konferenca. Problemi, ki so se to pot
pojavili pred pomorskimi strokovnjaki in ki naj bi jim
letosnja posvetovanja skusala najti »definitivno« regitev,
so v bistvu isti, kakor so se pojavili Ze na washingtonski
pomorski konferenei leta 1922.

Podpisnice washingtonskega pomorskega sporazuma
(U.S.A., Anglija, Japonska, Francija in Italija) so se teo-
reticno v nacelu sicer sporazumele glede medsebojnega
razmerja njihovih pomorskih sil v znanem proporcu
5:5:3: L75: 1.75, vsa ostala vpraSanja pa so preila ne-
refena na nadaljnje posvete, ki do danes, kakor vemo,
niso se rodili nobenega uspeha. Se zmerom je n. pr. ne-
refeno vprasanje tonaze, t. j. kvantitativne omejitve ob-
oroZevanja. Prav tako nerefen in S%e mnogo bolj zapleten
pa je problem kvalitativne razoroZitve, t. j. omejitve oh-
oroZevanja v posameznih kategorijah.

Tako se n. pr. Amerika nikakor noce odpovedati svo-
jim tezkim oklopnicam po 35.000 in veé ton, ki imajo
zelo velik radij in ki so zato posebno primerne za vadr-
zevanje zvez z oddaljenimi bazami v Tihem Oceanu. Pri
tem pa moramo upostevati tezko omejitev, ki ji jo je
postavila washingtonska pomorska konferenca z dolocho,



da ne sme v bodoce utrjevati baz zapadno hawajskega
otoéja. Zato je razumljivo, da vztraja pri zahtevi po ve-
likih vojnih ladjah s tonaZo okoli 35.000 ton in da hode
tudi svoje kriZarke obdrZati vsaj na vigini 10.000 ton,
ker s takimi vodnimi kolosi do neke mere laho nadome-
sti pomanjkanje primerno utrjenih baz na kopnem.

Veliki Britaniji pa so glede na veliko oddaljenost nje-
nih prekomorskih posesti od domaéih pomorskih oporisé
potrebne predvsem lahke ladje, ki razvijajo veliko hi-
trost in so zelo okretne. Zato se zavzema za linijske ladje
z najveéjo tonazo do 25.000 ton in za lahke krizarke z
najve¢ 7000 tonami.

ofenzivnega in defenzivnega pomorskega oroZja. Japon-
ska stoji na staliséu, da so oklopnice in nosilei avionov
ter velike vojne ladje izrazito ofenzivnega znacéaja, med-
tem ko naj bi bile podmornice samo defenzivne.

Amerika in Velika Britanija seveda pobijata to tezo
in se pri tem sklicujeta na primere iz svetovne vojne,
zlasti na gkodo, ki so jo nemske podmornice povzrocale
trgovskim ladjam. Se veé¢: Amerika in Velika Britanija
sta.celo za popolno ukinitev vseh podmornic, ker jih
smatrati za tipiéno nehumano pomorsko orozje. Nasprot-
no pa obe ti dve sili évrsto zagotavljati — oklopnice,
nosilce avionov in druge vojne kolose, ki bi se navzlic

Britanski ley na strazi ob Suezu

Japonska se navdusuje za popolno értanje velikih ladij
in za enakopravnost v pogledu vseh manjiih in naglih
edinie, ki so ji v njenem posebnem geografskem in stra-
leskem polozaju na Daljnem Vzhodu v prvi vrsti po-
trebne.

Drugo nasprotje, ki se je pojavilo na vseh dosedanjih
pomorskih posvetovanjeh, zadeva vprasanje formalne
razdelitve najvigje skupne tonaze, doloéene za vsako silo
posebej, na posamezne kategorije ali vrste ladij. Anglija
se v tem pogledu ogreva za preventiven sporazum, ki naj
bi Ze vnaprej dolo¢il vse detajle te razdelitve. Japonska
pa smatra to vprasanje za interno zadevo vsake sile zase,
ki sme po svoje in z upoitevanjem svojih lastnih potreb
sama dolo¢iti, kako naj skupno dovoljeno tonaZo razdeli
po posameznih kategorijah.

V ozadju obeh teh dveh naéelnih vprafanj stoji —
vprasanje podmornic, glede katerih so nasprotja med
posameznimi silami Se posebno moéna. Tako prihaja tu
vedno znova do izraza staro nasprotje v pojmovanju

njih teoreti¢ni ofenzivnosti v primeru spopada na Tihem
Oceanu —- vsled sunka Japonske z lazjimi, gibénejsimi
ladjami — nujno in po samem razvoju vojnih operacij
spremenile v defenzivno oroZje.

Tako vidimo, da je glede washingtonskega matematic-
nega proporca 5 : 5 : 3, ki ga je potrdila tudi londonska
konferenca leta 1930., bistvena razlika v pojmovanju
Amerike in Anglije na eni ter Japonske na drugi strani.
Razen tega pa je precejinje nasprotje tudi med Ameriko
in Anglijo glede najvi§je tonaZe linijskih ladij; nemogoé
je sporazum med Anglijo in Japonsko glede naéina raz-
delitve globalne (skupne) tonaZze na posamezne katego-
rije: in konéno obstoji nasprotje med Anglijo in Ame-
riko na eni ter Japonsko na drugi strani glede pojmova-
nja ofenzivnosti in defenzivnosti nekaterih tipov ladij,
zlasti podmornic in nosilcev avionov.

Vsako izmed navedenih stali¥¢ je seveda v popolnem
skladu s posebnimi interesi vsake posamezne pomorske
sile. Doseci sporazuma v vseh teh vpradanjih, bi se torej
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reklo: doseéi sporazum vseh prizadetih interesov. To je
pa v sedanjem mednarodnem poloZaju absurd, s katerim
ni mogoce resno racunati, Ze sam antagonizem lItalije in
Velike Britanije v Sredozemlju, na katerega sem opozoril
v uvodnih poglavjih, nam pove, s kakinimi velikimi te-
Zavami sna terenu« moramo tu raéunati. Ko bom v po-
sebnem poglavju orisal e interesne sfere in iz njih iz-
virajoce konflikte v Tihem Oceanu, nam bodo teZave
pomorskih »sporazumov« fe holj Zivo stopile pred oéi.

VIL

Uspehi londonske pomorske konference, ki je z odho-
dom japonske delegacije v januarju t. 1. doZivela hud
udarec, so torej prakti¢no enaki nicli. V analih pomor-
skih pogajanj bo londonska pomorska konferenca za-
beleZena kot obupen poskus odstranitve medsebojnega
nezaupanja. Priflo je sicer do ponovne izmenjave Ze zna-
nih stali$é, a s tem tudi nove poostritve Ze obstojecih
nasprotij, ne da bi se bila nasla pot k ublaZitvi napetosti.
Dejansko ni bil dosezen nikak sporazum, ki bi bil v
stanu ubrzdati oboroZevalno tekmovanje na morju.

Kar je bilo »pozitivnegas, se dd na kratko zdruZiti v
te-le tocke:

1.) Sporazum glede preventivnega medsebojnega po-
drobnega obveiéanja o gradnjah novih ladij, in sicer
redno vsako leto. Posebnost tega sporazuma je, da se
medsebojno obveidéanje ne nanada ve¢ samo na dovriene
ladje, kakor je bilo to do sedaj v navadi, temveé tudi na
programe novih gradenj. Seveda bo dejansko izvajanje
tega sporazuma odvisno le od — dobre volje prizadetih.
Ta pa, kakor vemo, v takih primerih ni velika, ker se
podatki o oboroZevanju najrajsi drZe v popolni tajnosti.
Tako je bilo pred svetovno vojno, tako je danes in pri
tem bo najbrz tudi v bodoée ostalo — navzlic vsem na-
sprotnim teoreti¢nim naporom raznih mednarodnih kon-
ferenc.

2.) Drug neznaten uspeh londonske pomorske konfe-
rence je podan v delnem kompromisnem sporazumu med
U.S.A. in Veliko Britanijo glede maksimalne tonaZe ve-
likih linijskih ladij. Ta se proti Zelji Amerike doloda na
27.000 ton, toda Velika Britanija dovoli, da U.S.A. do-
gradi dve veliki oklopnici po 35.000 ton, ki sta Ze v delu;
zato pa-svet U.S.A. pristane na zmanjanje kalibra topov
od 406 na 356 mm.

3.) Podoben kompromis sta U.S.A. in Velika Brita-
nija sklenili glede tonaze krizark, katerih maksimalna
tonaZa ne sme biti odslej veéja od 8000 ton, kaliber topov
pa ne vecji od 155 mm, namesto dosedanjih 203. U.S.A.
se torej v bodoce odpove krizarkam po 10.000 ton, ki
jih je tako vneto zagovarjala, toda njena trenutna izguba
tudi tu ni velika, ker Ze do sedaj razpolaga z 19 velikimi
krizarkami nad to mero.

4.) Glede nosilcev avionov se kot maksimalna tonaZa
doloc¢a 22.000 ton, vendar se tudi ta dolo¢ba ne nanasa
na one nosilee, ki so Ze v gradnji.

5.) Podmornice sicer ostanejo, tudi njih Stevilo ni z
ni¢emer omejeno, pad pa se njih maksimalna tonaza
zmanjsa na 2000 ton. Ta sporazum pomeni v bistvu zma-
go japonskega stalii¢a, ker se je Japonska, dokler je na
konferenci fe sodelovala, ogrevala prav za ta tip podmor-
nic, ki najbolj odgovarja njenim potrebam. Verjetno je,
da so v Londonu s to dolodho hoteli omogoéiti Japonski

povratek na konferenco in ji odpreti vrata za nova po-
gajanja.

Naj bo z ozadjem teh sporazumov kakorkoli Ze, ne da
se utajiti dejstva, da so londonska pomorska pogajanja
virtualno propadla v tistem trenutku, ko je Japonska
zapustila konferenco. Brez njenega sodelovanja — in se-
veda brez sodelovanja Rusije in Nemdéije! — je vsako
stremljenje po »definitivnem« pomorskem sporazumu,
brez realne podlage in zato Ze v naprej obsojeno na ne-
uspeh. Splosna napetost, ki so jo povzroéili dogodki v
Afriki, Aziji in Evropi, jemlje v sedanjem poloZaju po-
slednji »raison d’étre« najmanjsi verjetnosti v uspeh...

VIIIL.

Ko to piSem, prihajajo iz Londona poroéila o sporaz-
umu glede nove pomorske pogodbe, ki bi stopila v ve-
Ijavo 1. januarja 1937. in ki bi veljala za dobo petih let.
V bistvu gre tudi tu le za delni sporazum, ki nima zna-
¢aja splofnega pomorskega dogovora in ki je za sedaj,
kakor pravijo poroéila, omejen samo na US.A., Veliko
Britanijo in Francijo. Italija nanj Se ni pristala. Toéno
besedilo tega sporazuma mi trenutno ni Se znano. Po
dosedanjih informacijah pa bi se dal strniti novi do-
govor v te-le osnovne tocke:

1.) Ce izbruhne vojna, morajo drzave-podpisnice te
pogodbe takoj stopiti v stike in se dogovoriti, ali naj
pogodba, dokler trajajo sovraznosti, preneha ali ne.

2.) Ce katera drZava-podpisnica po nesreéi izgubi vojno
ladjo, jo sme nadomestiti z Iadjo iste velikosti in oblike.
Priznana je s tem pravica do obnavljanja obstojeée flote
brez omejitev.

3.) Ce zgradi drfava, ki ni podpisnica te pogodbe,
ladjo, ki po svoji obliki in obsegu nasprotuje tej po-
godbi, se morajo drZave-podpisnice sporazumeti o skup-
nem staliséu nasproti temu dejstvu. Ta dolocha se zdi v
prvi vrsti naperjena proti Japonski, ki, kakor znano, ni
podpisnica nove pogodbe. Morda je v tej izredni dologbi
celo prvo jedro bodode zveze drzav-podpisnic proti Ja-
ponski v primeru oboroZenega spopada na Tihem Ocea-
nu. Vsaj kot namigavanje v tem smislu se zdi upraviceno
tako tolmacenje. Se bolj se da to razbrati iz praktiéne —
cetrte tocke sporazuma.

4.) Ce smatra posamezna drZava-podpisnica, da je
njena varnost zaradi kakSne nove okoliiéine ogroZena,
mora svoje mnenje pojasniti ostalim drZavam-podpisni-
cam, da ugotove, ali je njeno stali§ée upraviceno. Z
drugo besedo: sporazum o preventivni in obvezni kon-
solidaciji v vseh »nevarnih« primerih, ko se zdi, da je
varnost te ali one drzave-podpisnice kakorkoli ogroZena.

DrZave-podpisnice se fe posebej obvezejo, da med tra-
janjem te pogodbe ne bodo gradile krizark po 10.000
ton. Smejo jih graditi ele po letu 1942., ko pogodba
prencha, ée se seveda pred potekom ne obnovi.

Kot poseben protokol k pogodbi pa se doda sporazum
o podmornicah in dolo¢he o ureditvi podmorske vojne.

Zdi se torej, da gre za obseZen pomorski sporazum —
brez Japonske, ki naj bi indirektno vplival na japonsko
popustljivost. Prav v ozadju stoji torej kot edino gibalo
vseh teh posvetovanj in dogovorov — borba za premoé
na Tihem Oceanu.

Ce bi iz teh bojev za zeleno mizo izila kot zmagovalka
Japonska, bi se ta drzava v Tihem Oceanu znasla v iz-
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redno ugodnem polozaju. Njena pomorska moé¢ bi zrasla
za 100 odstotkov. Ce bi na koncu zmagala ameriska teza
velikih vojnih ladij, ki bi do neke mere nadomescale
terenske baze, bi Japonska le s teZavo zmogla in prenesla
teZko finanéno breme v pomorskem oboroZevalnem tek-
movanju z U.S.A. In konéno, ¢ bi zmagala v celoti An-
glija, ki je, kakor znano, proti velikim vojnim ladjam
nad 27.000 ton in tudi proti podmornicam, bi bila hege-
monija nad Tihim Oceanom zagotovljena njej — sredi
med U.S.A., ki bi bila brez velikih ladij, in Japonsko,
ki bi ostala brez podmornic. . .

V tem je jedro sodobnega pomorskega problema. Ob
strani stoje neresena $e druga pereca vprasanja.

Tako se Ze spet pojavlja problem nemskega sodelova-
nja pri pomorskih razgovorih. Problem, ki postavlja v
izredno delikatno pozicijo — Francijo. Ce Francija pri-
stane na nemsko sodelovanje, prizna s tem neméko pra-
vico do krsitev versajske mirovne pogodbe, kakor je to
»pravico« po svoje Ze sankcionirala Anglija z znanim
sporazumom z Nem¢éijo izza julija 1935., po katerem ima
Neméija pravico do lastne flote v skupni tonaZ do 35
odstotkov angleske globalne tonaZe, kar pomeni pribliz-
no do proporea 1.75, ki je bil v Washingtonu priznan
Franciji in Italiji. Ce pa se nemékemu sodelovanju upre,
riskira nevarnost pospefenega nemskega pomorskega ob-
oroZevanja, in to brez omejitev, ki bi jih mogel dolo¢iti
sporazum. Da ta nevarnost ni samo fiktivna, temveé

,,Vila Velebita"

Nikola Gerechishammer

Znano je, da so se v prejsnjih ¢asih, dokler je bila
plovba Se primitivna, vzgajali pomorséaki izkljuéno le s
prakso. Mladeniéi so Ze kot otroci v desetem letu §li na
morje in to na ladje z jadri, ki so takrat edine bile ter
so tam pridobili potrebno prakti¢no znanje za vodstvo in
upravljanje ladje. Po taki plovbi, ki je trajala nekoliko
let, so se podvrgli izpitu kapetanu, a teoretska priprava
za ta izpit ni trajala ve¢ kot pol leta, ker je bila teorija
navigacije zelo omejena.

Z razvojem parobrodarstva in izpopelnjevanjem sred-
stev moderne navigacije, je bilo treba dati bodoéim po-
morskim castnikom veéjo teoretsko priprave in tako so
nastale pomorske Sole. Kmalu pa se je pokazalo, da za
uspesno delo teh Sol ni dovolj le teoretiéna priprava,
ampak, da je treba teoretsko pridobljeno znanje prak-
tiéno preizkusiti Ze v sami Soli in tako je nastala ideja
da se nabavijo Solske ladje, ki bi se predale poedinim
nautiénim Zolam za prakti¢no izobrazbo uéencev. To ide-
jo je v bivii avstro-ogrski monarhiji izvedla edino bivia
hrvatsko-slavonsko-dalmatinska deZelna vlada v Zagrebu,
ki je Ze 1894. leta nabavila tako ladjo in jo imenovala
»Margitag, ter jo predala v uporabo nautiéni #oli v Bak-
ru. Na njej so gojenci izvrievali svoja pomorska Zolska
potovanja in to od sobote opoldne, do ponedeljka zjutraj,
ploveé po obalah Hrvatskega Primorja in Istre. Za ¢asa
takih potovanj so pluli najve¢ na jadra, a po potrebi
tudi na paro. Poleg tega so imeli na ladji folo, ki se je
nadaljevala. Uéili so se uporabljati nautiéne instrumente
in pomorske karte in po potrebi refevali probleme mo-

realna, najboljée dokazuje dejstvo, da ima Nemdcija Ze
danes floto, ki obsega 5 veéjih vojnih ladij, 6 krizark,
12 rudileev in 14 podmornic, ki se jim bodo v najkraj-
Sem dasu pridruzile nove. Skupna tonaZa njene flote Ze
danes znasa okoli 400.000 ton. To so podatki, ki dajo
resno misliti. ..

Navidezno ob strani, »razZaljena« radi sankcij, pa stoji
— Ttalija, ki tudi Ze ni povedala svoje zadnje besede. ..
Za Veliko Britanijo je torej dovolj razlogov v vesem tem
sodobnem svetovnem dogajanju, da pazljivo zasleduje
razvoj dogodkov in se — pripravlja. »Bela knjiga¢, ki
jo je angleika vlada 10. marca t. 1. predloZila parla-
mentu, prica, da se odgovorni angleski krogi dobro za-
vedajo resnosti in nevarnosti sedanjega zapletenega
mednarodnega poloZaja, ki grozi s konflikti, katerim bi
se tudi Velika Britanija ne mogla veé¢ izogniti. Njena
»splendid isolation« postaja céedalje bolj bajka, odkar
sama Zivo posega v dogodke tokraj Rokavskega preliva.
Nujna in naravna posledica tega njenega vmeSavanja pa
mora biti — skrb za ¢im popolnejso oborozitev na su-
hem, na morju in v zraku, da bi je dogodki ne nasli
nepripravljene. Temu namenu odgovarja njena »Bela
knjiga« in prav v ta namen bo v skladu z njeno sedanjo
politiko — ki je v prvi vrsti politika samoobrambe — v
kratkem potrofenih okoli 150 milijard dinarjev, seveda
poleg normalnih izdatkov za vojsko, letalstvo in morna-
rico, ki niso majhni. .. (Dalje.)

derne plovbe. Ker je nautiéna fola v Bakru dobivala
vedno veé in veé gojencev, je postala folska ladja »Mar-
gita< premajhna za njene potrebe, ker je lahko vkreala
le 14 do 18 gojencev. Te potrebe so prisilile vlado v Za-
grebu, da je nabavila vecjo Solsko ladjo, ki bi odgovar-
jala vsem potrebam fole in plovbe. V ta namen je hila
po posebnih nadrtih zgrajena nova Solska ladja »Vila
Velebitak, ki fe danes vrii sluzbo Solske ladje nase trgov-
ske mornarice.

»Vila Velebita« je bila zgrajena leta 1908 v Kielu v
ladjedelnici Howals-Werke. Grajena je iz jekla in je na
parni pogon s strojem od 300 HP ter na jadra. DolZina
od enega konca do drugegaje 35.75 m, Srina 7.60 m, a
vifina 3.54 m. Registrirana tonaZa netto je 74 ton, brutto
275 ton. Vpisana je v register Direkeije pomorskega pro-
meta kot jahta, a pripada bakarski luki. Zene jo lahko
neodvisno stroj ali jadra, ter razvija brzino 7 — 10 mor-
skih milj. V zacetku je nadaljevala »Vila Velebita« svoja
tedenska potovanja od sobote do ponedeljka z istim raz-
poredom, kot je bilo to reéeno pri prvi ladji. Leta 1912
pa zacne za Solsko ladjo doba novih potovanj, ker so se
tedenska potovanja od sobote do ponedeljka poveéala v
ve¢dnevna potovanja, tako da so se lahko obiskale tudi
bolj oddaljene luke, kot Trst, Benetke in Zader. Obenem
je Solska ladja opravljala tudi znanstvena potovanja, ter
je bila na razpolago sluiateljem in profesorjem zagreb-
ke univerze. Pri teh kratkih potovanjih ni ostalo dolgo
go ¢asa, ker je Ze leta 1913 in 1914 napravila Solska lad-
ja Zesttedensko potovanje in se ustavila ob vseh glavnih



lukah od Trsta do Kotora. V teh letih je bila tudi, razen
rednih potovanj, ladja v sluzbi znanstvenih raziskovanj,
ki so se vriila vzdolZ obale Hrvatskega Primorja. Za ¢asa
svetovne vojne je bila »Vila Velebita« zaklenjena v Ob-
roveu na reki Zrmanji, kjer je ostala do prevrata. Po-
zneje se je vrnila v Baker, kjer je ostala neurejena do
leta 1922.

Po zedinjenju je nada drZava prisla do treh pomor-
skih Zol in to v Bakru, Dubrovniku in Kotoru ter je bilo
zelo nujno, da se ustvari edinstvena osnova za vse 3 Sole,
Z reorganizacijo nafe nautike so dobile te 3ole naslov
akademije. V zvezi s to reorganizacijo Sol je bilo treba
razdiriti tudi potovanja in delo na folski ladji. To je bilo
uresnic¢eno in dan je bil poseben kredit za taka potova-
nja. Odkar vr&i »Vila Velebita« svoja redna folska poto-
vanja z gojenci pomorsko-trgovskih akademij v Bakru,
Dubrovniku in Kotoru, trajajo za vsako Solo ta potova-
nja po 30 dni. Dotikajo se glavnih nagih luk, kakor tudi
glavnejsih luk Sredozemskega morja, kot Pireja, Soluna,
Carigrada, Port-Saida, Aleksandrije, Tunisa, AlZira, Bar-
celone, Marsseillea, Genove, Napulja in Se¢ nekaterih
manjiih luk. Veckrat je pristala Solska ladja na Krfu,
da obiiée otok »Vido« imenovan tudi »Otok smrti, ter
da se pokloni padlim junakom, ki so se borili za nage
osvobojenje.

»Vila Velebita« lahko sprejme poleg rednega mostva
do 55 ucencev in 6 vzgojiteljev, a z brodom potuje tudi

po en odposlanec ministrstva trgovine in industrije, ka-
teremu Solska ladja pripada. Za dijake ima ladja tako-
zvani »dijaski prostor«, kjer dijaki bivajo. Razpored de-
la za uéence je sleded:

A) Kadar ladja plove: Ob peti uri se umiva ona stra-
za, ki je v sluzbi. Ob peti in pol vstajajo uéenci svobod-
ne straze in pripravljajo refilne colne in refilne pase.
Ob Sestih se zberejo vsi uéenci na palubi, kjer se opravi
jutranja molitev in poslufajo morebitne ukaze. Molitvi
prisostvujejo c¢astnik straze, ladjin ekonom in vodja pa-
lube. Takoj po molitvi dobita obe straZi ¢aj in to ona
straza, ki je v sluzbi dobi ¢aj na palubi, a svobodna stra-
za v dijaskem prostoru. Nato opravijo vsi ucenci vaje na
jamborjih. Od sedme do osme ure perejo oni uéenci, ki
niso v sluzbi palubo in éistijo kovine, a deZurni in nji-
hovi pomoc¢niki éistijo dijagki prostor in umivalnico. Ob
osmi uri dobe zajtrk in nato poéivajo do devetih. Od de-
vete do enajste ure je pouk. Od enajste do dvanajste od-
mor, a dezurni pripravljajo potrebno za obed. Ob dva-
najsti uri je obed, a od dvanajste in pol do Sestnajste
odmor. Nato je do sedemnajste pouk. Od sedemnajste do
osemnajste ure alarm ali razne vaje z jadri itd. Ob se-
demnajsti uri je vecerja. Nato odmor do dvajsete ure,
ko je nastop za veéerno molitev in za razdelitev straZ za
drugi dan in razdeljevanje event. ukazov. Nato gredo
ucenci svobodne straze k poditku.

B) Kadar je brod v luki je razpored dela isti kot ka-
dar plove, s to razlike, da mesto Sole manevriranja in
alarma razgledujejo dijaki luko in znamenitosti mesta.
Uéenci gredo na kopno v spremstvu svojih vzgojiteljev,
ki jim razkazujejo poedine znamenitosti mesta in luke.

Za casa ukrcanja dobe uéenci brezplaéno oskrbo, de-
lavno in paradne obleko ter ves potrebni jedilni pribor.
Prostori za tastnike in vzgojitelje se nahajajo na krmil-
nem delu ladje, kjer je tudi stanica za radiotelegrafijo.
Vsakemu potovanju prisostvuje direktor dotiéne Zole,
dva strokovna vzgojitelja, en ekonom, Solski zdravnik in
radiotelegrafist. Stalno mostvo ladje tvorijo zapovednik,
castnik, upravitelj stroja, vodja palube, trije mornarji,
kurja¢ in sobar, za fasa plovbe pa je ukrcanih % do
osem ljudi kot pomoZno osobje.

»Vila Velebita« nudi torej nagim mladim pomorcem
velike koristi, saj dobivajo na njej moéne temelje svoje-
ga bododega poklica, kajti na njih lezi velika in te¥ka
odgovornost za ladjo in ljudska Zivljenja, ki so jim za-
upana in naloga, da v tujem svetu dostojno reprezentira-
jo ime in veli¢ino nalega pomorstva.

Radi vedno veéjega napredka strojne tehnike je nastala
potreba, da se tudi strojni &astniki bolje strokovno teo-
retsko izobrazijo za uspefno vodstvo ladijskih strojev.
Zato je nasa drZava pred nekaj leti osnovala poseben od-
sek v Splitu in Bakru za izobrazbo ladijskih strojnikov.
Z osnovanjem teh odsekov je postalo vaZno vprasanje
uporabe folske ladje tudi za prakti¢no izobrazbo stroj-
nih gojencev. In v resnici je »Vila Velebita« do sedaj
skozi tri leta izvrSevala potovanja z gojenci omenjenih
fol, a ta potovanja Se niso konéno zakonsko urejena, am-
pak so v stanju proudevanja. Tako je nada edina ladja,
namenjena vzgoji pomorskega naradcaja skoro skozi tri-
deset let izvrSevala in vrii velike naloge, a potrebno je,
da se vsled velikega napredka v tem éasu pristopi k izpo-
polnitvi, ée Ze ne k nabavi nove Solske ladje.
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Po »L’ Illustration« — Dr. Josip Bozi¢

Kdo ni ze slisal starih mornarjev, ko so pripovedovali
o strahotah razburkanega morja in o velikanski vidini
valov na firnih planjavah Oceana? Pripovedovalei so bi-
li Se precej skromni ée so govorili, da so bili valovi 10
do 15 m visoki. V ognju prlpovedovan]a so dosegli ti va-
lovi tudi 20 in 30 m viSine. V neizmernih dimenzijah
Oceana se kmalu izgubi ¢ut za mere.

Dejansko je zelo tezko na morju dolo¢iti visino valov.
Valovje razburkanega morja lahko primerjamo pokraji-
ni, kjer se dokaj redno menjavajo gri¢i in doline. To bi
veljalo g]ede oblike, ne pa glede stalnosti. Tam, kjer je
pred enim trenutkom stal mogocéen hrib temnozelene vo-
de, je v drugem trenutku globoka, peneca se globina. Ce-
la masa temnozelene vode se je prevrnila in zrudila z
mogoénim Sumenjem vase. Ce se tedaj nahaja opazovalec
v taki vodni dolini, ceni viSino sosednjega hriba vode,
ki se bo v naslednjem trenuiku zrufil na njega, gotovo
dvakrat, trikrat ali celo &tirikrat previsoko. Kolikor to-
liko to¢éno merjenje valovne vidine je dalo precej nizje
mere. Zmerili so valove visoke 12, 14 pa tudi 16 m. Ven-
dar so taki valovi dovolj veliastni in dostojni opevanja.
Velikost opazovaléeve ladje je vaZzen éinitelj pri opazo-
vanju valov in cenitvi njih visine. Morje izgleda manj
razburkano s poveljniskega mosta »Kraljice Marije«, ki
ima 17.000 ton prostornine, kot z mosta malega parnika
obalne plovbe, ki ima komaj do 1000 ton. Se manj seve-
da izgleda razburkano morje z mosta francoske »Nor-
mandie« z 79.000 tonami ali pa iz najmodernejfega an-
gleskega kolosa »Qeen Mary«, ki je priblizno iste veli-
kosti.

Ce bezi jadrnica pred viharjem, se mora seveda zdeti
njenemu krmilarju val, ki sledi ladji, ogromen. Toda on
se nahaja zadaj na ladji, kréevito drze¢ krmilno kolo in
skoro pod grozeéim vrhom vala in to v trenutku, ko se
nahaja krma ladje v vodni dolini, a nos precej viSje na
nd“}(‘dn‘]ﬁnl vodnem bregu. Ko se val v naslednjem tre-
nutku zrudi in s svojo peno pokrije ladjo do polovice
jambora, bi ga ¢lovek poleg krmila cenil najmanj na 20
metrov vigine. Pa bi se dokaj motil, ker v resnici tak val
nima veé kot 8 metrov.

Gibanje valov je dvojne vrste. Ko pritisne vihar z ve-
liko silo na vodno gladino, beZe valovi pred njim in se
torej premikajo v smeri viharja. Potem ko neha vihar
besneti, se morje ne umiri takoj, ampak vodne mase ni-
hajo fe dolgo gori in doli. Nihajo pa na mestu in se ne
premikajo veé. V tem trenutku valovi ne podijo veé lad-
je pred seboj, ampak jo samo dvigajo in spuséajo na me-
stu. Vihar Zene valove tudi proti obali in ko postane dno
bolj plitvo, udari val z vso moéjo ob dno in se razbije
ob skalah. Potem zopet odtefe, puitajoé na produ alge,
razne morske zivali, kose potopljenih ladij in druge. Od-
nese pa s seboj drobir skal, ki jih to neprestano butanje
izlize, razbije in zdrobi. Tudi ob obali doseZejo valovi
precejinjo visino, nikdar pa ne visine valoy na Oceanu.

Pri refevanju potapljajoce se ladje brizgajo ladje re-
siteljice olje na morsko povriine na mestu nesrece in
valovi se takoj umirijo, ker ni veé trenja vetra na vodno
povriino. V globino sega valovanje kveéjemu do 10 m.
Zato se podmornice laZje resijo viharja kot ladje, ki plo-
vejo na povriini. Radi tega so tudi nekateri drzni izu-
mitelji predlagali zgraditev podmornic v velikosti veli-
kih potnigkih ladij, ki bi pod povriino morja prevazale
potnike in blage z vecjo sigurnostjo.

Ko ¢ujemo za kak brodolom v viharju si mislimo na-
vadno, da je bilo morje takrat posebno razburkano in
¢im solidnejsa je bila ladja, tembolj nam v domisljiji
raste vigina valov. Toda valovi Ze davno ne rastejo vec.
Kakréni so bili pred 2000 leti, takéni so bili pred 1000,
pred 100 leti in takini so danes. Clovek pa je e vedno
neskonéno majhen pred tem besnenjem narave kljub
vsem orjaskim zgradbam, ki jih je ustvaril bas na morju.

PDazno!

NAJVLJUDNEJSE PROSIMO VSE TISTE, KA-
TERIM SMO POSLALI REVIJO NA OGLED IN
JE NE MOREJO NAROCITI, DA NAM REVIJO
CIMPREJE VRNEJO. TISTI, KI REVIJE NE
VRNE, GA BOMO SMATRALI ZA NA-
ROCNIKA'!

UPRAVA
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Socialna zas¢ita pomorséaka

Dr. Sovdat Miro

Kateregakoli vprasanja, ki se tice nasega pomorstva,
se dotaknemo, povsod vidimo Se veliko pomanjkljivosti
in Se polno nerefenega. Tezko je skoro reéi, da je to ali
ono v nadi mornariei ali drugje popolno. Tisoée in tisoe
problemov se nam odpira in sami nam kaZejo najkrajso
pot k reditvi. Toda celo za najlaZje smo gluhi. Veliki
smo &esto le v besedah in hvalospevih. Skoda! Marsikaj
se nam bo kruto mascevalo.

Odprt problem, ki je zdneva v dan bolj pereé, je tudi
problem socialne zaS¢ite pomoricakov, teh trpinov mo-
derne tehnike. Od kapetana gori na mosti¢ku, v lepi uni-
formi, ki pa mora z najveéjo painjo slediti vsakegu gibu
stroja in morja — v obraz so jim vsem zarezane velike
skrbi, da se jim vedno pozna, kaj so bili — pa do zad-
njega, ki globoko v trupu mece v peéi, ves ¢rn in uma-
zan, ki ga vidi solnce ‘in zrak le, e ga prinesejo nezavest-
nega vsled teikega dela na vrh, so do danes nezaséiteni,
na odprtem morju skoro brezpravni.

PoloZaj nafih pomoricakov je torej zelo tezak. —
Nasa trgovska mornarica se je v hudi borbi s svetovnimi
. mornaricami, zmogla vzdrzati v konkurenéni borbi le na
ratun nasega pomoricaka, ki je od vseh svetovnih mor-
naric najslabse plac¢an. Pomoricak, ki je v inozemstvu
na gospodarskem polju napravil za naso mlado drzavo,
veé kot vsi diplomati v izboljsanju trgovskih stikov, ni
od drzave dobil za svoj trud nobenega priznanja, tudi
ni drzava pokazala niti najmanj rozumevanja in vaZnosti
do njegovega poklica. Vsa ona socialna zaséita-, ki jo
danes uZiva pri nas vsak nameséenec in delavec na kop-
nem, za pomoricaka ne velja. Pomoritaki so prepuséeni
na milost in nemilost delodajaleu, ki po svojem Zefu su-
vereno postavlja delovne pogoje.

Za pomoricaka ni reguliranega delovnega ¢asa, nedelj-
skega pocitka, odikodnine za prekourno delo, odpovedi,
rednega dopusta, odpravnine, kot tudi ne vseh drugih
ugodnosti, ki izhajajo iz obstojeéih zakonskih predpisoyv
za vse ostale delavske stroke.

Prav tako so kapetanom (ki imajo dva drzavna izpita)
in ki so pluli veé let po vseh morjih, katerim je bila za-
upana €esto vrednost ve¢ milijonov, ée so prisiljeni vsto-
piti v sluzbo na suhem, ne prizna I. kategorija, katero
jim je nekdaj celo tuja drZava priznala. Na nasih ladjah
z ni¢emur niso odrejeni posebni delovni odnosi, svoj-
stveni samo v pomorski sluzbi, ki so neobhodno potrebni
za ohranitev reda in discipline na ladjah. Res je, da je
29. mareca t. 1. stopila v veljavo odredba o ureditvi odno-
sajev na pomorskih ladjah. Toda od te odredbe pomor-
§¢aki nimajo nobene koristi, kajti do danes niso bili iz-
dani Se vsi tisti pravilniki, katere predvideva ta odredba,
ceprav so bili potrebni nadrti zanje sestavljeni Ze leta
1922. To se pravi, da se s to odredbo hoée pokazati samo
dobro voljo, s Kkatero seveda ni mogoce tolaziti pmor-

Pristopajte k Jadranski Strazi,
edini splosni pomorski organizaciji
v nasi driavi!

séaka, ki pride v svet in vidi, kako so tam pomoricaki v
vsakem oziru zasciteni.

Kaj se je napravilo do sedaj za nafega pomorscaka?

Nauti¢na znanost in brodogradnja je v zadnjih letih
tako napredovala, da zahteva od kapetana, kakor tudi
od mornarja, z ozirom na vedjo zaupano vrednost ladje
in blaga, ne samo veéje tehni¢no znanje, temveé¢ tudi
marljivosti in dela. Vse to zahteva, da se z duhom ¢asa
in z vedno veéjim tehniénim razvojem veéa obenem skrb,
ki se tiée ljudi, prizadetih vsled vedno tezjega in od-
govornejéega dela. Pri nas pa smo Ze v letn 1774., ko so
v pomorstvu vladale popolnoma druge prilike. Politiéni
Edikt iz leta 1774., kakor tudi drugi del Napoleonovega
kodeksa iz leta 1816., je ne samo nemogoé, temveé tudi’
ne vsebuje nikakih socialnih teZenj, razen posameznih
kapitljev, ki govore o pravicah in dolznostih pomorsca-
kov s staliféa javnih in privatnih interesov. In sicer s
stali3éa javnih interesov: o sigurnosti plovbe vobée, o
disciplinski mo¢i zapovednika nad posadko ladje, o nad-
zoru nad oskrbo pomoricakov itd. Privatni interesi pa:
v odpustu iz sluzbe zapovednika in mornarjev s strani
lastnika ladje, o nadinu izplaéevanja plade itd.

Druge driave so po vojni razumele potrebe pomorstva,
katerega obstoj in razvoj je posebno odvisen od social-
nih zakonov, ki omogo¢ujejo napredek in ne dopusda
izrabljanja, ki dovede do neizprosnega hoja, ter izdale
odredbe in zakone, ki vsebujejo vse doloéhe modernega
socialnega zakonodavsiva. Tako je n. pr. to storila Ame-
rika leta 1918., Avstralija 1920., Danska, Norveska. Sved-
ska, Spanija, Gréija, Indija in tudi Bolgarska leta 1923.,
Finska in Rusija 1924., Brazilija 1925. itd. ...

V nadi driavi obstoja zakon o zavarovanju delaveev,
ki jemlje v poStev tudi pomorce, toda ta zakon se z no-

JADRANSKA STRAZA
JE NASA EDINA NARODNO OBRAMBNA
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beno svojo odredbo ne izvrsuje. Po tem zakonu bi Ze
zdavnaj pristojna ministrstva morala regulirati delovni
cas na ladjah, kar pa Ze do danes ni storjeno. Francija
je n. pr. neglede na konvencijo, ki se je na pomorski
konferenei v Washingtonu osnovala, leta 1919. izdala
zakon o osemurnem delu na vseh trgovskih ladjah. (Loi
du 2 aout 1919 fixant a 8 heures par jour la durée du
travail sur les navires affectes a la navigation martime.).

Vse drzave so v zadnjih letih posvetile posebno paznjo
socialnemu vprasanju pomorcev. Mi pa smo za ta vpra-
fanja ne le pokazali popolno nerazumevanje, temveé smo
pomori¢akom celo to, kar so si s trudom priborili, od-
vzeli. Ukinili smo jim inspekeijo dela za pomorsko plov-
bo, ukinili pomorski referat na ministrstvu socialne po-
litike itd. Dosedanja drZavna pomorska politika ni sla
niti malo za tem, da zai¢iti pomoritaka. Ce Ze ne iz dru-
gega razloga, bi ga morali za¥¢ititi, ker je pomoricak
predvsem c¢lovek, delavee, dalje iz nacionalnega, saj je
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Dalmacija naga najbolj odprta meja, iz gospodarskega
pa, ker tu bivajo izklju¢no pomorséaki, katerih trud in
napor gre za tem, da se poZivi in da se dd smer nasemu
cospodarstvu. Besedi se je v zadnjih letih mnogo slidalo,
posebno v poudarjanju nacionalnih teZenj Dalmacije,
storilo pa se ni nicesar.

Drzava je ratificirala leta 1929. konvencijo o zaposli-
tvi pomorcev, ki je bila sprejeta v Zenevi leta 1921.
Uredba od 29. marca 1935. je bila v duhu te konvencije,
ki pa se v praksi ne izvaja. Z odredbo od 15. decem-
bra 1935. pa se zopet odgodi praktiéna vrednost te med-
narodne konvencije. Mislim, da samo iz teh par prime-
rov lahko vidimo, kaj se je do sedaj v socialnem interesu
pomorscaka storilo.

Zakon o zavarovanju delaveev je Se edini zakon, ki
pride v postev za naSega pomorca, ki pa ima na Zzalost,
kjer je sicer &e edina svetla tocka, v bolezenskem zavaro-
vanju tudi svojo senéno stran. Pomorei imajo od tega
zelo malo, kajti vedinoma so v inozemstvu. Zakon bi
moral vpostevati tudi pomoricaka, kar bi bilo mogode,
¢e bi bil splosen.

SLOVENIJA
NE MORE ZIVETI
BREZ ZVEZE Z MORJEM!

Pokojninsko zavarovanje imajo Ze zdavnaj vse pomor-
ske drzave. Italija n. pr. od leta 1861. Po tridesetih letih
plovbe je pomorski castnik leta 1913. dobil 850 lir po-
kojnine, leta 1919. 7200 lir in 1931. 12.000 lir. Mornarji
pa leta 1913. 340 lir, leta 1919. 2.500 lir in leta 1931. pa
4.220 lir. Pri nas so zavarovani pri Pokojninskem zavodu
v Ljubljani in to samo éastniki palube in stroja. Ce po-
mislimo na znaéaj dela in na to, da, kadar je pomorski
¢astnik na oddihu, ne plaéa premije, bi popolnoma za-
dostovalo, da se za kapetane in strojne castnike zahteva
samo trideset let placdanja premije in pravico na penzijo
po dovrienih 60. letih starosti. Posebno bi morali vzeti
v obzir strojnega ¢astnika, ki v tezkem in napornem
delu redko pride do tega, da uZiva pokojnino. Neobhod-
no pa je potrebno, da se pomoriéaku, ki se je nebroj let
boril z valovi oceana, nudi vsaj skromen poéitek na su-
hem, ne da bi bil na stara leta prisiljen prosjaéiti milosti
tujea, ki se hodi zabavat na nago obalo, ki je prav vsled
te revifine za tujca polna romantike.

1 PODPIRAJTE

| PRVO SLOVENSKO REVIJO
| 0 MORJU!
|

V budZetski razpravi je minister Dr. Spaho med dru-
gim dejal: DrZavna upravna oblast je poklicana ne samo
za to, da se briga za promet na morju, ampak tudi, da
uredi vse pojave javnega Zivljenja na morju in da po-
maga vsaki akeiji za obde izkoriféanje morja ter ustvar-
ja pogoje za razvoj pomorstva kot vazne panoge v drzavi.
Da bo pa pomorstve lahko tudi vse to doseglo, je pred-
vsem vazno, da se skrbi za pomori¢aka, da bo lahko vsem
tem nalogam kos. Predvsem je treba v svrho zas¢ite po-
morscéaka imeti pred ofmi odnos istega do drzave; spo-
znati naravo njegovega dela in odnosa do kapitala. Mor-
nar ne samo, da mora nositi riziko za Zivljenja, temvec
tudi v svoji odgovorni sluzbi riziko pokretljivega kapi-
tala lastnika ladje, ki bi mu moral za ofuvanje istega
priznati tudi posebno nagrado. Pomorsko delo je v splos-
nem svojevrstno delo, ki mora tudi zato biti posebe za-
§¢iteno. Zato so nastale tudi razne mednarodne konven-
cije, ki jemljejo kolikor toliko vse to vpoitev. Pri nas
je predvsem potrebno, da se na vsa mesta, kjer se resu-
jejo pomorsko-socialna vprasanja, postavijo izkljuéno
kapetani, ki imajo poleg tehni¢nega znanja tudi velik
pogled v sodobna pomorska vpradanja. Neobhodno pa je
potrebno, da se v smislu odredbe z dne 15. marca 1935.,
§ 68., takoj osnuje borza dela za pomori¢aka in osnujejo
potrebni odseki v smislu § 114. iste odredbe, da bo mo-
goce obvezno zaposliti pomori¢ake samo potom teh od-
sekov. Da se bo lahko uvedla popolna socialna zaiéita
pomoricakov, je neobhodno potrebno v smislu zakona o
zad¢iti delaveev, da se ima na vsaki ladji delavskega po-
verjenika. Posadka je popolnoma prepuiena poverje-
niku, tako da je na odprtem morju brez vsake mozno-
sti neposredne zaséite socialno-politiéne oblasti. Nekatere
trgovske mornarice imajo to Ze od zdavnaj in disciplina,
kakor tudi avtoriteta zapovednika, ni pri tem bila okr-
njena.

Upajmo, da bo drzava uvidela, da ima Zivljenjski in-
teres, da se normalno razvija trgovska mornarica, ter
uvidela tudi, da je potrebno, da se pomoritaka za¥éiti,
kajti polozaj ladijske posadke nima samo privatno-
pravni odnosaj napram lastniku ladje, temve¢ ima tudi
vaZen javno-pravni.

SJadranska

straza

JE NASA EDINA NARODNO-OBRAMBNA PO-
MORSKA ORGANIZACIJA! V DRAVSKI BANO-
VINI STEJE 15.000 CLANOV IN 70.000 NARA-
SCAJNIKOV. — PRISTOPAJTE K JADRANSKI
STRAZI!
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RAZGLED

KAJ JE Z VISOKO POMORSKO S0LO?
Razvoj trgovine in tehniéni napredek v ladjedelstvu zahtevata po-
leg vsega tudi ljudi, ki so dovelj izobrazeni v vseh strokah, ki jih
zahteva ta najvaznejia panoga gospodarstva. Vse drzave, ki vidijo
v pomorstvu tisto ogromno silo, ki omogoéa do najEiriih moznosti
razvoj celotnega gospodarstva, Zrtvujejo ogromno za vsestransko
vzgojo in izobrazbo naraiaja, da so lahko s svojimi moémi kos
vsem velikim nalogam in zahtevam morja. Pomorsko 3olo imajo
n. pr. Poljaki, ki so postali pomorski narod v pravem smislu sele
po vojni. Nagel razvoj njihove mornarice v vseh ozirih je zato tem
bolj razumljiv in njihova neodvisnost je vsak dan veéja. — To
veliko potrebo in zahtevo je pri nas prvi wvvidel pokojni Marija
Raéié, moz s svetovnim obzorjem, ki je vedel, kaj primanjkuje na-
femu gospodarstvu in pomorstvu. Da bi se tudi uresniéila njegova
zelja je zapustil preko 24 milijonov s posebnim namenom, da
se tudi pri nas ustanovi zaved za visoko trgovsko pomorsko iz
obrazbo. Za izvriitelja oporoke je bil doloéen dr. Miro Kolin. Pre-
teklo je Zze do danes fest let, toda o vsem se me éuje niéesar. — V
drugih drzavah, v Angliji, Neméiji, Italiji itd., imajo =zdruZen
trgovsko-pomorski &tudij z ostalim trgovskim &tudijem na visokih
ckonomskih folah, ki jo imamo mi v Zagrebu. Neglede na to, da
bi se z velikim volilom pokojnega Raciéa lahko ustanovila in
vzdrzevala samostojna visoka pomorska 3ola, bi se do sedaj mogla
najti vsaj ta reditev, da bi se zdruzilo potrebne kolegije za pomor-
stvo na »Ekonomsko-komercialni visoki Zoli« v Zagrebu. Vsa nada

javnost (pa tudi oblasti) bi morali paé bolj skrbeti, da se izvrsu-
jejo Zelje velikih pokojnikov. Po nafem mmenju bi bila z ozirom
na danainje stanje najbolj poklicana, da se muredi to vprasanje,
edino »Ekonomsko-komercialna visoka Solac v Zagrebu.

SPLOSNO
POMORSKO-GOSPODARSKA
VPRASANJA

K ZGRADITVI CESTE LJUBLJANA—SUSAK

Ves ¢as po prevratu se Slovenci borimo za ugodno Zeleznisko in
cestno zvezo s Sufakom, ki je sedaj najblizje naSe pristanii¢e na
Jadranu. Z mejo med Italijo in Jugoslavijo je bil pretrgan ves go-
spodarski in seveda tudi prometni sistem, vendar pa traja odtrga-
nost Slovenije od morja dejansko Ze od poéetka svetovne vojne. —
Zgraditev cestne zveze z Sufakom se bliZza polagoma svojemu ures-
niéenju. 11. marca t. 1. je bila namre¢ imenovana terenska tehniéna
sekeija za trasiranje te nove ceste. Za Zefa te sekeije je bil postav-
ljen inz. Ladislav Grzina. Sedez sekcije je v Runarskem, p. Nova
Vas in obéina Velike Bloke. Vsa cestna proga od meje ljubljanske
obéine pa do banovinske meje, bo znasala priblizno 50 km. Nova
ravni érti éez Mirje in éez Gradaséico, na Izansko cesto. Potrebna
;o zgraditev mostu éez Ljubljanico in Iséico. Dalje bo sla cesta do

NEKA] O PODMORNICAH
R.

Zadnji dve leti svetovne vojne je zaéela mornarica po-
segali v vojno ne samo s tezkimi bojnimi ladjami, temvec
tudi z lahkimi oklopnicami. Najveéjo nado so vojskujoée
drizave stayile na podmornice ter jim posvetile vso svojo
paznjo in skrb, zavedajoé se njihovega odloéilnega po-
mena, Posebno Nemci, katere je zadela vojna sreda na
kopnem zapudcati, so se vrgli z vso vnemo na gradbo
podmornic, upajoé, da tako popravijo svoje neuspehe
na fronti. Zadeli so vojno s podmornicami, v kateri so
brezobzirno unievali tudi trgovske ladje, sanitetne in
ladje nevtralnih drzav. Pravi mornarski pirati.

Seznaniti hodemo éitatelje z zgodovino podmornice
in obenem z vsemi teZkocami, ki jih je morala premagati
njena prva iznajdba. Prvi éoln, ki bi ga mogli imenovati
spodvodni ¢oln¢, je zgradil Cornellius Drebbel Ze leta
1634. v Angliji in prve poskuse je z njim delal na reki
Temzi. Iste ideje se je pozneje lotil David Bushell. Zgra-
dil je podoben ¢oln v letu 1742, s katerim je hotel na
sovrazno ladjo pritrditi mine, ki bi potem s posebnim
strojem povzrodile eksplozijo. S temi naérti so se potem
bavili mornarski uradi razliénih pomorskih drzav z na-
menom, da uporabijo take podvodne éolne za vojno.

Pred dvemi leti je minulo torej ravno 300 let, odkar
se je rodila ta ideja. Ce primerjamo danasnje sigurne in
praktiéno uporabne podmornice s takratnimi poskusni-
mi ¢olni, se moramo diviti uspehom tehnike na tem
podrodju.

V 1. 1804. je izumil Robert Fulton spodmorski &olng,
od katerega je pri¢akoval »obvladanje morja«. Ker pa
so se drzave premalo zanimale za njegovo iznajdbo in ga

pustile na cedilu, se ni veé brigal za nadaljnje delo. Leta
1850. je v nekem nemskem pristaniiéu izumil ing. Bauer
¢oln, ki je bil precej podoben svojim prednikom in ga
je nazival »potapljaski éoln«. Zgradil ga je za potapljaée
danske flotilje. Pri prvem poskusu pa se je »potapljaski
coln« potopil. Njegova iznajdba je bila gele po 30 letih
dvignjena iz morskih globin in ing. Bauer je vztrajno
nadaljeval svoje delo. Ce se spomnimo vseh zaprek, ki so
mu bile pri tem stavljene, se moramo zares cuditi nje-
govi Zivljenjski energiji in vztrajnosti, ki je razvidna iz
nekaterih podrobnosti njegovega delovanja.

Bilo je 1. februarja 1851., ko je ing. Bauer pred pokli-
cano komisijo razlozil svoj potapljaski éoln in z njim
delal poskuse. Za rezultat poskusov in zakljuéke te ko-
misije se je zanimal ves svet. Ing. Bauer se je odpeljal
s ¢olnom na morje in ga tam sreéno potopil, na Zalost
ga pa nad vodo ni mogel ve¢ spraviti in sam si je komaj
regil Zivljenje. S tem neuspehom je izgubil zaupanje vseh
prizadetih in to ravno v trenutku, ko je najbolj potrebo-
val njih moralne in materijalne pomoéi. Ing. Bauer pa
ni izgubil poguma in odloénosti. Obrnil se je za pomod
k Franciji, Prusiji in Avstriji, a brez uspeha. Sele na
pritisk raznih oseb, ga je avstrijska vlada povabila v Trst,
da ponovno preskusi svoj izum. Ing. Bauer se je odazval
ter v Tretu pred mornaritko komisijo in cesarjem Fran-
cem JoZefom 1. razlozil svoj model in napravil poskus,
ki se mu je posredil. Izumitelju je bila obljubljena de-
narna pomo¢ v znesku 50.000 goldinarjev. K temu so
morali prispevati: mornarska komisija 15.000, druzba
Lloyda in borza v Trstu po 10.000 goldinarjev. Za ostalih
15.000 goldinarjev je bilo zaprofeno ministrstvo trgovine.
Ker se pa avstrijski minister trgovine ni odzval tej pros-
nji, se je tudi minister vojske skujal in ni hotel prispe-
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Studenca-Iga mimo Krvave Velikih Blok, proti vasi Retje,
nato éez banovinsko mejo mimo Cabra, kjer pri 80 km doseze med
hrvatskim Sneznikom in Risnjakom svoj najviiji vzpon 1243 m. Pri
¢4 km dospe na Lujizino cesto, ki je bila zgrajena leta 1813. in je
veljala za eno najlepsih cest na svetu. — Cesta bo naprej maka-
damska, z najvedjim vezponom do 5% in z velikimi radiji. Za po-
zneje je v naértu tlakovanje. Siroka ho 8 m, dolga pa okeli 92 km.
Vsak kilometer makadamske ceste bo stal priblizno pol milijona
dinarjev. Ko bo cesta popolna, pa bodo znasali stroski okeli 120
milijonov. Skupna zveza Ljubljane s Susakom, vStevii tudi Lujizino
cesto, pa bo dolga 120 km. Za zgraditev ceste se ze dolgo trudita
dva akcijska odbora za zvezo Slovenije z morjem, in sicer v Ljub-
ljani pod predsedstvom g. Ivana Jeladina, na Susaku pa ped pred-
Oba odhbora delujeta Ze dolgo let

pedi,

sedstvom inz.
skupno v najveéjem soglasju.

Gjura Ruziéa.

OCEANOGRAFSKI INSTITUT V SPLITU

Na rtu Marjana, kjer je sedaj urejen narodni park, nedale¢ od
Splita, se nahaja zgradba oceanografskega instituta. To zgradbo so
osnovale Akademije znanosti v Beogradu in Zagrebu s posebnimi
sredstvi iz postavk v prosvetnem, prometnem, vojnem in mornar-
skem in poljedelskem ministrstvu. Splitska obéina je poklonila
zemljisée. Vendar zgradba Se éaka svojo konéno dovriitev, za ka-
tero je potrebnih Se do 2,000.000 Din, zlasti za notranjo ureditev.
S tem bi se nas Jadran lahko ponafal z ustanove, kakrine mnoge
druge kulturne drzave nimajo. V zgradbi so predvideni vsi po-
trebni prostori za vsestransko proucavanje prilik in posebnosti na-
Sega Jadrana in zivljenja v njem, Poleg zadostnega itevila urejenih

vati 15.000 goldinarjev za mornarsko komisijo, tako da
sta druzba Lloyda in borza v Trstu ostali osamljeni. Ker
nista hoteli vse akecije sami podpreti, so se vsi sporaz-
umeli za likvidacijo in ves naért je spet padel v vodo.
[zumitelj se je ves potrt odpeljal iz Trsta naravnost v
Anglijo. Toda tudi tam njegovi predlogi ne najdejo pra-
vega razumevanja, zato se je vrnil v Nemdéijo. V svojem
stanovanju je nasel dopis angleskega princa Alberta in
v njem 5 liber sterlingov. V dopisu ga prlnc poziva, naj
nemudoma prlde v Anglijo. Izumitelj se je odpeljal na
Anglesko, kjer je bil sedem mesecev popolnoma zaposlen
pri svojih naértih. Medtem se je pa posreéilo Anglezem
Skottu, Russelu in ing. Brunellu izposlovati od lorda
Palmerstona in Pamura 10.000 liber sterlingov za gradbo
podmorske ladje in ko so medtem vse naérte dobro pro-
uéili, so se izjavili, da jim je ing. Bauer odve¢ ter so ga
kratkomalo odslovili.

Ing. Bauer se je zopet vrnil v domovino, a leta 1855.
je odpotoval v Rusijo ter tam poskusil svojo sreco. Ruska
admiraliteta je priznala njetrov izum, sprejela njegove
nacérte in mu dala sredstva, da je takoj zadel graditi po-
Lrpl]askl ¢oln za rusko vlado. Pri neki racunckl komisiji
pa je bilo ing. Bauerju é&rtano 16.700 srebrnih rubljev.
Ker je to prislo na dan, so ga prizadeti zadeli mrziti in
ga ovirati pri delu, da bi ga tako pri admiraliteti one-
mogocili. Vsa iznajdba, kakor tudi gradba potapljaskega
folna je morala ostati v najstroZji tajnosti, in to zlasti
pred angleskim admiralom Napierom. V &asopisih se o
tem ni smelo porocati in tudi javno govoriti o tej zadevi
ie bilo zabranjeno.

Dne 2. septembra 1856. so napravili prvi poskus, Ho-
teli so v Kronstadtu s pomo¢jo Bauerjevega potapljaske-
ga ¢olna na neko staro neuporabno ladjo pritrditi mino,

laboratorijev za znanstveno delo, poleg sob za internacionalne kur-
ze, je predviden tudi oddelek za akvarije, v katerem bi bil ves Ziv
svet iz naSega morja. Dalje je predviden poseben éoln, ki bi bil
opremljen z vsemi potrebnimi pripravami za globinska prouéava-
nja, kakor tudi za podmorska fotografska snimanja. Dokler ne bo
nova zgradba kon¢ana, se delo vrSi v manjsi, mnogo skromnejsi
zgradbi. Kljub tesnosti pa razvija institut zelo veliko delavnost
in izdaja svoje izsledke v »Acta Adriatica¢, katerih
je izslo do sedaj ze sedem zvezkov. Na institutu se nahaja tudi
poseben ribarski oddelek. Ta ima vaznost zlasti pri nas in bo imel

znanstvene

ie poseben pomen, ko se bo razsiril. S praktiénimi nasveti bo omo-
zo€il naSim ribicem veéji uspeh v ribarstvu. V Jadranu je namreé
nad 300 vrst rib, od katerih je za prehrano okoli 100 vrst, 40 od
teh maravnost odliéne kakovosti. S prouéevanjem njih gibanja in
zivljenja bi se omogoéil veéji lov. Potrebno je torej, da se ta in-
stitut ¢impreje z drzavno pomoéjo uredi in preseli v novo zgradbo,
ki ¢aka na izpopolnitev, da bi se tako omogoéil éim veéji uspeh.
Znano je namreé, da celo sedanji zelo skromni institut z lahkoto
tekmuje z italijanskim v Rovinju, ki se trudi, da bi pritegnil nase
¢im vecjo pozornost sveta, doéim nasemu ni treba storiti nicesar,
ker se tuji znanstveniki in znanstvene ekspedicije same interesirajo
zanj. Leta 1937. se bo vrSil na nasem Jadranu kongres »Internacio-
nalnega odbora za prouéevanje Sredozemskega morjac. Dobro bi
bilo in za drzave velikega pomena, ée bi se novi institut do tedaj
vsaj deloma uredil.

BRANIMO SVOJE MORJE!

ki bi potem vrgla ladjo v zrak. Potapljaiki éoln je svojo
nalogo opravil, pri tem pa se je sam ponesrecil. Kakor
je ing. Bauer pozneje ugotovil, je bila ladja za uniéenje
dolocena na preveé¢ plitkem mestu tako, da je potaplja-
gki ¢oln zavozil s sprednjim delom v peiéeno dno in ing.
Bauer se je komaj refil na povrije. Ruski mornarigki
oficir, ki je bil z ing. Bauerjem v éolnu, se je hotel na
ta nafin refiti, da je predéasno, t. j. preden so s ¢olnom
dosegli morsko gladino, odprl pokrov, s katerim je bil
¢oln hermeti¢no zaprt, vsled éesar je zaéela voda vhajati
v ¢oln in ¢oln se je na splofno zacéudenje vseh prisotnih
potopil.

Ing. Bauer in njegov spremljevalec sta se z veliko te-
zavo resila. Potopljeni ¢oln so dvignili Sele po stirih ted-
nih. Radi neuspeha so zacele ruske oblasti ing. Bauerja
zasledovati in zadrZale so mu denar, namenjen za iz-
popolnitev ¢olna, ki mu je bil nakazan. Poleg tega so mu
zadrzali plado za dva meseca, ker ni hotel izdati svojih
naértov. Od 10.000 rubljev, ki so mu bili obljubljeni kot
odikodnina za njegov napor, je dobil izplacano samo
polovico in e to s pripombo, da njegov podmorski coln
ne odgovarja zahtevam, za katere se je on zavezal. Raz-
o¢aran in popolnoma potrt se je ing. Bauer podal v Mo-
nakovo, kjer je odslej Zivel popolnoma pozabljen in
zapuscen.

Prvikrat so podmornice uspefno nastopile v severno-
ameriékih drzavljanskih vojnah. Ti &olni, imenovani
»recne podmornices, so bili v tej vojni uporabljeni proti
vstafem na reénih ladjah. V letu 1885. je zgradil Sved
Nordenfeld &tiri podmorske éolne, od tega sta bila
dva po 160 ton odposlana v Turéijo, a eden od 250
ton je ostal v Angliji. Leta 1888. sta poskusila na Span-
skem izumitelj Peral in na Francoskem Goubet svoje
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VOJNA MORNARICA

SREDOZEMLJE V BOJNI PRIPRAVLJENOSTI

Z italijansko-abesinskim sporom so hile in so Se pedane vse moz-
nosti nove velike evropske vojne. Italija je s svojim korakom pri-
ela ogrozati najbolj vaine gospodarske in vojaske pomorske ceste
angleskega imperija. Skozi Sredozemsko morje vodijo namreé Zziv-
ljenjske zile Anglije v Indijo in Avstralijo. Jasno je, da si Anglija
teh svojih poti ne bi pustila presekati po nobenem. Ni ¢udno, ¢e je
torej takoj pomnozila svojo vojaikoe pomorsko moé na Sredozem-
skem morju in v popolni pripravljenosti ¢aka Se danes na dogodke,
ki se imajo razvijati v zvezi z danaSnjim zapletenim polozajem.
Kaksno je razmerje sil v Sredozemlju danes in kaksno je bilo, naj
predoéijo na kratko sledeée Stevilke: Anglija je imela pred izbru-
hom sovraZnosti v Sredozemskem morju 5 velikih oklopnie, 4 vedje
in 5 lazjih krizark, 1 nosilea letal, 3 skupine rusileev, vsaka po 9
ladij, ter 3 velike in dve srednji podmornici, poleg vseh pomoZnih
in specijalnih ladij za rdeéi kriz itd. V .Gibraltarju, na Malti in
Aleksandriji se je nahajal po en veéji rusilec ter veéje &tevilo iskal-
cev min. Po izbruhu pa je poslala v Sredozemlje takoj dve naj-
vetji oklopnici, ki imata topove do 45 em, enega nosilea letal z
rufilcem, 4 lazje krizarke, 18 rufileev, 10 podmornic, od katerih
ena lahko prenasa 120 min. Dalje so poslali svojo pomoé dominioni
iz Vzhodne Indije, Vzhodne Azije, Avstralije, Nove Zelandije in
Juzne Amerike. Te so prispevale skupno okoli 30 bojnih ladij vseh
vrst. Tudi Francija je poslala del svojega sredozemskega brodovja
na odprto, in sicer 6 velikih krizark, 17 ruilcev, 7 podmornic in
enega nosilea letal. 'V to niso vstete Se razne edinice iz stalnih baz

¢olne. Goubet je dosegel pod morsko gladino brzino 3.5
vozlov in nad vodo 6 vozlov na uro. Skoro istocasno je
postavil Francoz Gustav Zédée na vodo podmornico, ka-

tere stroji so v razliko z drugimi bili nadome&éeni z aku- -

mulatorjem. Njegova poskusna voZnja v Toulonu 1. 1894.
v globini 20 metrov pod morsko gladino je nepricako-
vano dobro uspela in je dosegel Ze hitrost 7 vozlov na
uro. S tem postane Zédéeova podmornica nekak sploden
model za bodoée podmornice. V letu 1899. se je pojavila
zopet neka nova podmornica pod imenom s»Morse«, ki
jo je zgradil Ramazotti. Odslej se je zaéelo za podmor-
nice vsesploSno zanimanje. Za napredek v grajenju pod-
mornic imata veliko zaslugo dva Amerikanca: Holland
in Lake, dalje 8vedski ing. Enroth, kakor tudi Rusa Ku-
tenikov in Kolbasijev.

Francosko ministrstvo mornarice je leta 1896. razpisalo
nagrado za najboljsi naért podmornice. Pri tem je dobil
najboljo oceno ing. Laubeuf. Poéel je takoj graditi svo-
jo podmornico in leta 1899. jo je spustil v vodo. Na pod-
lagi tega naérta so francoski inZenjerji neprenchoma iz-
boljsevali .posamezne dele podmornic, kakor tudi stro-
jev, krmil, aparatov za gledanje pod vodo in slednjié
uvedli v éoln periskop (cev za gledanje nad morsko gla-
dino). Sele z uvedbo periskopa je podmornica dobila
svoj pravi pomen in praktiéno vrednost kot izvrstno
oroZje. Za periskop je sluzila tedaj pritrjena cev z dve-
ma povedevalnima lecama. Tudi to je bhilo kmalu izbolj-
§ano s tem, da se je uvedel Omniskop, ki je imel Fest
do osem leé za razgled nad morsko gladino, tako da se
je z njim lahko opazoval Ze ves horizort.

Danainji periskop ustreza vsem stavljenim nalogam,
ker se di obraéati, kakor je potrebno, in ni trdno vde-
lan, kakor je bil prejinji. Lahko se tudi skréi in raz-

v Brestu, Toulonu in Bizerti, poleg tega tudi ne atlantsko brodovje,
ki je tudi prislo v Sredozemsko morje in ki Steje skupno 85 bojnih
ladij vseh vrst. Seveda je osredotoéila tudi Italija vse svoje sile na
Sredozemskem morju. Toéne itevilke o Stevilu italijanskega boj-
nega brodovja pa niso znane. Moéna je Italija zlasti v podmornicah
in je celo v premoéi, tako da je morala Anglija prenesti srediée
svojega sredozemskega brodovja, ki bi ga podmornice v gibanju
lahko zelo muotile, iz Malte, ki je preblizu Italije, bolj proti
vzhodu. Druga moé Italije pa je v zraku, ki dela Angliji precej
preglavic. Sicer pa je razen v pogledu letalske premoéi strategiéni
polozaj Anglije v sluéaju spopada z Italijo neporusljiv, & bi se
pridruzila Angliji Se Francija, potem je sploh vsaka borba brez iz
gleda, ker Francija po svoji premoéi v podmornicah presega vse
drzave. Brez dvoma pa je, da bo Anglija svoje sredozemske poti,
ki so zanjo Zivljenjskega pomena, z vso silo drzala in ne bo trpela,
da bi jo kdo ogrozal na tem kraju.

IZ UREDNISTVA IN UPRAVE

Z ozirom na nafo namero, da bi v vsaki Stevilki nase revije sezna-
nili ¢itatelje podrobneje z zgodovine in razvojem nasih paroplov-
nih druzb, javljamo, da nam je to v tej itevilki radi tehniénih ovir
nemogoce. V prihodnji Stevilki bomo priobéili élanek o edini pa-
roplovni druzbi, v kateri je zastopan slovenski kapital. Napisal ga
bo na§ priznani strokovnjak in na3 ugledni sotrudnik dr. Egon
Staré. — Na vprafanja javljamo, da bomo prospekte in ostalo za
poletna potovanja k morju priobéili ¢éim dobimo natanéne podatke

od nasih paroplovnih druzb in hotelskih poverjenistev.
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tegne, kakor to zahteva poloZaj. Se leta 1900. je bilo
dosti drzav, pa tudi veljavnih osebnosti, ki niso verjeli
v sposobnost in praktiéno uporabnost podmornic. Sele
novi poskusi v Franciji in Ameriki so ovrgli vse pred-
sodke. Konéno se je tudi Italija pridruZila in je zadela
graditi podmornice in to popolnoma tajno. Leta 1903.
je sestavil genijalni ing. Laurenti podmorski ¢oln, ki je
s svojo konstrukeijo prekosil vse druge podmornice. S
tem delom je spreobrnil vse neverne TomaZe. Do tega
¢asa se je Anglija prav malo zanimala za podmornice,
kar se ji je poznalo zlasti v svetovni vojni. Pri nekem
zasedanju kabineta lordov v Angliji se je leta 1890. iz-
razil sir. Earl st. Vincent pri razmotrivanju vprasanja
podmornic takole:

»Smatram metodo vojne s podmornicami za tako ne-
varno, da se je mora izogibati vsak narod, ki hoce ob-
vladati morje, kajti pravilno izkoriséena podmornica
zamore mnogo Skodovati njegovi nadvladi nad morjem.«

Angleska admiraliteta je, pametno OCEI‘IJ!.IJOC te opom-
be, obrnila vso svojo POZOINOSt Na razvoj podmornlc in
leta 1902. je zacela s svojimi iznajdbami vaZne poskuse.
Leta 1904.—1905. zac¢ne tudi ona graditi podmornice.

Anglezem so sledile tudi druge manjge drzave in zadele
graditi podmornice vsaka po svoji finanéni zmoZnosti.
Danes pa lahko mirne trdimo, da so podmornice v rokah
vojskujofih se drzav najhujfe oroZje, s katerim se mora
v bodo¢nosti ra¢unati, posebno zato, ker nam daje vedno
vecji napredek tehnike moZnost graditi celo nekake
spodmorske krizarke«, ki lahko vzdrzujejo zvezo med
posameznimi deli sveta.

S tem se prividi in bujne fantazije iz romanov Julesa
Verneja uresnic¢ujejo morda hitreje, nego je on sam pri-
cakoval.
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Aleksandrova C.8

NAROCAJTE IN PODPIRAJTE .NASE MORJE*!

ZNANI LEKARNI

KURALT

LJUBLJANA, GOSPOSVETSKA C. 4

dobite vse higijenske potrebscine
za morje,

razna olja za soncenje,

kakor tudi zelo ucinkovita zdravila
proti morski bolezni
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Dekliski tevelj iz govejega boksa 2 le- Nenadomestljive sandale za tople dneve z
pim okrasom koZnatim podplatom in gumeno peto

Lak_asti t‘:evelj z okusnim okrasom Mocni in praktiéni éevelj iz govejega boksa
kacéje koze ; Z proZnim gumenim podplatom :

2695 16

NAJNOVEJSI MODEL, develj iz najboljsega

Za spom'adanske sprehode, nasi pri 3
’ . telejega boksa z perforiranim okraskom

jetni in moderni troter cevlji




