SSN 0040 2

||\H|| '

9 770040" 771208

LETNIK XLVIII MAREC 2010 CENA 2,50 €

_"rj_J/U_Uf_/L)J!_{ J‘l{_//J\AJ y

[ cnitrabrisger 'sc 2ftmdd
Regen: 0 1rg

shiry| 0 =1 iach
i e e Bayeriac)
B - R =T e




m_._.n_:mﬁc_@m_w.m auolpulgieaun .
. -] L]

! R T
981 SN WsYUDIIN QZ2EL
Gl uoepsod

909 R-HAWS YANAY

ﬁEmam: cEmeo:w,ww..éum:_v_mn

_ .n.,
udye—v'0

- me u)
1sojeded ouzaiuo eu NRRMIG Ud vV 6~y L'0 :
L Yeganipoobie, 3 SR

24T70L/00-11 91189 6. o
POIN/HIW-IN M0 pleL 3 weluslyjod jspuzopy
- BUDIUBLLZ]

A OFZ—00) 1B euewsous. _<m_m\>.mnﬂ$

ei6oid ouaeys 0
g Z o[eNis OUAoSED (=
\ nd ez weiboud lspouwes =

{-17/-01-/0d-IT/HI IN Asfiojejnunye g op | ez
- woxonlpjud s yiujeAsgeusz| Aslisudnels usfeiba

L 3

asoedeu euAo) v
(Rl

B 3

)'

a8 V1833 VHEVTHL
TTA00W OH1W YNIAODHL

¥9¥9 IN-1Seq
snid | IVINVHIIN

2 e LS 1

1s$sr108 3 rvaz 3Ir odgoa

56 ZY

¢a001Zd =8

~ .



7

Revija za tehnisko ustvarjalnost mladih

MAREC 2010, LETNIK XLVII, CENA 2,50 €
POSTNINA PLACANA V GOTOVINI PRI POSTI 1102

Revijo TIM izdaja
Tehniska zalozba Slovenije, d. d.

Za zaloibo:
Blaz de Costa
Odgovorni in tehniéni urednik revije:

Joze Cuden
Lektoriranje: Katarina Pevnik
Trienje oglasnega prostora:

Bernarda Zuzek
Naslov urednistva:

Lepi pot 6, 1001 Ljubljang, p. p. 541,
telefon: 01/479 02 20,
brezplaéna Stevilka: 080 17 20
faks: 01/479 02 30,
e-posta: cuden@TZS si
internet: http://www.TZS si
Naroéniski oddelek:
telefon: 01/479 02 24,
e-poita: mojca.borko@TZS si
Revija izide desetkrat v Solskem letu.
Naroéite jo lahke na naslov urednidtva
ali po telefonu.

Posamezna stevilka stane 2,50 €,
naroénina za prvo polletie pa 12,50 €.
Transakeijski ragun:
07000-0000641745 (Gorenjska Banka,
Kranj) in 02922-0012171943
(NLB, Ljubliana).

Celoletna naroénina za tujino znada 50 €.
Devizni transakeijski racun pri
Novi ljubljanski banki, Ljubljana d. d.,
Trg Republike 2, 1520 Ljubljana
IBAN: S156029220012171943
Koda SWIFT: LIBASI2X
Revijo ureja uredniski odbor:
Jernej Bshm, Joze Cuden, Jan Lokoviek,
Matej Pavlic, Aleksander Sekirnik,
Miha Zorec, Roman Zupangié.
Racunalniski prelom:

SET, d. 0. o.

Tisk: Delo tiskarna INPO, d. . o.
Naklada: 5.000 izvodov
Publikacijo sofinancira Javna agencija
za raziskovalno dejavnost RS
in Ministrstvo za Solstvo, znanost in $port
- Urad za znanost ter Urad za Solstvo.
Na podlagi zakona o davku na dodano
vrednost (Uradni list RS 8. 89/98) sodi
revija med proizvode, za katere se
obradunava in plaguje davek na dodano
vrednost po stopnii 8,5 %.
Prispevkov, objavljenih v reviji TIM,
ni dovoljeno ponatisniti brez
pisnega dovoljenja urednistva.

Fotografija na naslovnici:

Na mednarodnem sejmu igraé v Niirnbergu
so vsako leto predstavljene tehniéne
izbolj3ave pri modelih malih zeleznic
in nova gradiva za izdelavo pokraiin

na maketah in dioramah.

Foto: Igor Kuralt
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Narotnike obvestamo, da narotnina na revijo TIM ne velja samo za eno leto, pac pa do pisne odpovedi.
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- WNovostl iz sveka
mnaliln Zelezmic

Niirnberg, 4.-9. 2. 2010

IGOR KURALT

Svetovna gospodarska kriza, ki Ze ne-
kaj ¢asa kroji usodo izdelovalcev malih
zeleznic, je zaznamovala tudi letosnji
sejem igrac¢ v Nurnbergu. Veliki proiz-
vajalci se spopadajo s padcem prometa
ter posledi¢no zmanjSujejo velikost serij.
Po drugi strani pa se pojavljajo manjsa
podjetja in obrtne delavnice, ki predelu-
jejo, nadgrajujejo ali celo na novo izdelu-
jejo manjSe serije modelov in so na nek
nacin tudi bolj prilagodljivi trenutnim
razmeram na trgu.

Po nekaterih prevzemih v lanskem
letu ter upadu prodaje in podvajanja
modelov je bilo tudi letos opaziti pove-
zovanje med posameznimi podjetji, ki
drug drugega dopolnjujejo s svojimi iz-
delki. Precej modelov, napovedanih ze
v lanskem letu, se bo pojavilo Sele v leto-
Snjem letu, izid nekaterih modelov pa je
kljub vnovi¢ni napovedi Se vedno v ne-
2Ootovosti.

Stresne situacije na trgih ter zmanj-
Sanje zalog in stroskov proizvodnje so

prisilile proizvajalce malih Zeleznic v
izdelavo modelov za znanega kupca. To
pomeni, da izdelajo le toliko modelov v
seriji, kolikor jih trgovei narocijo v pred-
narocCilu. § to potezo 7elijo prepreciti pa-
danje cen novih modelov. Presenetljivo
pa je, da so se glede na trenutne razme-
re na trgu priporocene cene modelov v
primerjavi z lanskim letom v povpredju
dvignile za 7 do 12 odstotkov.

Najvedji razstavni prostor na sejmu je
tako kot vsako leto Ze tradicionalno imel
Mirklin (Trix, LGB). Kljub stecaju, ki ga
je najavil holding Mirklin na lanskem
sejmu, je bilo videti kar nekaj novosti in
zanimivih modelov. Najvec jih je v veliko-
sti HO (Marklin, Trix), sledijo pa velikost
N (Minitrix), 1, Z (Mirklin) in G (LGB).
Pri Mirklinu so se odlo¢ili, da bodo ob
jubileju, 175-letnici obstoja Zeleznic v
Nemciji in 75-letnici merila HO, izdelali
kopije starejSih modelov, ki so jih Ze iz
delovali v 50., 60. in 70. letih prej$njega
stoletja. Vse lokomotive bodo v naspro-

-

Na sejmu nas je prijetno presenelil vzorcni model dizelske lokomoti-
ve SZ 642-199 Dzurica v merilu 1 : 87 (HO) podjetja MoKo iz DomZal.
Do poletja naj bi sledila se dva modela z razlicnim ostevilCenjem. Vsi
trije modeli bodo izdelani v majhnih enkratnih nakladcah.

Za pocastitev jubileja 75-letnice izdelave panoranskega steklenega
viaka razreda 491 bo Mdrklin (Trix) ponudbo dopolnil z modelom v
merilu 1 : 87 (HO).

Mdrklinov (Trix) zgodovinski potniski viak »Adler« bo ob 175. oblet-
nici Zeleznic v Nemciji izSel v enkraini izdaji 3333 primerkov v meri-
lu 1 : 87 (HO) in 666 primerkov v merilu 1 : 32 (1). Vsi modeli bodo
ostevilceni in certificirani.

V zadnjem cetrtletju bo pri Mdrklinu na volfo model elektricne loko-
motive Adria transport 1216-920 v merilu 1 : 87 (HO). V model bo
vgrajena vsa ndajsodobnejsa zvocna elektronika, ki Jjo Mdrklin vgra-

Juje v svoje prestizne modele.

Popolnoma nov Mdrklinov (Trix) desetdelni hitri potniski viak TGV
POS vmerilu 1 : 87 (HO) bo po garniturah dobavljiv vse leto.

Mdrklinov (Trix) kRiubski model parne lokomotive BR 03.10 v merilu
I : 87 (HO) bodo clani klubov na podlagi prednarocil prejeli v tretjem

cetrtletju.

marec 2010 TIE-I d



Replika Mdrklinovega modela Zeppelin DRG v merilu 1 : 87 (HO) iz
drugega Zelezniskega obdobja

ACME-jev vzoréni model §Z vagona »Mima-
rac v merilu 1 : 87 (HO)

tju s takratnimi modeli v digitalni obliki.
Napovedali pa so tudi popolnoma nove
modele, enake, kot so tisti, namenjeni
¢lanom njihovih klubov (BR 03.10), se-
rijski model TGV POS in stekleni viak DB
491. Vsi Zze obstojeci modeli, ki prihajajo
kot novost, so zaradi vgradnje novejsih
motorjev konstrukcijsko spremenjeni in
izboljsani, digitalno nadgrajeni, v novih
barvnih shemah in drugace ostevil¢eni.

Mirklin (Trix) kljub lanski napovedi
novih zacetnih paketov teh Ze eno leto

Modelleisenbahn Miinchen GmbH (Roco) je
predstavil zaprti vagon za prevoz avtomobi-
lov podjetja Gysev v merilu 1 : 87 (H0).

REPORTAZA

Gorska tovorna lokomotiva serije 170 v merilu 1 : 87 (H0) iz leta

1914 proizvajalca Micro-Metakit GmbH

| s o3 i il
Model vagona J 7 gosa Y, 2. razreda v merilu
1 : 87 (HO) bo septembra nared tudi v bar-
vah 57 (ACME).

nima v svoji ponudbi. Za letosnje 2., 3.
in 4. Cetrtletje pa napovedujejo digital-
ne zacetne pakete, opremljene z novej-
So razlicico centrale »Mobile«. Obetajo
dve digitalni zacetniski pakiranji »Mega«
(v 2. in 3. Cetrtletju), ki bosta poleg
11 metrov tirov in dveh daljsih vlakov
opremljeni tudi z najnovejSo digitalno
centralo »Central Statione.

Piko je imel letos na sejmu precej
skromen razstavni prostor, kljub temu
pa je napovedal nekaj novosti. V merilu
1: 87 (HO) naj bi pripravili model dizel-
ske lokomotive G 1206 v barvni shemi

Tudi model vagona JZ gosa Y, 1. in 2. razre-
da bo v septembru slovensko obarvan.

RAG in EH. Za 3. cetrtletje obljubljajo
Stiridelni elektri¢ni potniski vlak DB AG
»Talent« druge generacije iz Sestega Ze-
lezniskega obdobja. Najzanimivej$a pa
bosta zagotovo modela elektricne loko-
motive ES64 F4 in dizelska lokomotiva
ER20-013 v barvni shemi podjetja »MRCE
Bosphorus«.

Italijanski ACME je napovedal zaje-
tno koli¢ino modelov SZ in JZ v merilu
1 : 87 (HO). Prvi med njimi naj bi aprila
vendarle izSel dvoosni zaprti tovorni va-
gon iz tretjega Zelezniskega obdobja, ki
so ga obljubljali Ze lani. Naslednja april-

PMT ima odslej v svoji ponudbi tudi model
tovornega vagona SZ Eas v merilu 1 @ 120

(IT).

Model elektricne lokomotive OBB E189 v merilu 1 : 120 (TT) podjetja

Tillig

TIRI : marec 20i0
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Ratiljet.

ESU vstopa med izdelovalce modelov z dizel-
sko-hidravlicno lokomotivo BR 215 v merilu
1:87 (HO).

JC se je predstavil s tremi razlicnimi garniturami potniskega viakea
Railjet v merilu 1 : 87 (HO): vagoni razreda 200 in 600, vagonov raz-
reda 300 in 500 ter vagoni razreda 100, 400 in 700, ki sestavijajo
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OBB 1216 v merilu 1 : 160 (N) bo aprila izsel pri Hobbytraini.

ska novost naj bi bila garnitura dveh po-
tniskih vagonov SZ Mimara. V kompletu
bo en vagon 1. in 2. razreda in en vagon
restavracija. Za maj obetajo garnituro Sti-
rih potniskih vagonov JZ Mimara iz leta
1992, v kateri bo en vagon 1. razreda,
dva vagona 2. razreda in restavracija. V
istem obdobju naj bi priSla na trg tudi
potniski vagon JZ tipa Y 1. in 2. razreda
in potniski vagon JZ tipa Y 2. razreda,
oba iz Cetrtega ZelezniSkega obdobja. Za
september pa ACME napoveduje Se dva
potniska vagona v barvni shemi SZ, in
sicer en vagon tipa Y 1. in 2. razreda in
en vagon tipa Y 2. razreda iz petega Ze-
lezniSkega obdobja. Novembra se obeta
vagon spalnik JZ iz petega ZeleznisSkega
obdobja, proti koncu leta pa elektricna
lokomotive SZ 342 (moped) v rumeno-
zeleni barvni shemi.

Modelleisenbahn Miinchen GmbH
(Fleischmann, Roco) nacrtuje v merilu
1 : 87 (HO) model elektricne lokomotive
SZ 541 v barvni shemi Alpske konvenci-

Model najsodobnejse dizelsko-elektricne lo-
komotive Voith v merilu 1 : 87 (HO) proiz-
vdjalea SWS

87 (HO)

je. Model bo namenjen za sistema DC- in
AC-digital.

Pri Herisu so v merilu 1 : 87 (HO) med
drugim najavili dvoosni zaprti tovorni
vagon HZ »express« tip Gbs in dvojni
dvoosni zaprti tovorni vagon HZ tip Gbs,
oba iz petega ZelezniSkega obdobja.

Med izdelovalce ZelezniSkih modelov
se je zdaj uvrstil tudi ESU iz Ulma, doslej
znan in v svetu cenjen kot izdelovalec
elektronike za male Zeleznice. Za izdelavo
svojih Zelezniskih modelov so se pri ESU
odlocili predvsem zaradi negotovosti
kupcev njihovih izdelkov. Za 3. Cetrtletje
so tako napovedali prihod svojega prvega
modela BR 215 v merilu 1 : 87 (HO) v skr-
latno rdeci in modro-bez barvi. Model bo
v celoti iz kovine, kar potrjuje tudi masa
modela (500 g). Modela v obeh barvnih
shemah bosta v popolni digitalni opremi
na voljo za sisteme DC in AC (Mirklin).
Ti modeli bodo zagotovo postavili nove
standarde pri izdelavi Zelezniskih mode-
lov in bodo doslej prvi modeli dizelskih

Vzorec dizelskega motornika fiat ALn 990 v
merilu 1 : 87 (Vitrains)

dalje

HAG-ova novost je Svicarski potniski nagibni viak GT'W 2/6 turbo v
merilu 1 ;87 (HO).

lokomotiv v tem merilu, ki bodo imeli se-
rijsko vgrajen generator dima. Vgrajena
bosta tudi dva lo¢ena zvoc¢nika in senzor
zavijanja, ki vklopi zvok tol¢enja zavor-
nih oblog ob vence koles. Imeli bodo
serijsko vgrajen shranjevalnik elektrike,
da bo model pri popolni prekinitvi napa-
janja z elektriko iz tirov lahko prevozil Se
dolocen del proge. Poleg najave lastnih
modelov je pri ESU nova tudi nadgradnja
za digitalno centralo ECoS, ki ima barvni
zaslon, obcutljiv na dotik, ter nadgradnja
programskega sistema v smislu dopol-
nitve zvokov lokomotiv in osvetlitvijo no-
tranjosti vagonov z LED-diodami v vseh
merilih modelnih Zeleznic.

Liliput pripravlja model Stiridelne-
ga potniSkega clektricnega vlaka »Flirte
v merilu 1 : 87 (HO) v barvnih shemah

DB 429 in SBB RABe-526. Modeli za si-
stem DC bodo samo za analogno uprav-
lianje, za AC pa bodo imeli vgrajene
ESU-jeve dekodirnike Lokpilot in bodo
vodljivi tudi digitalno.

Kibrijevo teleskopsko Zeleznisko dvigalo
Gottwald v merilu 1 : 87 (HO)

Katov tramuvaj in cesta s tivi v merilu 1 : 160 (N) - dobavljiv od marca

marec 2010 TIB-Z ‘



Bloudek
X1/XIV
Sraka

MARKO MALEC

Znani slovenski letalski konstruktor
Stanko Bloudek je pozimi 1923/24 zacel
razmisljati o letalu, ki bi ga bilo mogoce
zgraditi s preprostimi in poceni sredstvi.
Takrat se je namrec Ze zacel ogrevati za
superlahka Sportna letala. Bloudek je za
svoj projekt pregovoril Rada Hribarja,
predsednika v Ljubljani ustanovljenega
aerokluba Nasa krila, podruZnice leta
1923 v Beogradu ustanovljenega Jugo-
slovanskega aerokluba.

Bloudek se je pri novem letalu zgle-
doval po nemskem BAG E1 z dvovaljnim
motorjem blackburn tomtit, krilu pa je
dal v tlorisu obliko semena Zanonia
macrocarpa, ki je pred vojno veljala za
najbolj dognano obliko letalskega kri-
la. Bloudek pa je kmalu ugotovil, da bi
bilo krilo takSne oblike precej zaplete-
no za izdelavo in tudi zelo tezko, zato
se je odlocil, da tloris poenostavi. Ker
naj bi bilo krilo prostonosno, je moral
uporabiti precej debel profil krila, ki ga
je oblikoval sam. Glavni nosilec krila je
imel Skatlast presek s Stirimi vogalnimi
pasnicami in stenami iz tankega vezane-
ga lesa, nanj pa so bila nataknjena rebra.
Razen zelo ozkega sprednjega roba krila,
ki naj bi bil prekrit z vezanim lesom, bi

Sraka in clana takratnega ljubljanskega aerokluba na letaliséu v §

PRILOGA A\

Ski. Motor, ki je bil name-

$Cen na letalu, je Bloudku in pilotom, Ri so leteli s Srako, povzrocal stalne tezave, zato Sraka
ni bila prav uspesno letalo. (Arhiv Marka Malca)

bilo novo letalo v celoti prekrito s plat-
nom in prav neverjetno lahko. Pri trupu
ni mogel uveljaviti nobenega izdatnej-
Sega olajsanja konstrukcije, pri pod-
vozju pa mu je uspelo prihraniti nekaj
kilogramov, ko je za amortizacijo koles
uporabil listne vzmeti. Zaradi varnosti
se je odlocil tudi za mo¢no smucko, ki je
Strlela dale¢ naprej, da bi ob pristankih
preprecevala postavljanje letala na nos.
Ceprav si je pri spojih marsikje namesto
s klejem pomagal z Zebljicki, je bilo celo-
tno letalo izredno lahko in temu primer-
na je bila tudi obteZba krila, ki je bila le
19 kg/m?. To je bilo kar za osmino manj
kot pri vzorniku BAG E1.

Bloudek je spomladi 1925 naérte
trupa izroc¢il mizarstvu Jakli¢c na Go-
sposvetski cesti v Ljubljani, ki je do za-

Nedokoncana Sraka na $iSenskem letalis¢u. Po nekaterih virih pa je to Sraka med obnovo po
nesreci, ki jo je z njo imel Riko Blaha. (Fond Zorana Jerina (Muzej novejse zgodovine))

TIRI : marec 2010

Cetka poletja Ze izdelalo ogrodje trupa
in repna krmila. Zanimivo je, da B XI,
kot se je imenoval novi Bloudkov pro-
jekt, ni imel stabilizacijskih repnih po-
vriin. Precej vec dela je Jakli¢u povzro-
cilo ogrodje krila. Okovje so izdelali pri
podjetju Svetla v Hirslerjevi ulici, danes
Gregorcicevi, kolesa pa je Bloudek vzel
kar od lahkega motocikla. Zamuda s kri-
li je bila kriva, da so na jesenskem Lju-
bljanskem velesejmu v okviru Sportne
razstave predstavili le trup z repom in
kolesi, vendar je ze to vzbudilo precej-
Snje zanimanje.

Bloudek XI je bil razstavljen od 29. av-
gusta do 8. septembra 1925, potem pa
so razstavo zaradi velikega zanimanja
podaljsali do 4. oktobra. Medtem so bila
koncana tudi krila in proti koncu okto-
bra so jih na letaliS¢u v Siski, kjer je na
robu gramozne jame Bloudek postavil
nov hangar, pritrdili na trup. Motor vr-
ste blackburn tomtit je bil kupljen v
Angliji, kovinski vijak reed pa v Nemciji,
kjer so jih izdelovali po ameriski licenci.
Tako je bilo prvo v povojni Sloveniji na-
rejeno letalo, katerega stroske je v celo-
ti kril Bloudek, pripravljeno za letenje.
Prvi let je 3. novembra 1925 dopoldne
opravil Gabrijel Vodisek. Dvignil se je
do visine priblizno 70 metrov in naredil
dva kroga nad letali3¢em. Po priblizno
desetih minutah, ko je motor pri polni
modi razvijal le 2200 namesto predvide-
nih 3600 vrtljajev na minuto, je zacelo
Stevilo vrtljajev padati in VodiSek je mo-
ral predcasno pristati. Letalo se je usta-
vilo Ze po 20 metrih. Bloudek s prvimi
leti, ki jih je prekinila zima, ni bil zado-
voljen. § poskusi je nameraval nadalje-
vati tudi v snegu in je letalu namesto
koles vgradil smucki, kar je bila za tiste
case precej neobicajna zamisel. Vendar
mu zamisli ni uspelo v celoti uresniciti,
ker ga je prehitela pomlad. Motor je Se
naprej nagajal in ga je bilo treba zaradi
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Srako pripravijajo na letenje. (Fond Zorana Jerina (Muzef novejse
zgodovine)) }

Siiki nosa Srake z motorjem blackburn tomtit (Fond Zorana [erina
(Muzej novejse zgodovine))
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Sraka je bila preRrita z lakiranim platnom, nosni del zgoraj
Je bil kovinski. Risbe prikazujejo nepobarvano letalo - iz
delavnice, ker ni bilo mogoce dobiti tocnih (zanesljivili) po-
datkov o barvi. Tioris letala (pogled od zgoraf) ima nari-
sano prvo izvedbo visinskega stabilizatorja, na pogledu od
spodaj pa je njegova poznejsa spremenjena oblika.

T !
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velikega Stevila vrtljajev zaganjati ro¢no.
Bloudek in drugi so pricakovali, da se
bo motor vendarle utekel in so zato le-
talo s polnim plinom gnali po tleh, ven-
dar vrtljaji niso in niso hoteli zrasti na
maksimalno vrednost. Vodisek je sicer
Se veckrat vzletel, vendar je letel le nad
letalis¢em in kmalu prekinjal svoje po-
lete, ker je motor po kakih desetih mi-
nutah, kve¢jemu cetrt ure, zacel kasljati
in izgubljati mo¢. Bloudek je ocenjeval,
da zmore le 8 namesto obljubljenih
16 konjskih moci. Zaradi tega negoto-
vega vedenja je letalo kmalu dobilo ime
Sraka, ki na videz tudi zelo negotovo
leti. VodiSek se je po 16 poletih letala na-
velical.

Septembra 1926 so Srako spet raz-
stavili na velesejmu, potem pa je same-
vala na letalid¢u v Siski. Nekega dne si je
Bloudkov druzabnik Riko Blaha zazelel
poleteti s Srako. Ceprav ni bil pilot, se
je na letala zelo dobro spoznal. Bloudek
mu je dovolil, vendar mu je zabical, da
mora vzleteti v smeri od proge proti
Vodovodu in da naj v primeru, ¢e bi se
Sraka prehitro vzpela, odvzame plin in
pristane naravnost. Blaha je res vzletel
in se nenadoma znasel precej visoko.
Ker se je ustrasil, da bo letalis¢e prekrat-
ko, je postavil letalo prevec¢ na nos in s
smucko zadel v tla. Ta se je pri udarcu
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tako upognila, da jo je kovinski propeler
gladko odsekal. Pri tem se je poSkodova-
lo Se desno krilo. PoSkodovano letalo so
dali v hangar in ga razstavili. Bloudek in
Hribar sta takrat nad Srako obupala in
jo leta 1928 za majhen denar odstopila
Aeroklubu Ljubljana, ki je prevzel skrb
za popravilo. Septembra 1932 so leta-
lo, ki je zaradi sprememb dobilo novo
Bloudkovo oznako Bloudek XIV, spet
sestavili. 18. septembra je Janko Col-
nar v lepem son¢nem vremenu in pred
Stevilnimi gledalci s prenovljeno Srako
opravil prvi let. Kljub mo¢nemu vetru
je lepo vzletel in se sre¢no vrnil na tla,
pa tudi povedal, da z motorjem $e ved-
no ni vse v redu. In kot so govorili privo-
5¢ljivi opazovalci poletov, je Sraka »spet
pobirala ¢rve«. Pri enem od teh kratkih
poletov je 22. septembra motor v zraku
odpovedal in Colnar je moral zasilno
pristati na krompirjevi njivi. Letalo si-
cer ni bilo posebno poskodovano in bi
ga bilo $¢ mogoce popraviti, vendar je
bil zaradi pogostih teZzav to Srakin za-
dnji polet. Nekaj casa so Se upali, da bi
motor popravili, potem zaceli premislje-

vati o povsem novem in drugem mo-
torju, naposled pa le ugotovili, da vse
skupaj nima ve¢ nobenega smisla, saj je
Sraka tako in tako postala Ze zastarelo
letalo. Koncala je v stari remizi na Zalo-
ki cesti, kjer so jo jadralci razstavili in
uporabili njen material, ki ga je za njiho-
vo delo vedno primanjkovalo.

Ve¢ o Sraki in drugih Bloudkovih
konstrukcijah pa lahko preberete v knji-
gi Stanko Bloudek in njegova letala, ki
je pred kratkim izsSla pri nasi zalozbi.

Stanko Bloudek in njegova letala

Stanko Bloudek je poznan predvsem po njegovem udejstvovanju v Sportu, tako organizacij-
skem kot konstruktorskem. Manj znano pa je, da je bil eden svetovnih pionirjev na podrocju
letalstva. Prav o tej njegovi nekoliko manj znani dejavnosti pri¢a knjizica Stanko Bloudek in
| njegova letala, ki je iz&la pri Tehni8ki zaloZbi Slovenije.

Stanko Bloudek je bil, vsaj kar se tice letalstva, nekako v senci bratov Rusjan, éeprav je nje-
govo prvo jadralno letalo poletelo Ze leta 1909, motorno pa novembra 1910. Res pa je tudi,
da je takrat deloval na Cegkem in se je v Slovenijo dokonéno vrnil $ele po koncu 1. svetovne
vojne. Manj znano je tudi, da je bil pred in med vojno prvi pravi poklicni letalski konstruktor
slovenskega rodu, najprej pri Etrichu nato pa v tovarnah Oeffag in Ufag. Prav njegovo kon-
struktorsko delovanje v tem obdobju je v pri¢ujoci publikaciji predstavijeno bolj natanéno. Po 1. svetovni vojni
Je ustvaril dve Sportni motorni letali, Srako in Lojzeta. Prav Lojze, z uradno oznako Bloudek XV, je bilo v tistem
¢asu, ko je bilo narejeno, eno najboljsih tovrstnih letal v Evropi. Vseskozi pa se je Bloudek ukvarjal tudi z mode-
larstvom, ki je bila njegova prva ljubezen in mu je posvecal pozornost prakti¢no vse svoje Zivljenje. V publikaciji
Je predstavljeno tudi sodelovanje Stanka Bloudka z OF in ideja o izdelavi partizanskega letala.

Publikacija obsega 88 strani in ima 77 fotografij, 10 tehnicnih risb, 8 barvnih profilov in tri dokumente. Tekst je
razdelien na 13 poglavij. V publikaciji so $e dodatki s tehni¢nimi podatki za vsa njegova letala, terminologki pre-
gled konstrukeij, sistem njegovega oznacevanja letal in bibliografija. Gre torej za publikacijo, kjer je na enem
mestu zbran prikaz delovanja Stanka Bloudka izkljuéno kot letalskega konstruktorja.

Avtor: Marko Malec, obseg: 88 strani, format: 17 x 24 cm, cena: 17,99 EUR
ISBN: 978-961-251-175-3
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Maketa Bloudkovega letala Sraka

ROBERT RESMAN

Stanko Bloudek, inZenir arhitekt, Sport-
nik in vsestranski konstruktor se je zelo
zgodaj zacel ukvarjati tudi s konstrukcija-
mi letal. Njegovo letalo Sraka, ki ga tokrat
predstavljamo, je bilo Ze v sami zasnovi
skonstruirano s popolnoma drugacnimi
prijemi, kot jih poznamo danes. Prav zara-
di tega je zgraditi model letala slovenskega
porekla Se poseben izziv.

Model je glede na pravo letalo 6-krat
pomanjsan. Za pogon je predviden motor z
notranjim zgorevanjem od 6,5 do 7,5 cm?.
Ker sem Zelel posneti ¢im vec detajlov, je
nastal nac¢rt modela, ki ni primeren za za-
Cetnike. Nekateri detajli na modelu so mi
delali kar nekaj tezav, saj po dostopnem sli-
kovnem gradivu nikakor nisem mogel ugo-
toviti, kako so bili tehni¢no reseni. Poiskal
sem svoje resitve z namenom, da se videz
in funkcija modela ¢im bolj priblizata pra-
vemu letala. Najbolj ocitna stvar na mode-
Iu, ki odstopa od videza pravega letala, so
opornice za pritrditev kril, ki pri originalu
niso bile toliko narazen.

Model je v celoti klasi¢no grajen z re-
bri. Zaradi preglednosti so sestavni deli
razli¢no oznaceni za posamezen del letala.
Deli za trup so oznaceni s ¢rko T, krilo s
¢rko K, visinski stabilizator z V in smerni
stabilizator s S. Nacrt je zaradi prostora, ki
je v reviji za to na voljo, pomanjSan v meri-
lo1:2.

Trup

Ceprav je letalo na videz preproste ska-
tlaste oblike, pa gradnja ni tako enostavna.
Osnovno obliko skeleta in pravi kot letvic
nakazujeta obe stranici T13. Izdelate ju iz
3-mm topolove vezane plosce. Na obe stra-
nici prilepite smrekove letvice 5 x 5 mm,
nato na svoja mesta pocasi nanizate rebra.
Najprej prilepite rebra T3, T4 in T5. Prvo
rebro T3 je iz 4-mm letalske vezane plosce,
ostala rebra pa iz 3-mm topolove vezane
plosce. V ta rebra prilepite mizico za ser-
vomehanizme, sprejemnik in napajalni

akumulator T14. Zdaj lahko pritrdite tudi
rebro T6, ki se pod mizico nadaljuje z re-
brom T6a. To rebro je iz dveh delov, saj ga
drugace ne bi mogli natakniti na mizico.
Na svoje mesto prilepite Se nosilec motorja
T12, ki je vstavljen skozi prva tri rebra. Za-
dnji del resetke zaprite z rebrom T7. Spod-

nji rob reber T3, T4 in T5 zaprite s 3-mm
topolovo vezano plosdco, ki jo ob straneh
pobrusite v liniji oplate T13. Na smrekove
letvice nanizajte e rebra T8, T9 in T10 in
pazite, da bodo na pravem mestu in pod
pravim kotom. Najbolje je, da spodnji del
trupa pritrdite na ravno sablonsko desko
prek nacrta, ki ga zascitite s prozorno fo-
lijo. Ko se lepilo dobro posusi, je najbolje,
da takoj prilepite spodnjo oplato iz topolo-
ve vezane plosce. Pri tem uporabite tri tra-
kove in prilepite le dva, srednji pa bo kot
pokrov za dostop in montazo servomeha-
nizmov ter elektronike. Na zadnji del trupa
prilepite rebro T11, ki ga izdelate iz 6-mm
vezane plodce. To rebro ima pokoncen
utor, v katerega nalega cevka za smerni sta-
bilizator. Na spodnjem delu je tudi utor za
jekleno zico visinskega stabilizatorja.

Sledi prekrivanje zgornjega polkroZne-
ga dela trupa. Za prekrivanje uporabite
dve plasti mehke 1-mm balze, ki ju med
seboj zlepite z belim mizarskim lepilom,
da se balza dobro napije vode in se potem
lepo krivi. Obe plasti zlepite in ju ukrivite
¢ez rebra v enem koraku, da se oplate tako
tudi posusijo in pozneje v njih ni napeto-
sti, ki bi krivile trup. Ker je trup v tlorisu
nekoliko zaobljen, bo treba prekrivati v
ve¢ segmentih. Najprej prekrijte del trupa
od rebra T7 do T'10, nato z drugim segmen-
tom prekrijte del od rebra T5 do T7. Odpr-
tino za kabino boste naredili pozneje, ko
bo oplata ze dokonéno obrusena. Zdaj pri-
lepite prvo rebro T1 in T2 ter z oplatami
prekrijte trup $e do nosa. Oplate utrdite z
lepilnim trakom, ki ga napnete ¢ez rebra v
trupu, spoj na smrekovi letvici pa utrdite z
dodatno letvico, ki jo pritisnete od zunaj in
jo po sudenju odstranite. Ko se lepilo do-
bro posusi, lahko obrusite celotno zgornjo
povrsino.

Na spodnji del reber T3, T4 in T5 pri-
lepite blok balze, ki ga polkroZno obru-
site. V pomoc¢ naj vam bodo prerezi skozi
trup. Prav tako na prvo rebro T1 prilepite
kos balze debeline 8 mm, ki ga polkroZno
obrusite. S tem je trup dobil pravo obliko.

Z modelarskim noZem najprej na gro-
bo odrezite odprtino za kabino, nato pa jo
e fino obrusite z brusilnim papirjem, ki ga
ovijete okoli okrogle descice. Odprtine ne
pobrusite ¢isto do reber, pustite vsaj 3 mm
roba, da boste na rob oplate lahko prilepili
¢rno gumijasto cevko, ki jo na enem delu
prerezete in nataknete na rob. Ta cevka bo
ponazarjala z usnjem obdelan rob kabine,
prilepili pa jo boste s kontaktnim lepilom,
vendar $ele, ko bo trup prekrit s folijo.

.
Podvozje

Pri tem modelu je podvozje nenavad-
ne oblike in je oblikovano iz ravne 5-mm
jeklene Zice. Na trup je pritrjeno z dvema
objemkama, ki ju naredite iz 2-mm alumi-
nijaste plo¢evine. Med Zico in trup vstavite
tudi aluminijast trak, ki ga nekoliko ukri-
vite po obliki trupa. Objemke pritrdite na
trup z lesnimi vijaki. Notranjost trupa na
mestih, kjer vijaki pogledajo skozi dno,
okrepite z letalsko vezano plosco. Na zi¢no
podvozje nataknite objemke in kolesa ter
objemke privijte tako, da se kolesa prosto
vrtijo. Pravo letalo je imelo kolesa z nape-

rami, vendar lahko v skrajni sili uporabite
tudi navadna kolesa s premerom 90 mm.
Letalo je imelo od podvozja naprej na-
mesceno smucko. Ker je podvozje zelo
blizu teZisc¢a, to preprecuje, da bi se letalo
pri pristanku prevrnilo na nos ali zarilo z
eliso v tla. Smucko izdelajte iz treh plasti
I-mm letalske vezane plosce, ki jih med se-
boj zlepite na Sablonski deski in obdelate v
predvideno obliko. Ko se lepilo posusi, bo
smucka obdrzala svojo obliko. Na zadnjem
delu je smucka z lesnim vijakom pritrjena
med podvozje modela. Sprednji del smu-
¢ke je z jekleno zico debeline 2 mm pri-
trjen na rebro T3. Na nacrtu se lepo vidi
oblika ukrivljene Zice in kako je z dvema
lesnima vijakoma pritrjena na rebro. Zica
je na smucko prilepljena ter laminirana z
epoksidno smolo in bombazem ter nekaj
plastmi tkanine. Smucka mora biti dovolj
toga, da se med pristankom ne upogne
navzgor in zadene v vrteco se eliso.

Smerni stabilizator

Zanimivost smernega stabilizatorja je,
da je nihajni, kar pomeni, da se premika
celotna povrsina. Izdelan je iz simetric¢nih
reber, ki dajejo konstrukciji ustrezno to-
gost. Rebra S1, 82, 83 in S4 prilepite med
dve balzovi letvici 6 x 3 mm. Na sredino
rebra S1 prilepite spodnji del S6, nato obe
letvici z notranje strani pobrusite pod ko-
tom in ju pritisnite ob del S6 ter prilepite.
Na sprednji rob prilepite letvico iz balze
S7, ki jo polkrozno obrusite po obliki pro-
fila. Prav tako prilepite tudi zadnjo letvico
§8. Del pri trupu zaprite z blokom balze
in ga obrusite v pravo obliko. V odprtine
v rebrih nataknite jekleno Zico debeline 3
mm in jo prilepite.

Povrsina smernega stabilizatorja ni pre-
krita z oplato iz balze, temve¢ s folijo, da se
lahko skoznjo vidijo obrisi reber. Ta so na
istih mestih kot pri pravem letalu, zato bo
ta detajl Se toliko bolj realisticen.
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Mehanizem smernega in viSinskega
stabilizatorja

Tudi visinski stabilizator je v nihajni iz-
vedbi, zato je pred zacetkom gradnje zanj
treba narediti mehanizem, v katerega je
vpet. Za osnovo uporabite 2 mm debel in
20 mm §irok trak aluminija, ki ga ukrivite
pod pravim kotom. Za laZjo predstavo je
na nacrtu narisan detajl tega mehanizma.
V to osnovo zvrtajte Sest lukenj premera
3 mm za pritrditev na trup. V vogal posta-
vite jekleno zico premera 3 mm in dolZine
200 mm, ki jo prilepite s sekundnim lepi-
lom. Ta Zica predstavlja bajonet in vrtiSce
visinskega stabilizatorja. Pred lepljenjem
povrsino rahlo obrusite in razmastite. Na
pravokotno stranico na sredini prilepite se
medeninasto cevko z notranjim premerom
3.1 mm, v katero se natakne smerni stabili-
zator. Cevka in zica morata biti prilepljeni
pod pravim kotom. Rezo med nosilcem in
cevko/zico zapolnite z zmesjo epoksidne
smole in bombaza ter ¢eznjo zalaminirajte
nekaj plasti tanke tkanine. Spoj mora biti
narejen natancno in kakovostno, saj nosi
oba stabilizatorja. Ko se smola dobro po-
susi, pobrusite morebitne neravnine ter
del opasite na zadnji del trupa. Mogoce bo
treba utor na rebru T11 malo pobrusiti in
ga prilagoditi.

Na spodnjem delu mehanizma na enak
nacin prilepite tudi jekleno zZico premera
2 mm, ki jo ukrivite v obliko ostroge.

Mehanizem je na trup pritrjen s Sestimi
lesnimi vijaki, da je celoten rep mogoce hi-
tro razstaviti.

Visinski stabilizator

Pri sestavljanju visinskega stabilizatorja
je treba najprej narediti nosilni mehani-
zem, saj morate stabilizator nanj pritrditi
7e takoj na zaCetku. Na jekleno Zico me-
hanizma nataknite dve medeninasti cevki
z notranjim premerom 3,1 mm in dolzine
92 mm. Nanju zdaj lahko nanizate rebra
V1, V2 in V3. Rebri V1 sta dvojni z majhno
rezo, da lahko mednju prilepite rocico za
pogon. Dvojni sta na obeh straneh, da la-
hko izbirate, na kateri strani boste naredili
pogon visine. Vse skupaj pritrdite na ravno
$ablonsko desko in zacnite sestavljati stabi-
lizatorj. Najprej prilepite spodnjo letvico
V8 iz trde balze velikosti 6 x 3 mm. Lahko
uporabite tudi smrekovo letvico. Nanjo na-
nizajte rebra V4 in V5. Prilepite Se zgornjo
letvico V8 ter oba zakljucka stabilizatorja
V6. Prilepite sprednjo letvico V7 iz balze
6 x 6 mm ter zadnjo V9 iz balze 5 x 20 mm.
Del med rebri V1 zapolnite z blokom balze
in vse skupaj dobro obrusite.

Krilo

Krilo je narejeno v enem kosu, sestaviti
pa morate najprej obe polovici posebej in
ju Sele nato zlepiti. Krilo sestavljate na Sa-
blonski deski, kamor pritrdite nacrt in ga
prekrijete s prozorno folijo. Na svoje me-
sto najprej z bucikami pritrdite smrekovo
letvico 8 x 4 mm. Nanjo nanizajte rebra
od K2 do K16. Da bodo res vzporedna, na
sprednjem delu prilepite sprednjo letvico
K19 iz balze 8 x 12 mm. Od rebra K8 do
K15 prilepite letvici K22, med kateri vsta-
vite 1-mm karton ali kosc¢ek balze. Zdaj la-
hko prilepite tudi drugi del reber, ki segajo
v krilce. Na zadnji rob krila prilepite trikot-
no letvico K21. Med vsa rebra na sredini
letvice K20 prilepite trakove 3 mm debele
balze, ki segajo do zgornje smrekove letvi-
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ce. Letnice na teh trakovih morajo potekati
navpicno, saj pri obremenitvah krila tako
najbolje prenaSajo tlacne sile obeh letvic.
Pri obremenitvah se zgornja in spodnja
letvica Zelita priblizati druga drugi zaradi
upogiba krila, trakovi pa to preprecujejo.
Na ta nacin z malo dodatnega gradiva zelo
mocno povecamo trdnost nosilca. Zaklju-
&ek krila sestavite iz dveh reber K16 in
K17, ki ju prilepite pod kotom. Na zadnji
letvici K21 del K17 sega do dna krila, na
sprednjem delu pa sega v sredino letvice
K19. Vse letvice pobrusite, da se oblika
krila do roba lepo zoZuje. V korenu krila
prilepite bloke balze, ki jih boste pozneje z
brusenjem lahko ustrezno preoblikovali in
dobili pravo polkrozno odprtino nad kabi-
no. Med rebra K10 in K11 prilepite mizico
K25 za servomehanizem, rob, ki sega iz kri-
la, pa obrusite. Ta kot je najlazje obrusiti $e
pred lepljenjem. Na krilcu dodajte Se kos
balze na mestu, kjer bo pozneje pritrjena
rocica za pogon.

Na tako sestavljena krila prilepite opla-
te K23 iz balze debeline 2 mm. Prek reber
prilepite trakove Sirine 12 mm. Letnice na
teh trakovih morajo potekati vzdolzno v
smeri reber. Ko so zgornje oplate prileplje-
ne in lepilo suho, krila na Sablonski deski
natan¢no obrusite. Obru$ena snemite s
sablonske deske ter obe polovici zlepite.
Spoj letvic K20 utrdite z dvema rebroma
K18 iz letalske vezane plos¢e debeline
3 mm, ki tudi dolocata V-lom krila. Na sre-
dino krila zdaj lahko prilepite tudi rebro
K1. Tako prilepljeni polovici se morata na
sablonski deski dobro posusiti. Z oplato
K23 prekrijete Se spodnji del krila in celo-
tno krilo obrusite.

Zacetek krilca v sredini krila izrezZite s
fino modelarsko zagico in ga obrusite, da
bo nastala 2 mm Siroka reza. Spoj krilca in
krila pobrusite pod kotom ter na sredino
letvic pritrdite tecaje.

Prekrivanje in montaza

Priporocam, da celotni model prekrije-
te s folijo oratex. Ta folija se dobi v antic
svetlo rjavi barvi, ki najbolje ponazarja na-
ravno barvo lesa. Po prekrivanju po robu
kabine prilepite Se ¢rno gumijasto cevko.

Zaradi stiske s prostorom v nosu trupa
je najbolje, da Ze med gradnjo v nosilec
T12 prilepite vijake za pritrditev motorja.
Pred montazo motorja v trup skozi rebro
T3 potisnite rezervoar in ga utrdite s peno.
Nato lahko motor privijete na svoje mesto
in ga s cevkami povezete z rezervoarjem.

Servomehanizme skozi odprtino na
spodnjem delu trupa privijete na svoje
mesto. Smerni stabilizator in servomehani-
zem za smer povezite s tankima jeklenica-
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ma, visinski stabilizator pa s togo povezavo
iz smrekove letvice 5 X 5 mm, na katero na
obeh straneh prilepite jekleno Zico z vili-
cami.

Za sprejemnik in napajalni akumulator
je v trupu dovolj prostora in ju s pomodjo
pene utrdite na svoje mesto. Z lego akumu-
latorja boste najlazje tudi dolo¢ili pravilen
polozaj tezis¢a modela, ki je 70 mm nazaj
od sprednjega roba krila.

Nastavitve in letenje

Zaradi nihajne izvedbe smernega in
viSinskega stabilizatorja so odkloni teh
povrsin manjsi, kot smo jih vajeni pri klasi-
¢nih izvedbah. Razlog je v tem, da se z od-
klonom celotne povrsine hitreje doseze
Zeleni vpadni kot. Visinski stabilizator ima
odklon okoli 5 mm navzgor in navzdol,
smerni pa 10 mm v vsako smer. Krilca so
klasi¢ne izvedbe in imajo odklon okoli
8 mm na obe strani. Zaradi razmeroma ve-
likega razpona kril glede na dolzino trupa
je priporocljivo vklopiti diferencialni mik-
ser na 50 %. Ta ustvari razlicne odklone
navzgor/navzdol in doseze, da so odkloni
navzdol manjsi kot navzgor. V zavojih, kjer
zunanja polovica krila napravi daljo pot,
je z manjSim odklonom dosezen nekoliko
manjsi upor in model ne zdrsava v notra-
njost zavoja. Rezultat je veliko lepsi in zavoj
bolj realisti¢en.

Postavitev motorja z valjem navzdol je
pri modelih sicer najmanj dobrodosla, saj
motor pri vZiganju zelo rado zalije, vendar
zaradi skladnosti makete s pravim letalom
motorja ne moremo obrniti v drugo smer.
Za vZiganje motorja bo torej treba narediti
poseben podstavek, na katerega model po-
stavimo obrnjen na hrbet, da je valj motor-
ja obrnjen navzgor. V tej legi motor pri vZi-
gu ne bo delal tezav, pozneje, ko bo stekel,
pa tezav z zalivanjem valja ne bo vec. Tak
nacin vziganja pri tem modelu ima pred-
nost tudi v tem, da je sprednje podvozje
razbremenjeno.

Za pogon lahko uporabite tudi elektro-
motor, vendar slika modela v zraku po-
tem ni prava. V trupu je dovolj prostora za
pogonske akumulatorje, ki jih namestite
namesto rezervoarja. Tudi pogon z dvo-
taktnim motorjem kazi maketo s svojim
ogromnim izpuhom. Najlepsi videz bo vse-
kakor ustvaril Stiritaktni motor, ki bo med
letom preprical tudi s svojim zvokom.

Za vzletanje je ta model dokaj tezaven,
saj je os sprednjega podvozja prakticno
pod tezis¢em modela. Morebitne poskod-
be sicer preprecuje sprednja smudcka, ven-
dar bo za uspeSen vzlet treba kar nekaj
vaje. Morda bi bilo najbolje, da prve vzlete
opravite iz roke. Letenje z modelom ni pro-
blemati¢no, je pa nekoliko nemirno v vetru
po smeri zaradi kratke rocice trupa.




Mala Zola modzlarstva (5. del)

Prekrivanje modelov s folijo

SASO BABIC

V prej$njem  prispevku smo vam
posredovali nekaj splosnih  napotkov
za sestavljanje modelov in preverjanje
vgrajenih RV-komponent. Model je tako
pripravljen na naslednji delovni ko-
rak - prekrivanje. Pred prekrivanjem
posameznih delov modela je izredno
pomembno pravilno pripraviti povrsi-
ne. Vsaka minuta, ki smo jo porabili za
boljSo pripravo povrsine, se nam po-
zneje bogato obrestuje. Ali drugace po-
vedano: s povrsno pripravo povzrocimo
opazno slabsi »finis« modela, ki po Se
tako natan¢ni gradnji v¢asih popolnoma
pokvari konéni videz izdelka. Pred pre-
krivanjem zato fino prebrusimo celotno
povrsino modela z brusilnim papirjem
zrnatosti vsaj 320, namescenim na bru-
silni descici. S povrsine dela modela, ki
ga bomo prekrivali, z mehko bombazno
krpo odstranimo prah. Prah odstranimo
tudi iz okolice. Glede na to, da je toplo-
tno skrc¢ljiva modelarska poliesterska fo-
lija za prekrivanje za delo zelo prijazen
material, jo tudi najpogosteje uporablja-

mo. Zagotavlja sijajen, neobcutljiv in tra-
jen »finis« modela. Ker je ta tehnika pre-
krivanja zelo preprosta, drugih tehnik,
kot je na primer klasi¢no prekrivanje z
japonskim papirjem in lakom, tokrat ne
bomo opisali.

Pripomocki in orodja za prekrivanje
PovrSina mora biti ¢ista in brez prahu,
saj ta mocno poslabsa stik s folijo. Glede
na to, da je lesena povrSina modela pre-
cej mehka, moramo med prekrivanjem
previdno ravnati z deli modela in jih Se
previdneje odlagati na delovno povrsi-
no. Tudi pri delu z likalnikom pazimo,
da na obdelovano povrsino pritiskamo
enakomerno s celotno grelno ploskvijo,
sicer bodo robovi likalnika pustili na po-
vriini modela nepopravljive brazde.
Vecina tovrstnih folij za prekrivanje
je narejena na poliesterski osnovi in se
ob segrevanju krcijo do 10 %. Na spodniji
strani folije je naneseno lepilo, ki se s se-
grevanjem aktivira - ko folijo prelikamo

Osnovno orodje,

ki ga potrebujemo
za preRrivanje:
modelarski likainik
Z Moznostjo
nastavijanja
temperature,
pripomocek

za rezanje folije,
skalpel z rezervnimi
rezili, modelarski noz
in kovinsko ravnilo.

in pritisnemo na podlago, tam tudi osta-
ne. Prekrivamo v dveh korakih. Pri pr-
vem folijo namestimo na predviden del
modela in v primeru enostavnejSih kon-
strukcij prelikamo po ravnih povrsinah
in dodelamo stike na robovih. V drugem
koraku folijo napenjamo in preverjamo,
ali je tako prekrita konstrukcija ravna.

Pred zacetkom dela folije Zelenih
barv ukrojimo na ustrezno velike kose.
Pri tem pazimo na ustrezno usmerjenost
ukrojenih kosov, saj zaradi nanosa lepila
lo¢imo zgornjo in spodnjo stran folije.
Zato s¢ posebno pazimo, ko krojimo fo-
lijo za levo oziroma desno polovico mo-
dela, saj lahko kaj hitro zagresimo napa-
ko. Pri krojenju si pomagamo s tankim
alkoholnim flomastrom, s katerim brez
tezav riSemo na gladko folijo. Pred pre-
krivanjem seveda tako zarisane oznake
odstranimo s krpico, namoceno v alko-
hol, saj lahko mocno skazijo videz izdel-
ka. Naj omenim $e, da folija pri rezanju
neverjetno hitro skrha rezila skalpelov.
Posebno pri zaklju¢nih rezih potrebu-
jemo ostro rezilo, saj s topim folijo eno-
stavno zatrgamo.

Splosni napotki za delo

Pred zacetkom del s preprostim po-
skusom ugotovimo pravilno delovno
temperaturo likalnika. Trak folije z lepi-
lom, obrnjenim navzgor, polozimo na
segreto povrSino likalnika, Ko je tem-
peratura za likanje prava, se folija rahlo
zmehdca in se lepo uleze ¢ez robove li-
kalnika, nekoliko spremeni tudi barvo
in postane za nekaj odtenkov temnejsa.
Za pri nas najbolj razsirjeno folijo Oraco-
ver si temperaturo na likalniku nastavi-
mo za navadno likanje brez kréenja med
85-110 °C, folijo pa za¢nemo napenjati
pri temperaturah od 115 °C naprej. Za
prekrivanje lahko uporabimo tudi nava-
den likalnik, ki pa zaradi svoje velikosti

Pred delom s preprostim poskusom ugotovimo, katere temperature ustrezajo uporabljeni [olifi. Na segret likalnik polozimo trak folije z lepljivo
povrsino, obrnjeno navzgor. Z leve proti desni: likalnik je za delo prehladen, lepilo se samo delno aktivira. Likalnik ima ustrezno temperaturo
za delo, folija se malce zmehda in se lepo uleZe cex robove likalnika, barva folije na mestih, kier je segreta, dobi temnejsi odtenek. Folija se Se ne

krci. Na desni sliki je likalnik prevroc, folija se takoj prevec sRrci in na njej se pojavijo mehurji.
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ni tako prakti¢en kot manjsi namenski
modelarski likalnik, a lahko za silo delo
opravimo tudi z njim.

Med prekrivanjem bodimo previ-
dni, saj imamo opravka z ostrimi rezili
in orodji (likalnik, pistola z vroCim zra-
kom), s katerimi se lahko opecemo. Na-
redimo vse, kar je mogoce, da bo delo
varno. Za boljSo predstavo je postopek
prekrivanja ilustriran z vec fotografijami
in podrobnejdimi podpisi. Sicer pa velja
splosno pravilo, da vse dele modela naj-
prej prekrijemo s spodnje strani, nato ob
straneh, nazadnje pa Se z zgornje strani.
Krila in repne povrsine modelov prekri-
jemo najprej s spodnje strani, pri cemer
poskrbimo, da se bo folija na stiku s ti-
sto, ki jo bomo namestili $¢ na zgornjo
stran, dobro prekrivala. Posamezni kosi
folije naj se prekrivajo vsaj za slabega pol
centimetra, robove, kamor prilepimo na-
slednji kos folije, pa pred naslednjim ko-
rakom ocistimo in razmastimo.

Prekrivanije klasicne lesene

konstrukcije

Lesene rebraste konstrukcije mo-
delov lahko v celoti prekrijemo samo z
likalnikom. Za¢nemo z vecjimi ravnimi
povrsinami, nato se posvetimo robovom
in detajlom. Pri prekrivanju vecjih povr-
§in nastavimo nizko do srednjo tempera-
turo, ki na foliji aktivira zgolj lepilo, foli-
je pa Se ne krci, medtem ko pri likanju
detajlov in robov temperaturo zvisamo.
Pri prekrivanju klasicne rebraste kon-
strukcije moramo biti posebno pozorni

Folijo za preRrivanje na delovni podlagi raz-
rezemo na ustrezno velike kose. Ob straneh
pouvrsin, ki jih bomo prekrivali, potrebujenio
vsaj 2 cm dodatne folije.

Z likalnikom na srednji temperaturi, Ro la
zgolj aktivira lepilo, a se ne Rrci folije, naj-
prej prelikamo ravne ploskve. Pri tem pazi-
mo, da ne povzrocamo nepotrebnih gub.
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na njeno zvijanje. Pri prekrivanju vidin-
skega stabilizatorja najprej s spodnje
strani se konstrukcija ukrivi malenkost
navzdol, vendar se po prekritju z zgor-
nje strani ukrivljenost iznici. Ker se folija
lepo kréi, zlahka prekrivamo tudi zaob-
ljene in zapletenej$e oblike. Tako lahko
folijo okrog krilne konice samo ovijemo
in jo napnemo z roko, nato pa konico
c¢ez napeto folijo previdno segrejemo s

Ko smo ploskve prelikali, delo nadaljujemo
pri visji temperaturi tudi po robovih vse do-
tej, dokler ni likalnik nagnjen pravokotno
na ploskev, na kateri smo likanje zaceli. Ro-
bove nato z ostrim skalpelom obrezemo in

Jih se enkrat prelikamo.

1z folije za prekrivanje lahko izdelamo tudi
tecaj krmilnih povrsin, seveda ce nam kon-
strukcija to omogoca. V ta namen je osnou-
na ploskev z robovi na spodnje strani po-
polnoma zakljucena, na mestu krmila pa
imamo dovolj folije za tako izvedbo lecaja.

B |
Krmilo vstavimo na svoje mesto (za porav-
navo si pomagamo s tankimi CA-tecaji), ga
odklonimo v skrajno lego in krmilni utor po
celotni dolzini zalikamo z robom likalnike.
Tako izdelamo tudi 1. i. velastic flap« izvedbo
krmil na krilih, izdelanih v sendvic tehniki.
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Utor pri krmilu je zalikan, ostane nami
samo se previdno likanje ravne ploskve k-
milne povrsine. Pri tem pazimo, da krmiine
povrsine pri likanju ne zvijemo (delamo na
ravni povrsini).

Taka izvedba tecaja je zelo elegantna, a za-
hteva natancno izvedbo. Njena velika pred-
nost je popolna zrakotestnost in povecana
ucinkovitost krmilnih povrsin.

Visinski stabilizator jadralnega modela je
s spodnje strani prekrit in na robovih za-
kljucen. Preostane Se zgornja polovica. Pri
krofenju tega kosa pazimo na pravilno
usmerjenost folije glede na stran lepila in si-
metrijo leve oziroma desne strani, kjer je to
potrebno.

curkom vrocega zraka. Ce po prekriva-
nju ostane Kkonstrukcija zvita, jo lahko
poravnamo s segrevanjem in kréenjem
folije na izboceni strani.

Prekrivanje »polnih« konstrukcij

Prekrivanje t. i. »polnih« konstruk-
cij, na primer kril, izdelanih v sendvic¢
tehniki (stiro-balza ali stiro-abahi), in
trupov, ki so v celoti prekriti z balzo, je
delo nekoliko lazje, nacin prekrivanja
pa skoraj enak. Razlika je samo v tem,
da ¢e konstrukcija to zahteva, najprej za-
likamo notranje robove in detajle, nato
pa se lotimo vedjih povrsin. Tu pazimo,
da pri napenjanju folije s suSilnikom (ali
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Ce prekrivamo konstrukcijo zZahtevnejse oblike
ali debelejse izvedbe, moramo pred
prekrivanjem vecjih povrsin izdelati vse detajle.
Tako, kot je prikazano na sliki, zalikamo vse
robove po notranjih straneh.

Folijo ne glede na to, ali je del modela rebraste
konstrukcije ali izdelan v tehniki stiro-balza,
napenjamo z modelarskim susilnikom ali
pistolo na vroci zrak. Pazimo, da folije na
posameznih mestih ne pregrejemo. Pri
segrevanju folije upostevamo tudi njeno
krcéenje in morebitno krivijenje konstrukcije.

snemo izpod nje. Ce si zamislimo barvno
shemo z vedjimi barvnimi povr$inami in
napisi, lahko damo folijo izrezati kot na-
lepke pri ustreznih ponudnikih. Vecbar-
vno shemo tako lazje namestimo na Ze
prekrit model, pri lepljenju pa si poma-
gamo s preprostim trikom. Pred name-
stitvijo nalepk povrsino poprsimo z vodo
ali cistilom za steklo, da na njej nalepke
»zaplavajo«. Nato jih namestimo v ustre-
zen polozaj in tekocino izpod nalepk iz-

V. primeru izdelave vecbarvnih barvnih
shem s folijo dodatne barvne vzorce name-
séamo z likalnikom, nastavijenim na nizko
temperaturo. Povrsino prej razmastimo, da
lepilo res dobro prime. Delamo poasi in
previdno, da se pod folijo ne pojavijo zraéni
mehurcki.

stisnemo z odsluzeno banc¢no ali podo-
bno kartico. Nalepke namestimo samo na
gladke povrsine brez gub, saj utegne biti
poznejse napenjanje folije pravi podvig.
Ni namre¢ nujno, da izrezane nalepke
enako dobro prenaSajo povisano tempe-

raturo kot folija za prekrivanje. Pri delu z

odstranjevalnikom barve) s premocnim
tockovnim segrevanjem ne poSkoduje-
mo penastega jedra krila (stiropora ali
stirodura), saj bo poskodba tovrstnih
gradiv trajna. Pred napenjanjem folije
morajo biti njeni robovi dobro zalikani
in prilepljeni, da folije ob napenjanju ne
bi potegnilo skupaj.

Vecharvno prekrivanje, nanasanje

okrasov

Pri izdelavi vec¢barvnih shem ali na-
nasanju okrasnih trakov in izrezanih na-
pisov povrsino, na katero jih nanasamo,
najprej ocistimo in razmastimo s ¢istilom
za steklo. Z likalnikom pri nizki tempera-
turi zacnemo likati na skrajnem robu kosa
druge folije nove barve in z natan¢nim
pritiskanjem pas za pasom zalikamo celo-
ten okras. Pri prehitrem ali neprevidnem
delu z likalnikom se nam pod drugo plast
folije ujamejo zra¢ni mehurcki. To tezavo
reSimo tako, da jih prebodemo z buciko,
dokler je folija Se topla in lepilo na njej
Se aktivno, ter zrak s kroznimi gibi izsti-

Akrobatski trenazni model relax proizva-
Jalca Mibo Modeli s Stiritaktnim molorjem

0S8.91 FS Su-26 z bencinskim motorjem MVVS 26 cnr’.

omenjeno folijo pa nismo omejeni samo
na njeno osnovno uporabo, odli¢no se
namrec tudi barva z akrilnimi in avtomo-
bilskimi laki. Pred tem povrsino folije te-
meljito razmastimo in po zelji obdelamo
s finimi licarskimi brusilnimi gobicami.

Prekrivanje modela je delo, ki zahte-
va precej Casa in natancénosti. Za eno-
staven model, krmiljen po smeri, vidini
in nagibu, lahko porabimo tudi do de-
set ur natancnega dela. Kljub temu naj
vam to ne vzame poguma, saj bo lepo
prekrit model nagrada za modelarja, ki
ga je izdelal. Obcutki ob letenju s takim
modelom bodo povsem drugacni od ti-
stih z modelom iz sestavljanke, ki ga od
nakupa do prvega poleta pripravimo v
nekaj vecerih.

Maketa sportnega
letala zlin 242,
namenjenega
aerovleki,
proizvdjalca

JR models, ki jo
poganfa bencinski
bokserski motor
ZDZ 80 cm’, je
delo modelarja
Bodgana Makuca.

Marko Mencin je avtor samogradne, klasicno zasnovane makete akrobatskega letala suhoj
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Dirke z avtomobilskimi modeli slot

(1. del)

VOIJKO TRAVNER

Kaj je slot?

Poenostavljeno so to dirke z mini-
aturnimi avtomobili na elektri¢ni po-
gon, ki za voznjo potrebujejo stezo s
posebnim Zlebom (slot v anglescini po-
meni reza) in dvema kovinskima trako-
voma na vsaki strani zleba za dovod ele-
ktri¢nega toka do motorja modela.

Zgodovina modelov avto-
mobilov slot sega dalec¢ nazaj
v 60. leta prejsnjega stolet-
ja, ko so nekatera podjetja
(Strombeker, Eldon, Cox in
Monogram) zacela mnoZi-
¢no izdelovati tovrstne mo-
dele in jih ponujati v boZi-
¢nih katalogih. Prve dirkalne
steze so bile narejene iz trde
plastike in nekateri proiz-
vajalci tak nacin uporabljajo
§e danes (npr: Faller v siste-
mu HOQ). Nov nacin izdelave
delov dirkalnih stez sta za-
Cela uporabljati izdelovalca
Scalextric in Ninco. Njihova
prednost je v prozni plastiki,
kar zagotavlja boljso prila-
godljivost terenu oz. podlagi
dirkalne steze in manj verjet-
nosti zloma delov. Istocasno
sta zaCela uvajati ve¢ razli-
¢no ostrih zavojev, kar omo-
goca res poljubno sestavo
dirkalne steze, saj lahko se-
stavimo stezo z veC zlebovi,
ne samo z dvema (3, 4, 5, 6
in 8). Tudi detajlov na mode-
lih avtomobilov je ¢edalje vec in njihova
izdelava iz kakovostnih umetnih mas je
postala zelo natancna. Opremljeni so z
zmogljivim elektromotornim pogonom
(tudi ¢ez 30.000 vrt./min), zobniskimi
prenosi, kolesi z mehkimi pnevmatika-
mi, kakovostnimi vodili in drsniki, odeti

elektrodi

drsniki

50 v bogato barvno paleto ter okraseni z
nalepkami oz. tampotiskom.

Uveljavljena merila teh modelov
so 1 : 87 (dolzina modela pribl. 5 cm),
1 : 43 (dolzina modela pribl. 10 cm),
I : 32 (dolzina modela pribl. 12,5 cm),
1 : 24 (dolZzina modela pribl. 18 cm) in
redkeje 1 : 60.

Model slot je prirejen tako, da vodi-
lo modela sede v za to pripravljen Zleb

model
dirkalnika

elektro motor

v stezi in z dvema gibljivima drsnikoma,
ki sta na vsaki strani vodila, jemlje tok
s steze oz. kovinskih trakov, ki so name-
S¢eni po vsej dolzini steze. Vozna nape-
tost med 12 in 18 V je enosmerna in jo
do steze pripeljemo prek mreznega tran-
sformatorja in krmilnika hitrosti voZnje.

mrezno
napajanje

| transformator
| z usmernikom

enosmerna
stabilizirana
napetost

Krmilniki so lahko mehanski ali elek-
tronski, njihova upornost pa se giblje od
1 do 70 omow.

Ob dirkalisce se postavijo tudi sprem-
ljajoci objekti (garaze, tribune, kontrolni
stolp ...) in figure osebja, kar daje dogaja-
nju med dirko videz resni¢nosti.

Obicajno dirke potekajo v naslednjih
razredih:

- Fl;
e - Sport, prototipi in GT;
(1) - Prvenstvo TA - turnih
avtomobilov;

- Le Mans - modeli pravih
avtomobilov, ki so nekoc¢
sodelovali ali Se sodeluje-
jo na tej dirki;

- Classic - modeli starih av-
tomobilov vseh kategorij;

- Klubske dirke - med klu-
bi, drustvi, sekcijami itd.

Dirkalne steze so lahko
poljubno oblikovane ali pa
predstavljajo posnetek pra-
vega dirkaliSc¢a. Tudi Stevilo
Zlebov na dirkaliS¢u ni do-
lo¢eno. Vec jih je, bolj zani-
miva je dirka. Dirke poteka-
jo z modeli v merilu 1 : 60,
1:43,1:32in 1 :24. Merilo
1 : 87 (HO) pa je predvsem
popestritev v ZelezniSkem
maketarstvu.

Dirka se razpiSe v nave-
denih kategorijah po pred-
pisih, ki pa so zelo ohlapni
in dovoljujejo oblikovanje pravilnika za
posamezno dirke, kar daje tej zvrsti mo-
delarstva Se poseben ¢ar. V tujini so dirke
organizirane na klubski ravni ali kot po-
kalne dirke (npr.: Ferrari Cup, Porsche
Cup, Nascar ...). Za uvrstitev Steje Stevi-
lo prevozenih krogov. Zelo priljubljene

SCALE SLOT RACING CAR

Il NASCAR (GERmesesae (s i o
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vijak s podloZko za pritrditev

modela na podstavek

podstavek
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so skupinske dirke, ki trajajo po vec ur,
tudi 24! Pri tem se uporablja samo en
model na skupino, ki ga izmeni¢no vo-
zijo trije do Sest tekmovalcev. Pred dirko
je uradni trening, kjer se model ustrezno
uravnotezi, izbere pravi komplet gum,
nastavijo drsniki itd. Seveda ima vsaka
skupina s seboj kup rezervnih delov. Dir-
kalne steze so po navadi stalno postavlje-
ne v klubskih ali kaksnih drugih prosto-
rih, ponekod pa so tudi razstavljive. Ob
tem je pomembno, da jih ne razdiramo
in sestavljamo za vsako dirko posebej, saj
to skrajsa Zivljenjsko dobo posameznih
delov steze. Na risbi 1 so prikazani posa-
mezni elementi sistema za dirkanje slot.

Slot v Sloveniji

Kot zacetek »slotanja« v Sloveniji la-
hko oznacimo letnico 2002, ko smo kar
na domu enega od navdudencev orga-
nizirali prvo dirko z modeli 1 : 32, Kar
nekaj let pa je potem trajalo, da smo pri-

(4)

vijaki za pritrditev
Skoljke na podvozje

vodilo

odlo¢imo za merilo 1:32 ali 1 : 24, ki pa
so obcutno drazji! Priporocljivo je zace-
ti s kompletom 1 : 32 v Skatli, ki vsebuje
dele, s katerimi sestavimo stezo (dolzina
je odvisna od naSe denarnice), dva dir-
kalnika, napajalni komplet z vmesnikom
220 : 12 V (obic¢ajno) in dva krmilnika
voznje. Cena takSnega kompleta se giblje
od 70 evrov naprej, odvisno od izdelo-
valca.

Opozorilo: Nekateri proizvajalci
uporabljajo vozno napetost 12 V (Sca-
lextric, SCX, Monogram ..), drugi pa
14,8 V (Ninco, Fly ...), zato bodimo pre-
vidni pri izbiri vozne napetosti, kadar
tekmujemo z dirkalniki razli¢nih znamk!

Oskrba steze in dirkalnikov

Vse steze so lahko sestavljive in tudi
po veckratnem sestavljanju oz. razstav-
ljanju ohranijo svojo obliko, elasti¢nost
in zanesljiv elektri¢ni spoj. Vozne vode
po vsakem tekmovanju obvezno ocisti-

protizdrsni magnet
(od spodaj)

pravili vso potrebno dokumentacijo,
pravilnike, tabele in nasli prostor za po-
stavitev dirkalid¢a in leta 2007 znotraj
AMTK (Avto moto turing klub) Velenje
ustanovili prvo sekcijo slot.

Kako zaceti?

Pri nas prednjacijo hiSna tekmovanja
z malimi »elektri¢nimi avtomobilCkic« ali
ravtocestamie, kot jim pravi vecina lju-
di. Modeli so izdelani v merilu 1 : 64 ali
1 : 87. Predvsem prve (proizvajalca Car-
rera) se dobi tudi v nasih trgovinah.
Tezje pa je, ko zelimo kupiti stezo ali
dirkalnik v merilu 1 : 32. Treba jih je
posebej narociti, v kar pa naSe trgovce
tezko pregovorimo. Sam kupujem in na-
ro¢am dirkalnike in vse, kar potrebujem
za dirkanje, Se vedno v tujini. V nasih
trgovinah ne uporabljajmo besede slot,
ker prodajalci preprosto ne vedo, kaj
to pomeni. Lahko pa si vzamemo ¢as in
jim potrpeZljivo razloZimo ali pokazemo
kaksne fotografije, kataloge itd. Ce Zeli-
mo res kakovostne in hitre dirkalnike, se

mo s suho krpo ali posebnim cistilom.
Zlebove ocistimo s suhim copicem, ki
seze dovolj globoko (pribl. 6 mm). Ce
stezo sestavljamo in razstavljamo, dele
shranimo v Skatlo ali vec¢jo potovalko.
Prah je namre¢ sovraznik zanesljivih
elektricnih stikov med voznim vodom
in drsnikom na dirkalniku. Kadar je ste-
za stalno postavljena, je najbolje, da jo
po koncani voznji ali dirki pokrijemo s
folijo ali ¢im podobnim. Pred tekmova-
njem dobro preglejmo zas¢itno ograjo
ob stezi. Ta mora biti brezhibna, sicer
lahko poskoduje model pri drsenju v
zavoju, pri iztirjenju (»deslotu«) ali pri
trku z drugim modelom, saj so hitrosti
precej velike. Na dirkalniku redno cisti-
mo drsnike, po potrebi menjajmo drsno
pletenico, ocistimo kolesa, osi in lezaje,
namazemo lezaje in zobnike, preverimo
gibljivost vodila in ugotovimo morebit-
ne poskodbe. Trki med modeli so v¢asih
zelo hudi, prav tako iztirjenja v zavojih,
ko se model veckrat prevrne. Skoljko dir-
kalnika po ciS¢enju dobro pritrdimo na
podvozje, vedno z originalnimi vijaki!

Pnevmatike so poglavje zase. Kot
prave se tudi te obrabijo in jih je treba
menjati. Preden se odpravimo na dirko,
preverimo stanje vseh Stirih pnevmatik
in si priskrbimo rezervne. Pri tem bo-
dimo pozorni na to, da imajo nekateri
dirkalniki spredaj in zadaj razli¢ne di-
menzije pnevmatik! Te naj bodo vedno
dobro ocis¢ene, prav tako os, na kateri
so kolesa in okoli katere se rade nabere-
jo smeti. Pnevmatik ne smemo mazati
z nikakr$nim sredstvom, niti ne smejo
biti brusene, kar sicer zagotavlja boljsi
oprijem na stezi. Vedno uporabljajmo le
originalne pnevmatike, saj le take zago-
tavljajo optimalni izkoristek hitrosti in
moci motorja.

Sestavni deli dirkalnika slot

Vsak nov dirkalnik je pakiran v za-
§Citni embalazi, na kateri so napisana




navodila za varno ravnanje z modelom,
vrsta, ime ter zgodovina pravega dirkal-
nika, proizvajalec in izjava o skladnosti
z mednarodnimi standardi, kot so CE in
podobno. Ko snamemo zunanjo emba-
lazo (slika 2), ostane zaSCitna prozorna
plastika s podstavkom, na katerega je
pritrjen model dirkalnika (slika 3).

Snamemo pokrov, odvijemo vijak,
odstranimo podlozko, ki je po navadi na-
mescena med model in podstavek, ter
dvignemo model s podstavka. Modela
ne vlecimo nazaj ali na stran, ker lahko
poskodujemo drsnika na vodilu (pleteni-
ca za dovod toka do elektromotorja). Ce
7zelimo model razstaviti, ga obrnemo na
streho. Tako so vijaki, ki se uporabljajo za
pritrditev skoljke na podvozje, lahko do-
stopni in jih brez tezav odvijemo s sred-
nje velikim kriznim izvijac¢em. Vodilo z
roko enostavno navpicno izvlecemo iz
lezisca (slika 4).

Opozorilo: Vsak model ima najman;j
dva pritrdilna vijaka za Skoljko, ponekod
je eden od vijakov skrit pod vodilom in
ga ne vidimo, dokler vodila ne obrnemo
v eno ali drugo stran!

Vsak dirkalnik je v osnovi sestavljen
iz §tirih delov, ki so prikazani na sliki 5:

- podvozje,

- Skoljka,

- notranjost ali kabina,

- pogonski sklop.

Pnevmatike s potegom odstranimo
s platis¢, saj so mehke in lepo zdrsijo z
oboda. Pri vnovi¢nem namescanju pne-
vmatik pazimo, da so enakomerno na-
taknjene po vsem profilu platiSca, sicer
se bo del pnevmatike hitreje obrabil! Z
nezno krpo dobro ocistimo platisca, pre-
den nanje spet nataknemo pnevmatike.
Nato preverimo, ali se zobnika z, (manj-
i) in z, (vecji) tesno stikata, kar pomeni,
da sta lezaja ali pusi kolesne osi dobro
namesceni v leziscu.

PZM ali protizdrsni magnet ima vec
moZnosti montaze na notranjo stran
podvozja modela. Tovarnisko je pritrjen

HUMOR

pnevmatika

pokrov vzmeti vodila

vodilo '

vijak za pritrditev
$koljke na podvozje

na mestu, ki zagotavlja optimalni izkori-
stek moci motorja. V¢asih je treba model
obteZiti Se z nekaj dodatnimi grami, da
mu zagotovimo stabilnejSo voznjo in
manj moznosti za iztirjenje (glej sliko 6).

Na sliki 7 je prikazana primerjava ob-
rabljenega drsnika in novega. Pletenica
pri obrabljenem je precej scefrana in
ni ve¢ gladka. To je lahko tudi vzrok za
obcasno izgubo stika drsnika z voznim
vodom na stezi, kar se lahko odraza
tudi kot »cukanje« modela med voznjo.
Temnejsa barva obrabljenih drsnikov
pove, da je na njih sloj nesnage, ki jo je

protizdrsni magnet

MODELARSTVO | -

elektromotor

platis¢a

zobnika
z1 (na motorski osi)
in z2 (na kolesni osi)

mazilo za zobnike
proizvajalca
SCALEXTRIC

treba odstraniti in potem pletenico do-
bro zgladiti. Ce je pletenica preve¢ po-
Skodovana in se je ne da ve¢ poravnati, jo
raje zamenjajmo z novo. Najenostavneje
pa je menjati vodilo v celoti, saj Ze vse-
buje novo pletenico.

Po vsaki dirki je priporocljivo model
razstaviti, pregledati vse sestavne dele,
predvsem vrtece, ocistiti osi, puse, leza-
je, zobnike, platiS¢a, pnevmatike in dr-
snike. Zobnike mazemo samo ociSc¢ene
in popolnoma suhe. Najbolje je, da za
to uporabimo originalna mazila, ki jih
predpisujejo proizvajalci (slika 8).

[EPOXT SMOLE - LIEPTLA - ARALDIT - KARBON
VAKUUM OPREMA

- folije = vrece = flis = tesnilni trakovi...

LAMINIRNE SMOLE - MATRIX

= za impregnacijo kompozitov RTM, RI - infuzije, FW, autoclave

LoCILCI

= voski = silikoni = semi permanentni lodilci

STEKLENE TKANINE
od 25 g - 2500 g/m?

POMOZHNE MATERTALT:

polnila — mikrobaloni « tix = bombaz « stekleni prah...

tel.: 00386 /01 546 54 14

E gsm: 00386 /031 418 665
k g fax.: 01 546 54 15
iar n 1 k I e-mail: info@mirnik.si

MIRNIK TG podjetje za sodobne, napredne materiale. www.mirnik.si

»Ker se nisi dovolj pridno ucil, je prislo do zac¢asne locitve prometnih
sredstev in zelezniske infrastrukture.«
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%ﬁ PRVI KORAKI
Letalca iz papirja
MIHA CUDEN
U7 7| Netopir
i I\
A

L i e s

Zbirka papirnatih letalc,
zgibanih iz enega lista pisarni-
Skega papirja, ki jih objavljamo
v Timu, je iz meseca v mesec
bogatejsa. Morda je kdo mislil,
da nam bo glede na omejen
vir gradiva, ki nam je na voljo,
kmalu zmanjkalo idej ali da si
bodo modeli bolj ali manj po-
dobni, vendar ni tako. Res je,
da je pri oblikovanju modelov
treba zadostiti predvsem fizi-
kalnim zahtevam, potrebnim,
da letalce sploh leti, in Sele
potem razmiSljati o estetskem
videzu ter iskati podobnost z
obstojec¢imi letalnimi napra-
vami in tudi Zivimi bitji, ki so
svoj Zivljenjski prostor razSiri-
la v obmocje ozracja. Pri tem
mislimo predvsem na ptice in
zuzelke, ne smemo pa ob tem
pozabiti tudi na spretne letal-
ce med sesalci - netopirje.

Pri oblikovanju tega
modela je konstruktor
dobil navdih prav pri
slednjih. Na netopirja
spominjajo trikotna kril-

ca in stabilizacijske po-
vr§ine na sprednjem
delu letalca. Z nekaj

risih tega letalca za-
znamo tudi poteze, so-
rodne malim letecim
sesalcem. Ce bo model
v zraku vsaj priblizno
tako spreten, kot je
pravi netopir, s¢ nam
ga ne bo treba sramo-
vati na nobenem tek-
movanju s papirnatimi
letalci.

 ZGPM SLOVENIJA
- vasvabina

v plasticnem maketarstvu, ki bo potekal 17. 4. 2010
v Biotehni¢nem izobrazevalnem centru,
Izanska cesta 10, Ljubljana.

Tekmovalne discipline v logéenih clanskih in mladinskih skupinah:

L1/L2 Makete letal v merilu 1:48, 1: 32 in vecje

L3 Makete letal v merilu 1 : 72 in manjse

L4 Letalske diorame v vseh merilih

P1/P2 Ladje in druga plovila v vseh merilih

A1/A2/A3 Makete avtomobilov, tovornjakov in motorjev v vseh
merilih

K3)/K4] Diorame in vinjete v vseh merilih (mladinci)

K2 Makete vojaskih vozil in vojastva v vseh merilih

K3/K4 Diorame in vinjete v merilu 1: 48 in 1 : 35 (¢lani)

K5 Diorame in vinjete v merilu 1 : 72 (¢lani)

X Malkete znanstveno-fantastiénih objektov,

raket in vseh drugih objektov
Nagrade: medalje in diplome za prve tri makete v vsaki disciplini

Posebne nagrade/pokali: V tekmovanju za Pokal Italeri bodo trije
najbolje uvrsceni tekmovalci v posamezni disciplini z maketami nave-
denih proizvajalcev dobili praktiéne nagrade. Podeljen bo tudi pokal za
najholjso Italerijevo maketo.

Startnina: 6 evrov (3,5 evra za ¢lane ZGPMS, vsak tekmovalec lahko
prijavi najvec tri makete v posamezni disciplini).

Prijave: od 9:00 do 11:00

Zacetek tekmovanja: 11:30

Sojenje: od 11:30 do 15:00

Razglasitev rezultatov in podelitev priznanj: okoli 15:30 do 16:00

Vse dodatne informacije bodo objavljene na spletnih straneh: www.ma-
kete.si in www.zveza-zgpms.si, dobite pa jih tudi na e-naslovu: mitja.
marusko@gov.si.

Tekmovati je mogode z maketami vseh proizvajalcev, posebne nagra-
de Pokala Italeri pa bodo podeljene za makete naslednjih proizvajal-
cev: Italeri, Heller, Airfix, Zvezda, ICM in Dragon.

Pokrovitelj:
Metronic - Komet, d. 0. 0., Trbovlje
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MATEJ PAVLIC

Foto: Manca Pavli¢

Med modelarji je veliko takih, ki si Ze-
lijo izdelati model oz. maketo Eifflovega
stolpa, vendar je od dobrega namena do
njegove uresnicitve kar dolga pot. Da pa
predvsem najmlajSim ne bi vzeli veselja,
objavljamo nacrt, po katerem je mogoce
iz 3 mm debele vezane plosce narediti
41 em visok model Eifflovega stolpa (sli-
ka 1), ki je sestavljen iz zgolj petih delov.
Za precej nevsakdanje merilo 1 : 800
smo se odlodili zaradi zelo preprostega
razloga: ker je priloga na sredini revije
rzasedena« z drugim nacrtom, smo mo-
rali vse sestavne dele Eifflovega stol-
pa spraviti na sredinsko dvojno stran
20/29. Le tako smo jih lahko objavili v
merilu 1: 1. Zal se nismo mogli izogniti
delitvi elementa 1 na dva dela, ki pa ju s
pomocdjo debele prekinjene ¢rte najbrz
nikomur ne bo tezko znova sestaviti v
celoto. Ceprav je konstrukcija modela v
primerjavi z originalom zaradi lazje iz-
delave mocno poenostavljena, vseeno
ohranja vsaj pribliZno pravilna razmerja
in znacilno obliko Eifflovega stolpa. Ne
glede na to izdelava modela $e vedno za-

MODELARSTVO

Podatki o modelu:

Merilo: 1 : 800
Visina modela: 410 mm
Tloris modela: 145 x 145 mm

hteva kar nekaj ur natan¢nega rezljanja
in je zato imenitna priloznost za nabira-
nje izkusenj pri delu z modelarsko rez-
ljaco.

Orodije

Potrebujete  modelarsko  rezljaco
(ro¢no ali elektricno), podlozno mizi-
co za rezljanje, zagice §t. 3, 4 ali 5, elek-
tricni modelarski vrtalnik, sveder za les
1,5 mm, garnituro iglastih pilic, brusilni
papir razli¢nih zrnatosti, nekaj modelar-
skih $¢ipalk in man;jsi copic.

Gradivo

Model je v celoti narejen iz 3 mm
debele vezane plosce. Ta je sicer lahko
poljubne vrste, vendar je topolovo ali
brezovo precej lazje zagati kot bukovo.
Vezane plosce razlicnih vrst in debe-
lin prodajajo v modelarskih trgovinah,
odpadne kose pa dobite tudi pri proiz-
vajalcih (kot npr. v Mizarstvu Ipavec v
Mengsu).

Vsi sestavni deli so med seboj zleplje-
ni z belim polivinilacetatnim lepilom za

Lani je minilo 120 let od postavitve osred-
njega simbola Pariza in Francije nasploh
ter ene od najbolj znanih zgradb v ¢love-
8ki zgodovini — 324-metrskega Eifflove-
ga stolpa. Ker je bilo o njegovi gradniji,
konstruktorju in tehni¢nih podrobnostih
objekta veliko napisanega Ze v septem-
brski stevilki Tima leta 2001, tokrat nava-
jamo le nekaj najpomembnejsih splosnih
podatkov:

Zacetek gradnje Eifflovega stolpa:

28. 1. 1887

Datum dograditve: 31. 3. 1889

Otvoritev: 15. maja 1889 (v casu svetovne
razstave v Parizu)

Avtorji: Gustave Eiffel, Maurice Koechlin,
Emile Nouguier in Stephen Sauvestre
Prvotna visina stolpa: 300,4 m

Danasnja viSina stolpa: 324 m

Visina 1. plosc¢adi: 57 m

Visina 2. ploS¢adi: 115 m

Visina 3. ploS§cadi: 276 m

Stevilo stopnic do 1. plos¢adi: 347

Stevilo stopnic do 2. plogé¢adi: 674

Stevilo stopnic do 3. ploséadi: 1710

Tudi v najhujSem vetru vrh stolpa niha le okrog 10 cm.

Masa jeklene konstrukcije: 7300 t

Skupna masa stolpa z vso opremo: 10.100 t

Skupno Stevilo sestavnih delov jeklene konstrukcije: 18.038

Stevilo zakovic: 2,5 milijona

Stolp prebarvajo vsakih 6-7 let (zadnje barvanje traja od jeseni 2008 in bo kon&ano
letos), za kar porabijo 50-60 t barve.

Stolp je ponoci osvetlien s 336 natrijevimi sijalkami s po 600 W mo¢i. Dodatnih 20.000
zarnic skrbi za svetlobne ucinke.

Na stolpu je namescenih 120 anten, prek katerih oddajajo 77 radijskih in televizijskih
programov.

Vsa dvigala vsako leto skupaj prevozijo ve¢ kot 100.000 km, kar je enako 2,5-kratnemu
obsegu Zemlje.

V 120 letih si je Eifflov stolp ogledalo ¢ez 250 milijonov turistov z vsega sveta.

Lastnik stolpa je mesto Pariz.

(Vet podatkov o Eifflovem stolpu, vkljuéno z virtualnim ogledom in vrsto dudovitih po-
snetkov z vseh mogocih strani in v razliénih letnih ¢asih, najdete na uradni spletni strani
(www.tour-eiffel.fr) ter v Wikipediji (en.wikipedia.org/wiki/Eiffel_Tower).
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Model Eifflovega stolpa za zac¢etnike
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s

les (npr. Mekol special), za dodatno trd-
nost pa skrbijo utori, ki se morajo tesno
prilegati drug drugemu. Za zasc¢ito izdel-
ka pred prahom in vlago je najbolje upo-
rabiti brezbarvni lak na akrilni osnovi, ki
se hitro susi in nima neprijetnega vonja.

lzdelava

Dovolj veliko plodco, ki mora biti po-
polnoma ravna, suha in brez napak ali
poskodb, po obeh straneh zbrusite s fi-
nim brusilnim papirjem in z vlazno krpo

odstranite lesni prah. Ker je klasicno
prerisovanje sestavnih delov s pomocjo
kopirnega papirja zamudno in pred-
vsem nenatancéno, je nacrt iz revije bolj
pametno prefotokopirati in dobljene ko-
pije na hrbtni strani enakomerno nama-
zati z odstranljivim lepilom v stiku (npr.
Scotch Re-positionnable ali Scotch UP)
ter pritisniti na vezano plosco (slika 2).
Da bi lahko izzagali vse trikotne in dru-
ge zakljucene povrSine, morate v vsako
od njih prej z modelarskim vrtalnikom
in tankim svedrom izvrtati luknjico (sli-

Zagin list v modelarskem loku (ali
rezljaci, kakor nekateri tudi imeni-
jejo to osnovno modelarsko orodje)
mora ves cas stati pravokRotno ned ob-
delovanec. (Izjema so le rezi, Ri mo-
rajo biti narejeni pod kotom.) Poleg
tega fe treba vedno Zagati tik ob crii,
ki omejuje element, ne pa po njej. Po
moznosti naj na kRoncu ostane vidna
(slika 5). Ce nam Zagico zanese prevec
desno od crte, je presezek lesa ob njej
vedno mogoce odstraniti s pilo, fino
raspo ali brusilnim papirjem, prevec
odzaganega lesa levo od Crie pa se ne
da vec vrniti na njegovo mesto (lak
primer je prikazan na sliki 5 spredej).

Posledica takih napak so zevajoci utori
in Spranje, ki zelo kazijo videz izdelka.
Rezljanje poleg veliko natancnosti in
vzilrajnosti zahteva e poznavanje ne-
katerih pravil oz. zvijac, katerih uposte-
vanje precej pripomore k lepSemu Ron-
cnemu videzu izdelka. Tako je, deninio,
pri izZagovanju trikoinih oblik, ka-
krsnih je pri modelu Eifflovega stolpa
krepko cez sto, priporocljivo uposteveti
naslednje nasvete. Luknjo v vsakem [ri-
kotnem polju posebej izuvriajte ¢im bolj
proti vrhu najbolj ostrega Rota, vendar
Se vedno nekoliko stran od cri (slika 5).
Najprej Zagajte od izvrtane luknjice do
vrha najbolj ostrega Rota trikotnika

Nekaj koristnih nasvetov za pravilno uporabo modelarskega loka
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ka 3). Teh je kar 124, kar pomeni, da je
prav tolikokrat treba sprostiti Zagin list
v rezljaci, ga skozi luknjico od spodaj
navzgor potisniti skozi les in nato spet
zategniti (slika 4). Utore raje izZagajte
nekoliko manjSe oz. oZje in jih potem z
iglastimi pilicami obdelujte toliko Casa,
da se bodo deli tesno ujemali med se-
boj. Med tem opravilom obdelovanec po
moznosti vpnite v primez.

Ko so vsi sestavni deli izzagani, z njih
previdno odstranite preostale koScke
prilepljenega papirja (slika 12) in po-

skusno sestavite model. Najprej dela 1 in
2 potisnite drugega v drugega (slika 13).
Za njuno pravokotnost skrbita dela 3 in
4, ki sestavljata prvo ploscad (slika 14),
z vrha nato nataknite tudi drugo ploscad
(5; slika 15) in Cisto na koncu Se tretjo
ploscad (6; slika 16). Ce se vse lepo uje-
ma, izdelek previdno razstavite, s finim
brusilnim papirjem zgladite robove ele-
mentov (slika 17), nato pa med vnovi-
¢nim sestavljanjem na vse sticne povr-
Sine enakomerno nanesite tanko plast
belega lepila za les (slika 18).

(slika 6). Od tam se »ritensko« vrnite do
luknjice, kjer je dovolj prosiora, da brez
teZav obrnete obdelovanec za 180°, nato
pa Zagajte od prvega kota vzdolz stra-
nice do naslednjega ostrega kola (sli-
ka 7). Spet se rritenskRo« vrnite v izho-
discni kot ter nato Zagajlte vzdolz dru-
ge stranice do kota, Ri je sRorvaj enak
pravemu kotu. Tam s hilrejSimi in
krajsimi polezami modelarskega loka
navzgor in navzdol ter ob socasnem
vrtenju obdelovanca v desno naredite
cim bolj oster ovinek v levo, ndato pa na-
daljujte do kota, Rjer ste bili Ze prej (sli-
ka 8). Pri Zaganjfu levo od crie je tre-
ba biti e posebno pazljiv. Ko izZagani
koscek lesa potisnete ven (slika 9), z
oduviljem vijaka na modelarskem loku
sprostite Zagin list in po enaki metodi
nadaljujete z izZagovanjem naslednje

trikotne odprtine. Opisani postopek
se morda Romu zdi neroden ali zaple-
ten, vendar praksa Raze, da je se kako
smiseln. Zaganje »v eni polezis, lj. brez
vracanja (slika 10), in Zaganje od lu-
knjice do luknjice, izvrtane v vseh treh
vogalih (slika 11), namrec ne da nili
priblizno tako dobrega rezullala, po-
leg tega pa zahteva $e dodatno obde-
lavo in popravljanje kotov z iglastinii
Ppilicanii.
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DREMEL

BIG ON DETAIL

Podjetje Dremel je pravi naslov za vse tiste, ki se vneto ukvarjajo
s projekti »naredi same, restavriranjem, obdelavo lesa, modelarstvom
= in drugimi hobiji. Od iznajdbe veénamenskega elektricnega orodja
Dremel pred ve¢ kot sedemdesetimi leti je Dremel v tej kategoriji postal
znamka, ki ji mnogi zaupajo in ki ponuja izdelke za $irok krog uporabni-
1 kov.
V4 V seriji vecnamenskih orodij Dremel ponuja novo orodje serije 4000
< s 175 W moci in popolnoma nastavljivo hitrostjo med 5000 in
——y 35.000 vrt./min za Sirok obseg del. Ta prilagodljiva motorna enota
visoke hitrosti lahko poganja razlicne komponente sistema, pri

Model Eifflovega stolpa je na koncu
priporocljivo zascititi pred vlago, pra-
hom in umazanijo. V ta namen je najpri-
mernejsi brezbarvni akrilni lak v prsilki,
saj je lakiranje s Copicem zaradi velikega
Stevila majhnih odprtin precej zamudno.

| hagueae  katerem je na voljo vet kot 150 razlicnih kosov pribora in nastavkov.
i www.dremeleurope.com
Prodaja: Bauhaus
Zastopa: Robert Bosch, d. 0. 0., Celovska 228, 1117 Ljubljana, |
tel.: 01/583 91 33 |

Ce bi kdo Zelel izdelati model iz
4 mm debele vezane plosce, naj v foto-
kopirnici prosi, da mu nadcrt iz revije
povecajo za 133 %. V tem primeru bo 70 c¢m visok model stolpa, ki je - na to
model Eifflovega stolpa visok skoraj je vendarle treba opozoriti - lahko Ze
55 cm. malce neroden za izdelavo.

Ob povecavi originalnega nacrta iz
revije za 167 % in uporabi 5 mm debe-
le vezane plosce pa boste dobili skoraj

Primerjava podatkov, ki se nanasajo na modela Eifflovega stolpa na levi fotografiji

Preprostejsi model Zahtevnejsi model
(TIM 2010/7) (TIM 2001/1, 2, 3)

Merilo 1:800 18820

Visina modela 410 mm 1000 mm

Tloris modela 145 x 145 mm 390 x 390 mm

Stevilo razliénih elementov 6 19

Stevilo vseh elementov 6 128

Stevilo vseh odprtin v elementih 124 1549

Gradivo topolova ali brezova bukova vezana ploséa
vezana plos¢a 3 mm 5 mm

Cas izdelave 10-12 h 130-150 h

TIMOV NACRT st. 29
Eifflov stolp

1 m visok model iz vezane plosce

Ker je do starejsih stevilk Tima mogoce priti le v knjiZni-
cah, smo v urednistvu revije Ze pred vec leti zasnovali po-
sebno zbirko najbolj iskanih nacrtov. Tako smo v TIMOV
NACRT st. 29 zdruzili tudi celoten nacrt v merilu 1 : 1 ter
vsa tri nadaljevanja navodil za izdelavo 1 m visoke ma-
kete Eifflovega stolpa iz vezane plosce, ki so bila leta 2001

TIMOV NACKT 29

. tolp
objavljena v 1., 2. in 3. stevilki Tima. i sl
Komplet stane 4,17 €. e

Narocite ga lahko po posti na naslov Tehniska zalozZba
Slovenije, Lepi pot 6, p. p. 541, 1000 Ljubljana, po e-posti
narocila@tzs.si, faksu 01/4790-230 ali prek brezplacne
telefonske stevilke 080-19-90.

Seznam preostalih 28 nacrtov v merilu 1 : 1 za gradnjo
razlicnih modelov in maket najdete na spletnih straneh:
www.tzs.si/revija_tim/timovi_ndacrti.htm. \
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LRP A2-STX PRO 2,4 GHZ
Z novo RV-napravo, ki deluje na ob-
modju 2,4 GHz LRP, ponuja voznikom
RV-modelom izredno zanesljiv pripo-
mocek, ki deluje brez motenj. Kljub
$tevilnim nastavitvam, ki jih najdemo
pri drazjih komandah, se nova naprava
A2-STX Pro 2,4 GHz odlikuje po izvrst-
nem razmerju cena/kakovost. Cena na-
prave je 49,90 EUR, dodatni sprejemniki
pa so na voljo po 29,90 EUR.

i I s ey ‘.:.
LRP $10 BLAST BX RTR
LRP je z modelom S$10 blast BX RTR na-
redil odlocen korak v kategoriji 1 : 10 in
to z naskokom pred konkurenco. Model
se ponasa z zelo kakovostnimi materiali,
vrhunsko izdelavo in mnogimi tehnicni-
mi reSitvami, ki jih zasledimo pri mnogo

e e marec 2010

drazjih modelih v merilu 1 : 10. Poganja
ga mocan Krta¢éni motor velikosti 540,
za blazenje poskrbijo t. i. big bore blazil-
niki, posebno dobro oprijemljive gume
VTEC pa zagotavljajo odlicen oprijem na
zahtevnih terenih.

Cena je 159,90 EUR.

WWW.LRP.CC

LRP S8BXE RTR IN SSTXE RTR
Vrhunska LRP-jeva modela avtomobilov
S8BX in S8TX sta zdaj na voljo tudi v iz-
vedenkah RTR. Od podobnih modelov
na trzisc¢u se razlikujeta po izjemni vzdr-
zljivosti, odli¢nih voznih lastnostih in naj-
bolj kakovostnih materialih. Tekmovalci
z modeli LRP S8BX so trenutno vodilni
na vseh domacih tekmovanjih.

Oba modela sta opremljena z vrhunskim
brezkrtatnim motorjem vector8, ki la-
hko razvije moc¢ prek 1200 W. Za natan-
¢no upravljanje s tako veliko mocjo po-
skrbi vrhunski senzorski krmilnik SPX8.
Ta je izdelan na osnovi najuspeSnejSega
LRPjevega krmilnika sphere competi-
tion TC-spec. Cilj LRP-jevih razvojnih
inZenirjev je bil ponuditi modelarjem
najzmogljivejsi krmilnik z zelo prilagod-
ljivimi algoritmi krmiljenja motorja, pri-
mernimi tako za voznike zacetnike kot
najbolj izkuSene profesionalne vozni-
ke. Oba kompleta RTR sta opremljena z
zmogljivo racunalnisko podprto RV-na-
pravo. Za pogon potrebujete dva paketa
dvocelicnih akumulatorjev Li-po, na vo-
ljo pa so tudi LRP-jevi paketi. Kompleta
staneta 459,90 EUR in 499,90 EUR.

Mantua Model, d. o. o.,

C. Andreja Bitenca 36,

1210 Ljubljana - Sentvid,

tel.: 01/512 03 20,

e-posta: info@mantua-model.si,
www.mantua-model.si

PARKZONE TROJAN T-280D

Parkzone trojan 1-280D je polmaketa
znanega ameriskega Solskega letala za
bojne pilote. Model je izdelan iz trpe-
Znega penastega materiala. V kompletu
dobite popolnoma vse, kar potrebujete
za letenje, razen oddajnika, sprejemni-

MODELARSTVO |||~

ka in pogonskih baterij. Vsa prilozena
RV-oprema je Ze vgrajena v model. Po-
gonski sklop omogoca izvajanje osnov-
nih akrobacij, ima pa tudi dovolj moci
za atraktivna vzpenjanja. Model je dovolj
zivahen, da bo v veselje tudi izkuSenej-
§im modelarjem. Trojan je popolnoma
zgrajen, na njegovo gladko in sijajno po-
vrs§ino so nameScene vse nalepke, vse
odprtine za dostop v modela imajo Ze iz-
delano magnetno zapiranje. Model je na-
menjen modelarjem, ki obvladajo osno-
vno letenje z RV-modeli.

Tehni¢ni  podatki:  razpetina  kril
1120 mm, dolzina modela 915 mm, vzlet-
na masa 875 g, brezkrtac¢ni zunanjevrte-
¢i se elektromotor velikosti 480 960KV
(namesc¢en), krmilnik vrtljajev e-flite
Pro 30 A BEC (namesScen), servomeha-
nizmi (namesceni), priporocena pogon-
ska baterija Li-po 3S 1800-2200 mAh.
Model krmilimo po smeri, nagibu, viSini
in s plinom. Cena je 145 EUR.

HITEC HPP-21 PLUS

Hitecov digitalni servotester in progra-
mator je mogoce uporabljati z osebnim
racunalnikom ali samostojno na terenu.
Z njim si pomagamo pri vgradnji ser-
vomehanizmov v modele in dolocanju
mehanskih lastnosti krmilnih povezav,
uporabimo ga za testiranje vseh vrst
servomehanizmov. Z njim lahko v po-
polnosti nastavimo Hitecove digitalne
servomehanizme. Povezava z osebnim
racunalnikom je mogoca prek USB-vho-
da. Cena je 30,50 EUR.

Mibo modeli, d. o. 0.,

Trzaska 87b,

1370 Logatec,

tel.: 01/759 01 00, 041/669 111,
e-posta: shop@mibomodeli.si
http://shop.mibomodeli.si
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Eduardovi fokkerji E.l/E.II/E.IIl v merilu 1 : 48, neko¢ in zdaj
(Eduard, kat. st. 8156, 1141 in 8002, M 1 : 48)

MITJA MARUSKO

Zdaj ze svetovno uveljavljeni cCeski
proizvajalec odli¢nih plasti¢nih maket in
kovinskih jedkanih dodatkov je z maketo
nemskega lovea fokker EIII v letu 1994
zacel svojo pot v sam vrh maketarske in-
dustrije. Po petnajstih letih je prvotno
maketo, izdelano v tehniki »kratkih serij«
z nekaj kovinskimi deli, nasledil vrhun-
ski izdelek s 95 plasti¢nimi deli, 80 ko-
vinskimi deli in kopico nalepk.

Fokker E.III je v razvoju vojaskih letal
izjemno pomembno letalo, ki je ustolici-
lo osnove zraCnega bojevanja. Na njem
sicer ni nic¢ izvirnega, vendar je kot sku-
pek izjemnih konstrukcijskih pristopov
Nizozemca Antona Fokkerja postal v letu
1915 neprijetno dejstvo za britanske in
francoske pilote. Morane saulnier tip L
je bilo francosko letalo, ki so ga Nem-
ci uporabili za vzgled. Medtem ko so v
tovarni Pfalz izdelali popolno kopijo,
je Fokker namesto lesene konstrukci-
je trupa uporabil lastno konstrukcijsko
tehniko varjenih cevi. Fokker je bil tudi
uspednejsi v svoji konstrukciji gibljivega
krila, ki ni imelo krmilnih povrsin. Eno-
krilnik, oboroZen s strojnico, ki je lahko
streljala skozi polje propelerja, so v bojih
prvi uporabili Francozi in ko je francoski
as Garros aprila 1915 zasilno pristal za
bojno ¢rto, so Nemci preseneceni na kra-
kih propelerja odkrili preprost odbojni
mehanizem. Mehanizem se ob jeklenih
zrnih nemskih krogel, v nasprotju s fran-
coskimi bakrenimi, nikakor ni obnesel.
Tudi patent za sinhronizirano streljanje
skozi polje vrtenja propelerja ni Fok-
kerjeva iznajdba, ¢eprav je v svoji avto-
biografiji navajal, da mu je celotna teh-
noloska resitev vzela vsega dva dni dela.
Se ved, vse do tridesetih let ga je sodno
preganjal nosilec patenta Franz Schnei-
der. Fokker EIII je bil odli¢na kombina-

LIMITED EDITION

Posebna ponudba dveh maket v eni skatli prinasa oznake za letala

Jokker EL/ELL/E I proih nemskih asov.

FIRST GERMAN WORLD WAR

Maketa fokkerfa E.1Il (kat. §t. 8002) je bila
prvenec v Eduardovi ponudbi leta 1994.

Fokker EII/EII (kal. st. 8156) prinasa se-
stavne dele za eno maketo s petimi razlicni-
mi oznakami.

cija tehnoloskih izpopolnitev ob pravem
casu in v zadostnem Stevilu, da je v zraku
kraljeval v prvi polovici leta 1916.
Fokker je svoj enokrilnik M5 z roti-
rajo¢im francoskim motorjem gnome
s 50 KM skonstruiral Ze januarja 1914.
Opremljen z boljSim motorjem, v tovar-
ni Oberursel izdelano licenéno kopijo z
80 KM, je Fokker nemski vojski ponudil
dve izvedenki letal. Fokker M5K je imel
kratka krila z razpetino 8,95 m, medtem
ko je imel fokker M5L krila z razpetino
9,6 m (po nekaterih virih 10,9 m). Nem-

keti s kat. §t. 1141.

Ska vojska se je dolocila za M5L, ki je
postal osnova za fokker E.L in poznejso
najbolj Stevilé¢no razlicico E.II1.

Lani sta trg dosegli dve maketi fok-
kerja EII/E.III v merilu 1 : 48. S katalosko
Stevilko 8156 je izSla maketa E.II/E.III,
vecinoma z oznakami za poznejSe izve-
denke. Pod Stevilko 1141 najdemo kar dve
maketi v eni Skatli in nalepke za izdelavo
letal skoraj vseh prvih nemskih letalskih
asov, za namecek pa Se poliuretanski fi-
guri dveh nemskih pilotov, grafi¢na lista
s portreti Maxa Immelmanna in Oswalda
Boelckeja ter repliko nemskega krizca.
Sestavni deli so v obeh izdajah skoraj
enaki, zato si oglejmo, kaj nam Eduard
ponuja v licno oblikovani embalazi.

Notranjost pilotske kabine je izjemno
dobro detajlirana. Na obeh stranicah tru-
pa so ponazorjene jeklene precne zicne
povezave, ki jih s primernim barvanjem
zlahka poudarimo. Pali¢na struktura tru-
pa je primerno oblikovana in nanjo prile-
pimo vrsto kovinskih detajlov, ki so veci-
noma ze pobarvani. Krmilni mehanizem
v kombinaciji plasti¢nih in kovinskih
delov deluje izjemno verodostojno, tu pa
je $e barvna instrumenta plos¢
primerki E.II so bili izdelani Se brez ved-
jega rezervoarja za gorivo izza pilotskega
sedeza, zato vecini vgradimo ta rezervoar.
Sestavni deli na trupu in sprednja opla-
ta so prilagojeni tej bistveni razliki med
E.IL ki je imel ¢epe za gorivo na sprednji
oplati, in E.IIL, ki je imel ¢epe za pilotsko
kabino. Navodila za barvanje notranjosti
SO natancna, ceprav ni povsem jasno, za
kaksno barvo platna je slo na posamez-
nih letalih fokker E.II/E.III. Ceprav notra-
njost trupa za motorjem ni dobro vidna,
lahko na oplatah ponazorite protikorozij-
sko vija¢no brusenje aluminijaste oplate,
ki bo vidna vsaj na notranji strani velike
ovalne oplate motorja.

Sestavni deli za motorja oberursel so
izjemni za merilo 1 : 48 in terjajo le pri-
meren poudarek detajlov. V Skatli (kat.
St. 1141) z dvema maketama sta na voljo
oba motorja: 8-valjni oberursel z 80 KM
in 9-valjni motor s 100 KM. Izbirate lahko
med propelerjema tipa garuda in germa-
nia, zato preverite Se kakSen fotografski
vir, preden se odlocite za svojo barvno

Osmald Boelcke

Graficna lista s portreti dveh najvecjih nemski asov sta priloZena ma-
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shemo. Vecina EII je imela na desni
strani trupa vecjo, bolj ovalno oplato, ki
je skrivala dele skatel za strelivo in zbi-
ralnike nabojnikov. E.II je namre¢ imel
vedji rezervoar za gorivo pred pilotom.
Poznejse izvedenke EIl in skoraj vsi EIII
so imeli trikrake oplate. Tem oplatam so
prilagojena tudi krila, ki so v vsaki maketi
na voljo v dveh izvedbah. Kako primerno
za morebitni popravek izvorne Eduardo-
ve makete iz leta 1994, katere krila imajo
napacno stevilo reber!

Repne povrdine terjajo malce brusSe-
nja in temeljito pripravo delov pred lep-
lienjem, vse z namenom, da zagotovimo
pravo geometrijo sestavnih delov. Kopi-
ca drobnih kovinskih delov nam pric¢ara
veliko stopnjo verodostojnosti. Nepo-
gresljivi so $ivi platnene oplate na spod-
nji strani trupa, obloge ob odprtinah za
7i¢ne krmilne mehanizme in deli za stroj-
nico. Tudi deli za kolo so oblikovani tako,
da nam omogocajo morebitno gradnjo
neprekritega kolesa z vgradnjo kovinske-
ga dela, ki ponazarja Stevilne napere. Ta
moznost je podana le med kovinskimi
deli v skatli z dvema maketama (1141).

Pogled od spodaj na muzejski primerek

TIRI d marec 2010
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Fokker EIII, verjetno 210/16, je Se vedno razstavijen v Narodnem
muzeju znanosti in industrije v Londonu. Letalo je razstavljeno brez
platnene previeke. Na sliki je dobro vidna pilotskea kabina.

Podvozje nam po-
nuja tudi aerodi-
namic¢no prevleko
za sprednje opor-
nice koles, ki je
niso imela vsa leta-
la fokker EIIL Zal
barvni profili ne
prinasajo  jasnih
navodil, kdaj upo-
rabiti te sestavne
dele (A6, A7, B6 in
B7).

V nacrtu se-
stavljanja ni opo-
zorjenonadejstvo,
da med kovinski-
mi deli najdemo
tudi vijacne dele
jeklenih  povezo-
valnih Zic. Na kri-
lih je z manjSimi
izboklinami ozna-
¢eno mesto, kjer
je treba prilepiti te Zice, vendar konc¢ni
izbor najljubSega gradiva za te Zice pre-
pus¢amo vsakemu posamezniku. Razu-
me se, da morate maketo prej pobarvati
ter nanesti nalepke in jo Sele nato kon-
Cati z vgradnjo vseh Zi¢nih vezi.

Nalepke so odli¢no natisnjene, nosil-
ni film pa skoraj ni opazen. Ne manjkajo
niti drobne Stevilke za oznacbo serijske
stevilke letala na trupu.

g1
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V maketi s kat. st. 8156 so na voljo

oznake zd:

1. fokker AIII avstro-ogrskega letalstva
iz let 1915/1916 s strojnico schwarz-
lose in oznako 03.42

2. fokker E.II 68/15 iz oddelka Geade z
alzaske fronte

3. fokker E.II 69/15 iz FFA53 pilota Kur-

ta von Crailsheima iz leta 1915

fokker E.II iz KEK Hebsheim pilota

Ernesta Edeta, 1916

5. fokker E.III iz FFA54 pilota Leopolda
Anslingerja, ruska fronta 1916

=

V imaketi z »dvojnim polnjenjemc« s kat.
§t. 1141 so na voljo oznake za:

MAKETARSTVO [[:®
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1. fokker EIII LF196 poveljnika nem-

Ske mornariSke eskadrilie MF Ja-

sta 1, Gottharda Sachsenberga, Belgi-

ja 1915

fokker E.I 13/15 nems$kega asa Maxa

Immelmanna iz avgusta 1915

3. fokker E.II pilota Otta Parschaua iz

Kagohl 1, Belgija 1916

fokker E.I pilota Ernesta Freiherra

von Althausa iz FA23 leta 1915

5. fokker E.II pilotov Oswalda Boel-
ckeja in Maxa Immelmanna, FAG2,
Douai, Francija, oktobra 1915

]

=N

Prvotna Eduardova izdaja s kal. st

8002 je imela oznake za:

1. fokker A.III avstro-ogrskega letalstva
iz let 1915/1916 s strojnico M7/12
schwarzlose in oznako 03.43

2. fokker A.III avstro-ogrskega letalstva
iz let 1915/1916 oznako A.6

3. fokker E.III LF196 poveljnika nem-

Ske mornariSke eskadrilje MF Ja-

sta 1, Gottharda Sachsenberga, Belgi-

ja 1915

fokker E.Il LF70 nemSke mornariske

eskadrilje iz leta 1916 z zanimivo pa-

sovno kamuflazo

5. fokker E.III pilota Ernesta Edeta, spo-
mladi 1916

HR

Prva Eduardova maketa je izsla tudi

pri Flashback, in sicer z oznakami:

1. fokker E.III pilota Hansa Joachima
Buddeckeja v sluzbi turSkega vojne-
ga letalstva

2. fokker E.III pilota Eduarda Bohmeja
iz FFA9b iz sestava Bavarskih letal-
skih sil 1916

Tej izdaji so pri Flashbacku dodali Se
poliuretanske dele za strojnice, sedez
in pilotsko kabino. Obe nazadnje ome-
njeni maketi nista ve¢ dosegljivi, ostali
dve pa sta Se vedno na voljo na naslovu
Zdruzenja graditeljev plasti¢nih maket
Slovenije, p. p. 8, 1001 Ljubljana.

Fokker E.III 'Eindecker’
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Flashback je izdal obogatene Eduardove dele
z novimi oznakami konec devetdesetin let.

TS

Kovinski jedkani deli iz makete folkker EII/E.II, kat. §t. 8156
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Digitalna fotografija (5. del)

Fotomontaza

Uporaba plasti

MIHA ZOREC

Digitalna tehnologija omogoca izred-
no preprosto obdelavo digitalnih foto-
grafij. Kar je bilo v ¢asu klasi¢ne (film-
ske) fotografije skorajda nemogoce ali
pa domena le najvecjih strokovnjakov, je
danes dostopno skoraj vsakomur. Znacil-
ni takSen primer so fotomontaze, saj za
izdelavo povsem prepricljivega izdelka
zadosca Ze nekoliko boljsi program za

Izdelava fotomontaie z uporabo
plasti

Izdelavo fotomontaze si bomo ogle-
dali z brezplacnim programom GIMP,
postopek pa je popolnoma enak tudi v
drugih enako zmogljivih programih, kot
sta Adobe Photoshop in Corel Photo-
Paint.

Stika 1. Original

obdelavo fotografij, kot je npr. brezplac-
ni GIMP (www.gimp.si) ali cenovno do-
stopni Photoshop Elements. V bistvu po-
trebujemo program, ki omogoca upora-
bo plasti oziroma neodvisno nizanje slik
druge vrh druge. Plasti pa niso uporab-
ne le za izdelavo fotomontaz, omogocajo
namrec tudi izredno prefinjeno obdela-
vo digitalnih slik, ki si jo bomo ogledali v
naslednjih Stevilkah revije.

izrez avta

senca pod avtom

Slika 3. Nizanje slik v plasti

o - dam A

Slika 2. FotomontaZa

Plasti (angl. layers) si lahko pred-
stavljamo kot prozorne folije, na katerih
lezijo slike. Te lahko zavzemajo celotno
folijo oziroma plast ali pa le dolocen del.
Na plasteh lahko leZijo tudi obrezane sli-
ke, npr. avto na sliki 3, pri ¢emer je vi-
deti, kot da bi ta slika lezala na sliki pod
njo. Pomembna lastnost plasti je tudi,
da lahko vsako obdelujemo popolnoma
neodvisno od drugih, prav tako lahko po-

ljubno spreminjamo njihov vrstni red v
nizu.

Izdelave fotomontaze se lahko lotimo
na dva nacina: najprej lahko vse slike, ki
jih nameravamo uporabiti, ustrezno pri-
pravimo (obrezemo, barvno korigiramo
.. ali pa vse slike preprosto nanizamo
drugo vrh druge in jih nato obdelamo.
V naSem primeru bomo uporabili drugi
nacin.

Najprej odpremo osnovno sliko ozi-
roma sliko, ki bo zavzemala vecdino oza-
dja. Ker ima ta slika (glej sliko 1) dolgo-
¢asno nebo, se najprej lotimo zamenjave
neba. V okencu s plastmi (slika 4), ki je
obicajno desno ob delovnem oknu, z
desno tipko na miski kliknemo na vrsti-
co z osnovno plastjo (obic¢ajno je poime-
novana Background). Pri tem se odpre
meni, v katerem izberemo Podvoji plast.
Dobro je namre¢ originalno sliko ohra-
niti nedotaknjeno in obdelovati njeno
kopijo.

Plasti, Kanali, Urejevalnik palet, Prehodi, Razvelj...[®)
——
== ' ‘Eﬁ:[l ’

Plasti @
Nsf:  Navadno ¥
Presrivnost: J 100 5

zakden:  [7] B

| # Uredilastnosti plasti ...

Nova plast ...
New from Visible

= I
3 Izbrisi plast

- ., Mejna velkpst plast ...

") Plast v veikost glie
B, Spremeni velkost plast; ...

Dol

Slikea 4.

V seznamu plasti izklopimo osnovno
plast z originalno sliko in izberemo plast
z njeno kopijo ter jo poimenujemo (dva-
krat kliknemo na njeno ime), npr. »Slika
brez neba«. Nato v orodjarni izberemo
eno od orodij za izdelavo izbir. Ker je
nebo precej monotono, lahko uporabi-
mo kar ¢arobno palicico (slika 5), ki ji v
nastavitvenem delu doloc¢imo sestevalni
nacin delovanja. Z njo preprosto nekaj-
krat kliknemo na nebo (slika 6), da ga
izbira v celoti zaobjame, nato pa s priti-
skom tipke Delete vsebino izbire izbriSe-
mo. Pri tem se prikaze kockast vzorec, ki
pove, kje je slika oziroma plast prozorna

(slika 7).
marec 2010 TIE’I :
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Stika 5. Stika 6.

Zdaj je vse pripravljeno, da dodamo
plast z novim nebom. Odpremo meni
Datoteka in kliknemo na Odpri kot novo
plast (slika 8), nakar v okencu za odpira-
nje slik poisc¢emo sliko neba (slika 9). Ko
pritisnemo na gumb Odpri, se slika neba
pojavi kot nova plast v trenutno odprti
sliki. Ce je treba, v seznamu plasti z mi-
Sko primemo plast s sliko neba in jo pre-
maknemo pod plast s sliko ozadja brez
neba (slika 10).
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Slika 9.
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Stika 10.
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Stika 7.

Na enak nacin na sliko dodamo Se iz-
rez avtomobila iz prej$nje Stevilke Tima.
Lego in velikost avtomobila ustrezno
prilagodimo z orodji za premikanje in
spreminjanje velikosti, ki jih najdemo v
orodjarni (glej sliko 11).

Zdaj je fotomontaza videti ze precej
dobro. Moti edinole avtomobil, ki je vi-
deti, kot da bi lebdel nad tlemi. Ce mu
dodamo senco, bo videti veliko prepri-
cljivejsi. Vendar pa sence ne nariSemo
na sliko z ozadjem, temved¢ tudi senci

Slika 11. il = om0

= Ustvari novo plast 1

Ime plast:
Srna: (216 v
Véna: 1414 <

Polnilo plasti
) barva ospredia
©) barva azacie
O belabarva
@ brez polnda - prozoyna plast

[ )= ]

13% ¥ Layer Lcopy 2(30,548)

Stika 12. Slika 13.

Plasti, Kanall, Urejevalnik palet, Prehodi, Razveljavi[®)

'SEE

Blasti -
Nade: Prekrij | [
Prereron: | Navadno |

Posveth

. Ostra svetioba

Potemni

| Mehia svetoba

| 12t zmatost
Spoji rmatost

Stika 14.

namenimo svojo plast. V meniju Plasti
kliknemo na Nova plast in v nastavitve-
nem okencu izberemo moznost »brez
polnila - prosojna plast« (slika 12). Nato,
Ce je treba, plast s senco prestavimo pod
plast z avtomobilom, v orodjarni vzame-
mo Copi€ in senco preprosto naslikamo
pod avto (slika 13). Da je senca videti na-
ravno, v okencu s plastmi spremenimo
nacin prekrivanja - v seznamu izberemo
»Prekrije (slika 14). Ce je senca pretem-
na, z drsnikom Prekrivnost zmanj$amo
prekrivnost plasti oziroma plast naredi-
mo delno prosojno.




/| MODELARSTVO

KOLEDAR MODELARSKIH PRIREDITEV ZA LETO 2010

Datum Kategorija Ime prireditve Rang Kraj Organizator Kontakt/tel./e-postalsplet
RAKETNO MODELARSTVO
10. 4. S6A Drzavno prvenstvo DP -¢l. Smarjeta ARK Vega Marjan Jenko, 041/726 720
S8E/p Drzavno prvenstvo DP - &l.
17. 4. S3A Drzavno prvenstvo DP - ml. Ljubljana ARK V. M. Komarov www.komarov.vesolje.net
S4A Drzavno prvenstvo DP —ml. (Barje — Bistra)
SB6A Drzavno prvenstvo DP —ml.
S3A/2, S4A, SBA/2, Odprto mestno tekmovanje MK
S3B-nacional/ciklus raketnih modelarjev
in regijsko tekmovanje
osnovnosolcev
BliG: S3A/2, S4A, SBA/2, Drzavno tekmovanje Primorska ZOTK Slovenije hitp://www.zotks.si/sl/
S3B-nacional — osnovnosolci osnovnosolcev in Podkomisija
zar. m. LZS
S3B-nacionallcikius MK Podkomisija
zar. m. LZS
19.-20. 6. S4A, S6A, S7, S8E/p, S9A 7" Vega Cup FAl—WCup Zadovinek ARK Vega Marjan Jenko, 041/726 720
S3A-nacional/ciklus MK
21.-28. 8. S1B, S3A, S4A, S5C, S6A, S7, 18. svetovno prvenstvo  EP —¢l. Irig, Srbija VS Srbije/ http://www.mksirmium.com/
S8E/p, S9A MK Sirmium
21.-28. 8. S1A, S3A, S4A, S5B, S6A, S7, 9. svetovno prvenstvo EP - ml. Irig, Srbija VS Srbije/ http://www.mksirmium.com/
S8D, S9A MK Sirmium
25.9. S9A Drzavno prvenstvo DP -&l. Ljubljana ARK V. M. Komarov www.komarov.vesolje.net
S9A Drzavno prvenstvo DP — mi. (Barje — Bistra)
S$1B (moznost) Drzavno prvenstvo DP -él.
S1A (moznost) Drzavno prvenstvo DP —ml.
S3A-nacional/ciklus MK
raketarski piknik in show modeli
8.-10. 10. S4A, SBA, S7, SBE/p, S9A 32" Ljubljana Cup FAl -WCup Ljubljana ARK V. M. Komarov www.komarov.vesolje.net
S3A, 32" Ljubljana Cup FAl (Kamnisko polje)
show MK
S5, S7 (opcija) Drzavno prvenstvo DP - ¢l
23. 10. S3A Drzavno prvenstvo DP - ¢l. Sentjernej ARK Apollo Rok Zunié, 01/283 18 97
S4A Drzavno prvenstvo DP —¢l.
S3A-nacionallciklus Pokal Apollo MK
LETALSKO MODELARSTVO - Prostoleteci modeli kategorij F1 in zmaji
30. 1. F1A, F1A—ml., F1B, F1H - ml. Zimski pokal Krka pokal SLO  Precna AK Krka Damjan Zulié
6. 2. F1A, F1A—ml, F1B, F1C, Memorial A. Sustarja pokal SLO  Precna AK Novo mesto Janko Groselj
F1H — ml. (ciklus) in T. Brudarja
202 F1B Pokal Aviomotor pokal SLO  Vipava KL Vrhnika Janez Oblak
P F1A, F1A - ml. Drzavno prvenstvo DP —¢&l. Martjanci DM Pomurja Bogdan Lemut
DP - ml. pri Murski Soboti
6. 3. F1A, FIA-ml, F1B Memorial A. Sinica pokal SLO  Rakican AK Murska Sobota  Bojan Bagari
pri Murski Soboti
3 F1A, F1A—ml, F1B, F1H —mi. Pokal DM Pomurja pokal SLO  Martjanci DM Pomurja Bogdan Lemut
pri Murski Soboti
20.-21. 3. F1A, F1B, F1C Mura Cup FAl -~ WCup Martjanci DM Pomurja Bogdan Lemut
pri Murski Soboti
273 F1H - mi. Drzavno prvenstvo DP —ml. Vipava GKMT Nova Gorica Zoran Brezigar
10. 4. F1A, F1A-ml, F1H — ml. Pokal zg. Posocja pokal SLO  Bovec MK Tolmin Ivan Kavs
10. 4. F1B, F1C Drzavno prvenstvo DP - &l Sikole MK Aviotech Konrad JanZekovié
pri Pragerskem
9.5, F1H Odprto mestno tekmovanje MK Ljubljana (Barje) DM Ljubljane
1305 Zmaji — plogcati, skatlasti Odprto mestno tekmovanje MK Ljubljana (Tivoli)  MTC Ljubljana hitp:/iwww. mzdtk-lj.si
18.-25.7. F1A, F1B, F1C, Clansko evropsko EP - ¢l Vize ZS Hrvaske/ http:/iwww.ec2010turkey.com
prvenstvo Turéija MK Zapresic
1.-8. 8. F1A, F1B, F1P Miadinsko svetovno SP —ml. Salonta, Romanian Modelling http://www.frmd.ro
prvenstvo Romunija Federation
25.-26. 9. F1A, F1A-ml, F1B Soboski pokal pokal SLO  Raki¢an AK Murska Sobota  Bojan Bagari
pri Murski Soboti
2.10. F1A, F1A-ml, F1B, F1H - ml. Pokal Ventus pokal SLO  Vipava MD Ventus Matjaz Cernigoj
15.-17. 10. F1A, F1B, F1C Krka Cup 2008 FAl = WCup Groblje AK Novo mesto Janko Groselj
pri Sentjerneju
6. 11. F1A, F1IA—ml., F1B, F1H - ml. Memorial A, Sustarja pokal SLO  Pregna AK Novo mesto Janko Groselj
in T. Brudarja
14. 11. F1A, F1A—ml., F1B, F1H — ml. Primorski pokal pokal SLO  Vipava KMT Sempeter Roland Koglot
LETALSKO MODELARSTVO - RV-modeli kategorije F3J
17. 3. F3J Primorski pokal pokal SLO  Vipava MD Ventus Marko Lemut, 041/970 013
gne F3J Pokal Keme pokal SLO  Mari¢ AK Raki¢an Damijan Meolic, 031/669 646
in MK Ftic
17. 4. F3J Pokal Kranja pokal SLO  Kranj AK Kranj Filip Novak, 04/235 49 20
5. 6. F3J Pokal Maribora pokal SLO  Skoke 3D LC Maribor Dusan Gergi¢, 041/331 690
20. 6. F3J Drzavno prvenstvo DP Lesce ALC Lesce Primoz Prhavc, 031/715 357
F3J RS 2010
20 T dao 8 B NEEY 7. svetovno prvenstvo F3J svetovno Dole-Tavaux FFAM&Model Air Stephane Champanhet,
prvenstvo  Francija Club of Sermange  www.f3jfrance2010.fr
2280 F3A Pokal Kranja F3A MK Kranj AK Kranj Filip Novak, 04/235 49 20
18.8.in 19.8. F3J 17" Alpine Cup F3J 2010 FAI-W Cup Bovec AK Kranj Filip Novak, 04/235 49 20
25. 9. FaJ Pokal ALC pokal SLO  Lesce ALC Lesce Primoz Prhavc, 031/715 357
16. 10. F3J - odprto 12. Hluchyjev memorial MK Kranj AK Kranj Filip Novak, 04/235 49 20

marec 2010 TIRI i




MODELARSTVO

Datum Kategorija Ime prireditve Rang Kraj Organizator Kontakt/tel./le-posta/splet
LETALSKO MODELARSTVO - RV-zraéni boji WW 2 in WW 1
18. 4. zracni boji WW 2 in WW 1 Pokal Krtine Pokal SLO  Krtina MD Modra ptica Gusti Ogrin
9. 5. zraéni boji WW 2 in WW 1 Pokal Bele krajine Pokal SLO  Prilozje MD Bela krajina Tomaz Strmec,
tomaz.strmec@danfoss-cmpr.si
30.5 zracni boji WW 2 in WW 1 Pokal Nove Gorice Pokal SLO  Lijak MK Nova Gorica Milos Pozar
20.6 zracni boji WW 2 in WW 1 Pokal Loke Pokal SLO  Crngrob MD Cuk, Andrej Pervinsek,
in Eurocup Skofja Loka andrej.pervinsek@gmail.com
2010
5H0] zraéni boji WW 1 Pokal Vrhnike Pokal SLO  Vrhnika MK Vrhnika Miha Sodja
12. 9. zraéni boji WW 2 in WW 1 Memorial Dusana Remiha Pokal SLO  Kodevje MD Rdeci 9 Milan Remih
8o zraéni baji WW 2 Memorial Pokal SLO  Moskanijci AK Ptuj Damjan Stopar
Matjaza Postruznika
19, 12. zradni boji WW 2 Bozitna tekma MK Moskanijci AK Ptuj Damijan Stopar
6. 6. modelarska prireditev Velika modelarska Nagrada MK Crngrob MD Cuk, Drago Novak,
Loke 2009 Skofja Loka drago.novak@elektro-gorenjska.com
LETALSKO MODELARSTVO - Srecanja in drugo
15. 8. letece letalske makete Alpski pokal RV-maket MK Lesce ALC Lesce Pavel Prhavc, 041/ 694 966

LADIJSKO MODELARSTVO: Razred FSR - RV-modeli

11. 4.
16. 5.
30. 5.
6.6.

5.-6. 6.

26. 6.

FSR-V 3,5; 7,5; 15; 35
FSR-0 3,5; 7,5; 15; 35
FSR-0 3,5; 7,5; 15; 35
FSR-0 3,5;7,5; 15; 35
FSR-V 3,5;7,5; 15; 35
FSR-V 3,5; 7,5; 15; 356
FSR-0 3,5; 7,5; 15; 35
FSR-O 3,5; 7,5; 15; 35
FSR-H, O,V

FSR-V 3,5; 7,5; 15; 36
FSR-0 3,5; 7,5; 15; 356
FSR-V 3,5, 7,5; 15; 35

FSR-O 3,5; 7,5; 15; 35

Pokal Pomurja
DP Pokal Kopra
Pokal Veplas
Pokal Pomurja

Pokal MO Velenje

Pokal Radec

Pokal Wunek
Svetovno prvenstvo
11. koseska olimpijada
DP Avstrije

Pokal San Giorgio

¢olnov z motorji z notranjim zgorevanjem

DP

DP

DP

DP

DP
MN

DP
DP
SP
DP
MN

DP
DP

Murska Sobota
Murska Sobota
Velenje

(TRC Jezero)
Murska Sobota

Velenje
(TRC Jezero)

Radece

Murska Sobota
Oroshaza
Madzarska
Ljubljana — Koseze

TragoR (A)

San Giorgio (1)

Navtimod Koper
Navtimod Koper
DMM Velenje
Murska Sobota
DMM Velenje
OS. MN Radete
in DM Ljubljane
Navtimod Koper
Model Club
Oroshaza
MZDTK Ljubljana
DM Ljubljane
FSR Wien

Navtimod Koper

LADIJSKO MODELARSTVO: Razred M - RV-modeli ¢olnov na elektriéni pogon

5. 4.
9.5,
25. 6.
24, 8.

29.8.

g2ss
26. 9.

ECO, MONO, HYDRO
ECO, MONO, HYDRO
ECO, MONO, HYDRO
FSE

ECO, MONO, HYDRO

ECO, MONO, HYDRO
ECO, MONO, HYDRO

Pokal Ljubljane

Ob osvoboditvi Ljubljane
Pokal Antavre

11. koseska olimpijada

11. koseska olimpijada

Jesenska Antavra
Finale DP

DP
DP
DP
DP

DP

DP
DP

LADIJSKO MODELARSTVO: Razred S - RV-modeli jadrnic

24. 4.
8. 5.

29,5,
a7

261525
in 27. 8.
11.9.
25:9.
8r 0

F5G
F5G

F5G
F5G
F5G
F5G

F5G
F5G

Pomladni pokal Rade¢

Qdprto mestno tekmovanje

Pokal Bleda

Ivarcki pokal

11. koseska olimpijada
Pokal Antavre

Pika Nogavicka
Finale DP

33. SRECANJE MLADIH TEHNIKOV LJUBLJANE

14. 5.

modeli avtomobilov na elektri¢ni
pogon

RV-avtomobili na elektriéni pogon
tehniéno-raziskovalno-proucevalni
del:

— konstruktorstvo

— tehnologija obdelav

— razstava tehnicnih izdelkov

RANG TEKMOVANJA
MK — medklubsko; Pokal S$L.O — medklubsko; DP, DP — &I, — élansko drzavno prvenstvo; DP — ml. — mladinsko drzavno prvenstvo: MN — mednarodno; FAl — mednarodno po
koledarju FAl; FAl — WC — mednarodno po koledarju FAI in svetovni pokal; EP — evropsko prvenstvo; SP — svetovno prvenstvo

TIRI ' marec 2010

Odprto mestno tekmovanje
Odprto mestno tekmovanje

DP
DP

DP
DP
DP
DP

DP
DP

MK

MK

Ljubljana — Koseze
Ljubljana — Koseze
Bloke

Ljubljana — Koseze
Ljubljana — Koseze

Bloke
Ljubljana — Koseze

Radece
Ljubljana — Koseze

Bled

Ivaréko jezero
Ljubljana — Koseze
Bloke

Velenje
Ljubljana — Koseze

Ljubljana

DM Ljubljane

DM Ljubljane
DTKN

MZDTK Ljubljana
DM Ljubljane
MZDTK Ljubljana
DM Ljubljane
DTKN

DM Ljubljane

KRTC Radece
MZDTK Ljubljana
DM Ljubljane

ZT Bled,

DM Ljubljane
ZOTKS

DM Ljubljane
MZDTK Ljubljana
DM Ljubljane
DTKN

DM Ljubljane
DM Ljubljane

MZDTK Ljubljana

(O8 Miska Kranjca) DUTV Ljubljana

DM Ljubljane

http://modelarji.com
boris.balazic@zav-triglav.si
http://modelarji.com
claudio.burlin@gmail.com
http://modelar.velenje.si
http://modelarji.com
http://modelarji.com
leon_hadler@hotmail.com
http://modelar.velenje.si
http://modelarji.com
http://www.naviga.org
http://modelarji.com
niko.skocir@guest.arnes.si
http://modelarji.com
boris.balazic@zav-triglav.si
hitp:/iwww.fsr-oroshaza.hu
http./lwww.naviga.org
http://modelarji.com
roman.vavpotic@guest.arnes.si
http://www.fsr-wien.at.lv
fsr-wien@gmx.at
http://modelarji.com
claudio.burlin@gmail.com

http://modelarji.com
http://modelarji.com
http://modelarji.com
http://modelarji.com
roman.vaupotic@guest.arnes.si
http://modelarji.com
roman.vavpotic@guest.arnes.si
http://modelarji.com
http://modelarji.com

http://modelarji.com
http://modelarji.com
roman.vavpotic@guest.arnes.si
http://modelarji.com

http://modelarji.com
roman.vavpotic@guest.arnes.si
http://modelarji.com
roman.vavpotic@guest.arnes.si
http://modelarji.com
http://modelarji.com
http://modelarji.com

http://www.mzdtk-lj.si




Datum

MODELARSTVO

Kategorija

Ime prireditve

Rang

Kraj

Organizator

Kontakt/tel./e-posta/splet

LADIJSKO MODELARSTVO: jadrnice P, G, RV-jadrnice F5G, M€-1, -2, -3 in RV-&olni

17. 4.
18. 4.
17. 4.
8. 5.

1845

22.-29 8.
22.8.
23.8.
24. 8.
25.8.

26. 8.
27, 8.

2781

28. 8.

2946

AVTOMOBILSKO MODELARSTVO - cestni in off-road modeli

28. 3.
1. 4.
18. 4.
856

23.5.
6. 6.
20. 6.

27. 6.
29. 8.
19.9.

18.12.

(14.00-18.00)

.

20: 3, Ao
22,5, 18.9,
23.10,,13. 11,

MC-1, -2, -3

jadrnice P in jadrnice G
F3E - spretnostna voznja

F5G
MC-1, -2, -3
FSR-Vin O

F5G, maraton
F3E - spretnostna voznja DP
F5G, match race

prebadanje balonov z RV-€olni

slow-fly, akrobatski zmaiji,
raketni modeli
(demonstracijski nastopi)
F5G

razstava in demonstracije ladijskih
modelov

ECO (mini, start, standard, expert,
team)

rally, LRP

1:10, elektro, 1:5GT, 1:8C,
off-road

1:10, elektro, 1: 5GT,1:8C
+ rally

off-road

off-road

1:10, elektro, 1: 5GT,1:8C
+ rally

off-road

off-road

1:10, elektro, 1: 5GT,1:8C
+ rally

1:10, elektro, 1: 5 GT,1:8C
+ rally

off-road

L1, L2/L3, L4, K2-K6, A1/A2,
P1/P2, mladinci lo¢eno

Na temo letala A-7 corsair Il

Odprto mestno tekmovanje MK
MK

Odprto mestno tekmovanje MK
Odprto mestno tekmovanje MK
QOdprto mestno tekmovanje MK

Odprto drzavno tekmovanje DP —ml.

—ml.
KOSESKA OLIMPIADA
Pokal Ljubljane DP
KO — diploma MK
MZDTK-Ljubljana
KO — diploma ZOTKS DP
KO — diploma MK
MZDTK-Ljubljana

MK
KO - priznanje
MZDTK-Ljubljana
KO — diploma DP
MZDTK-Ljubljana.
KO — priznanje
MZDTK-Ljubljana
KO — diploma MK

MZDTK-Ljubljana

DP
DP
DP
DP

DP
DP
DP
DP
DP
DP
DP
DP

Pokal Italeri 2010
Pokal Eduard 2010

12. tekmovanje

Ljubljana (Belinka)
Ljubljana (Belinka)
Ljubljana (Belinka)

Ljubljana (Koseze)

Ljubljana (Belinka)

Ljubljana (Koseze)

_”_

e
e
b
i
i
e
e
-

Ljubljana
Graz (Avstrija)
Lavrica
Tolmin

Blatni dol
Logatec
Tolmin

Pesnica
Tolmin — Koper
Tolmin

Tolmin

Lavrica

Ljubljana
(Biotehnicni
izobrazevalni
center)

DM Ljubljane

DM Ljubljane
MTC Ljubljana
MTC Ljubljana
DM Ljubljane
DM Ljubljane

DM Ljubljane
MTC Ljubljana
in DM Ljubljane
MTC Ljubliana
in DM Ljubljane
MTC Ljubljana
in DM Ljubljane
MTC Ljubljana

MTC Ljubljana,
DM Ljubljane in

ARK V. M . Komarov
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MD Nebec www.zams.si
Model sport Maribor www.zams.si
MD Nebec WWW.zams.si
MD Tolmin Www.zams.si
Modra ptica WWW.zams.si
MK Logatec WWW,Zams.si
MD Tolmin WWw.Zams,si

Model sport Maribor www.zams.si

MD Tolmin
MD Tolmin

MD Tolmin

MD Nebec

plasti¢nih maket
Slovenije

WwWw.zams.si
WWw.zams.si

WWW.zams.si

WwWw.zams.si

Zdruzenje graditeliev Mitja Marusko,

mitja.marusko@gov.si
WWW.zveza-zgpms.si,
www.makete.si

Celjsko maketarsko Bogdan Jazbec,

(vsa merila)

L1-L8, K2-K6, A1/A2/A3, P1/P2,
X + J (mladinci lo¢eno),
vesoljska in raketna tehnika

male Zeleznice

~ male Zeleznice

maketarski piknik

v skupinskem sestavljanju
na temo letala A-7 corsair Il,

Drzavno prvenstvo
v plastiénem maketarstvu
2010

'Ogled V.Dil;lje v-'lakov na
modulni maketi Jesenice

Ljubljana
(Biotehnicni
izobrazevalni

center)

Jesenice
(Kurilniska ul. 11)

drustvo

plastiénih maket
Slovenije

Modulna maketa
Jesenice

tel.: 041/784 778
WWW.Zveza-zgpms.si,
www.makete.si

Zdruzenje graditeliev Mitja Marusko,

mitja.marusko@gov.si,
WWW.ZVeza-zgpms.si,
www.makete.si

Milan Hribar, .
vlaki.jesenice@gmail.com,
http:/fwww.vlaki.jesenice.net
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Baterijsko napajanje fluorescenc¢ne cevi

JERNEJ BOHM

Prvo 7arnico s tedaj $e ogleno nitko
jeizdelal nemski Ameri¢an Heinrich Goe-
bel, ki pa svoje imenitne pogruntavscine
v nasprotju s Thomasom Edisonom ni
znal unov¢iti. Ta je menda po kar 6.000
izvedbah izumil tisto pravo Zzarnico, ki
je pred 130 leti obsla svet. V Edisonovi
zbirki je zato tudi primer fluorescen¢ne
Zarnice. Tisto z volframovo nitko so izna-
sli cetrt stoletja kasneje.

Ko sem nedavno tega v nasi stolpnici
zamenjal opesane neonke, kot pogosto
nepravilno imenujemo fluorescencne
sijalke, in sem pred zabojniki za odpadke
tuhtal, v katerega jih smem odloziti, sem
se spomnil ¢asov, ko smo mladci podo-
bnim odsluzenim Zarnicam podaljSevali
zivljenje ali jih prisilili, da so zasvetile ta-
koj po vklopu. Vsekakor zanimiva tema
za nekoliko bolj zvedave bralce revije
TIM sem pomislil in odbral eno za cla-
nek, ki je sedaj pred vami.

Opis delovanja napajalnika

fluorescenine sijalke

Pretvornik enosmerne napetosti v
izmenic¢no sestavlja tranzistorski multi-
vibrator z osnovno frekvenco, ki jo do-
lo¢a ¢asovno vezje R3C2. Sunkovita na-
petost na primarju transformatorja TR1
se ustrezno poveca in vodi neposredno
med prikljucka Zzarnice Z1. Visokonape-
tostno polje v njeni notranjosti povzro-
¢i plazovito ionizacijo. Pri tem nastane
UV-svetloba, ki se ob vzbujanju tankega
nanosa fosforja na notranji steklene cevi
kon¢no spremeni v vec ali manj belo sve-
tlobo. Pojav zelo hitro zamre, a prav tako
hitro ponovi. Frekvenca je tako velika,
da je oko ne zazna. Tranzistorja T1 in T2
sta zgolj moc¢nostni ojacevalnik za krmi-
ljenje TR1.

Svetleca dioda D1 sluZi za indikacijo
prisotnosti napajalne napetosti. Vezje na-
mrec ni posebej zasciteno pred napacno
prikljucitvijo polaritete napajanja. Napa-

jalnika ob zamenjavi prikljuckov sicer ne
unic¢imo, pregori le varovalka.

Izdelava svetilke

OhiSje svetilke izdelamo iz 2 mm
debele aluminijaste plocevine po pred-
lagani prototipni risbi. Oba priklju¢na
okova Zarnice seveda kupimo v trgovini
z elektromaterialom. Plocevino e pred
sestavljanjem eloksiramo ali prebarva-
mo s svetlo prekrivno barvo.

Ce nameravamo svetilko izdelati po
lastni zamisli, moramo predvideti tudi
prostor za elektroniko, ki jo v skrajnem
primeru lahko pritrdimo v elektro raz-
delilno omarico. Slednje zaradi ¢ezmer-
nega VF-sevanja (motenj) dolgih zi¢nih
povezav ni prav priporocljivo niti dovo-
lieno.

Za fluorescencno zarnico lahko upo-
rabimo vse standardne izvedbe sijalk,
in kot sem omenil uvodoma, celo pre-
gorele Zarnice (glej razlago v okvircku).
HvaleznejSe rezultate seveda ponujajo
rkrajSe« sijalke.

Za transformator izberemo obicajen
mrezni transformator. Prestavno raz-
merje naj ima med 1 : 10 in 1 : 25 (npr.
240 V/12 V, nizkonapetostno navitje ve-
Zemo kot primarno!), zahtevano moc¢
pa dolocimo iz podatka o moci fluores-
cencne sijalke (morda kakSen vat ved).

Ugodnejsi so transformatorji s fero-
magnetnim jedrom (npr. Iskrina RM-je-
dra). V tem primeru naj ima primarno
navitje 25 ovojev lakirane bakrene Zice
premera 0,3 mm, sekundar pa 500 ovo-
jev zice debeline 0,1 mm. Obe navitji lo-
¢imo s slojem izolacijskega traku.

Izdelava tiskanega vezja, upam, da
zvedavemu bralcu ne bo povzrocala po-
sebnih nevSecnosti (glej tudi www.faro.
si). Hladilno rebro za tranzistor T3 lahko
kupimo ali ga oblikujemo iz 3 mm debe-
le aluminijaste plocevine. Pomembno
je, da ima povrsino vsaj 10 cm? Ker ima
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Shema svetilke z odsluzeno fluorescencno sijalko
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tranzistor T3 kolektor speljan kar na svo-
je ohisje, moramo paziti, da se uporab-
ljena hladilna povrsina lo¢i od ostalega
vezja in se je ne dotika.

Ker je izdelek sicer namenjen delo-
vanju v kriznih situacijah, ko npr. zmanj-
ka elektrike, ko je pomembno hitro in
uspesno reSevanje vsakovrstnih tezav,
med katere lahko uvrstimo tudi okvaro
pomozne razsvetljave, vgradimo tudi
LED-diodo (D1) kot indikator prisot-
nosti baterijske napetosti (12 V). Prav
zaradi podobnih indikacijskih luck na
elektronskih napravah pogosto zelo hi-
tro odkrijemo okvaro.

V primeru, da je vezje sestavljeno
brez napak, mora svetilka zasvetiti Ze
takoj po vklopu napajanja (znacilnost
VF-napajalnikov), in to brez nadleznega
utripanja. 7Z ampermetrom preverimo
tokovno porabo, ki jo lahko priblizno
ocenimo po formuli:

I=(n-P)U
kjer je: 1 tokovna poraba (A),
P nazivna moc zarnice (W) in
N izkoristek vezja.
V nasem primeru je izkoristek vezja

priblizno 0,7.

Uporaba

Pomozne baterijske svetilke so ob-
vezne za vse javne prostore. Prav v te

Seznam komponent

BAT Instalacija 12 V (glej besedilo)
Cc1 100 nF/50 V, poliester

(Ce ni drugace oznaceno)

c2 330 nF

C3 220 uF/16 V (elektrolit)

C4 10 nF/250 V

D1 |LED @ 3 mm (rdea)

R1, R7 | 68 k2/0,25 W
(€e ni drugacée oznaceno)
R2 56 Q/0,5 W

R3, R6 | 15 kQ

R4 |680Q

R5 2.2 kQ

S1 Stikalo (vklop/izklop)
T BC313

T2 BC141

T3 2N3055 (glej besedilo)

TR1 Transformator 12 V : 230 V/30 W
(glej besedilo)

| v1 Varovalka 1 A, po¢asna
|1Z1 Zarnica, L36 (glej besedilo)
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Ohisje svetilke

svetilke so skoraj praviloma vgrajene vi-
sokonapetostne kompaktne fluorescent-
ne zarnice, ceprav v zadnjih letih tudi tu
zasledimo mocnostne LED-diode.

Med delovanjem vezja se izogibajmo
neposrednemu dotiku visokonapetost-
nega tokokroga (sekundar transforma-
torja in Zarnica). Ne zana$ajmo se na
to, da vezje ni galvansko ozemljeno. Na-
¢elno dotik v eni sami tocki res ni neva-
ren, a pri tem lahko marsikaj usodnega
spregledamo. Ce nimate izkusen z ne-
varnimi napetostmi, prosite za ustrezno
pomoc¢. Ne avtor in tudi ne zalozba ne
odgovarjata za posledice neupostevanja
priporocila. Vezje je potencialno nevar-
no tudi osebam s srénim vzbujevalni-
kom.

Kako deluje fluorescen¢na
sijalka

Fluorescencna sijalka oziroma njena cev
Je nizkotlacno napolnjena z majhno Rolici-
no Zlahtnega plina argona in parami Zivega
srebra, notranjost same cevi pa je prevlecena
s tanko plastjo neke fluorescencne snovi, obi-
Cajno fosforja z dodatki za »barvo« svetlobe.
Oba konca cevi sta opremljena se s kovinsko
ploscico in Zarilno nitko, previeceno s plastjo
berilija. Ploscici sta povezani z Zarilno nitko,
ta pa z zunanjima prikljuckoma. Odvisno od
treniine vrednosti omrezne napetosti izme-
noma predstavijata anodo in katodo sijalke.
Anoda, kot vemo, priviaci proste elektrone,
katoda pa bliznje pozitivne ione (atome z
smanfkajociniic elektroni).

lonizacifo plina v stfalki kot zacetni po-
goj za njeno delovanje lahko dosezemo na
vec nacinov. Dovolf pozitivna anoda povzro-
¢i trganje elektronov iz katode. To je bogatej-
se, de kovinsko katodo mocno segrejemo, za
kar je namenjena Zarilna nitka. Se manjse
izstopno delo, torej zaneslfivejSe, oziroma
bolj ucinkovito delovangje sijalke dosezemo z
nanosom berilija. Osvobojen elektron se po-
speseno usmeri proti pozitivni anodi. Na svo-
Ji poti prej ali slef naleti na Zivosrebrni atom.
Ob trku sta dve moznosti, odvisno pac od
energife, ki jo poseduje elektron. Atom lahko
izgubi elektron. Obnasanje para eleRtron-ion
ni tezko napovedati, a fiziki radi pripomni-
Jo, da taki primeri zgolj nekoristno segrevajo
Zarnico. Za svetlobo so pomembni dogodki,
ko se ob trku atom vzbudi: eden od njegovih
zunanjih elektronov se dvigne na lupino z
visjim energijskim nivojem. Stanje ni stabil-
no in vzbujeni elektron se prav Rmaliu povr-
ne v izhodiscno stanje. Pri tem odda energijo
v obliki UV-svetlobe, ki pa je za oko nevidna.
Maghen trik v obliki tankega sloja fosforja jo
naredi vidno. Sloj namrec¢ absorbira UV-fo-
tone in jih nato reemitiva (emitira svetlobo
z drugo valovno dolZino). Spet imamo toref

230 V~
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Ozicenje fluorescentne sijalke

opraviti z vzbujanjem v visje energijsko sta-
nje in nato povratek v temelfno stanje z emi-
sijo fotonov. Fluorvescenca je tipicen proces,
pri katerem je praviloma energija emitiranih
Jotonov manjsa od absorbiranih (valovna
dolzina emitirane svetlobe je daljsa).

Naloga Starterja (St) je, da vkljuci to-
kokrog za segrevanje Zarilne nitke sijalke.
Klasicen Starter ima vgrajeno tivko in dro-
ben bimetalni kontakt (zaporedna vezava).
Elektronske izvedbe so zanesljivejse, a le po-
snemajo nekdanje resitve.

Ob vklopu napajanja 230 V se cev oziro-
ma ionizacijska proga obnasa, kot da je ni.
Thivka vzge, ko napetost na njej doseze pri-
blizno 60 V. Po vZigu tok skoznjo omejije
prakticno le dusitka (L) in je dovolj velik, da
segreva bimetalno stikalo.

OmrezZna napetost se ves cas spreminja,
niha (sinus). Ko se vrednost pribliza nicli,
tlivka ugasne. A zZe v naslednji polperiodi
tlivka ponovno vige (in ugasne). Zaradi
vztrajno ponavljajocega segrevanje bimeta-
la ta po sekundi ali dveh koncno le preklopi.
ledaj nitki v cevi Ze Zarita, manjka le se pika
na i, da se zgodi pricakovana ionizacija. Ko

bimetal prekine tokokrog, se odzove dusilka,
saj zaradi svoje »narave« Zeli ohraniti zate-
ceno tokovno stanje. To pa je mozno le tako,
da se hipno napetostno odzove. Zaradi pre-
kinjenega tokokroga se inducirana napetost
dusillee prenese neposredno med prikljucka
Zarnice, mocno poveéano elekiricno polje
pa koncno sproZi ionizacijo. Elektricni tok
skozi sijalko zacne mocno narascati, a »ko-
nec svetd« prepreci dusilka (L), ki nase pre-
vzeme vedji del omrezne napetosti. Dogodek
zamre ob prehodu omrezne napetosti prek
nicle. Na prekinitev tokokroga se ponovno
odzove dusilka, kar povzrodi novo ionizaci-
Jjo. Ceprav se cez cas bimetal spet sklene, Hiv-
ko pordjajoca ionizacija vsakokrat prehiti.
Se vec, Starter lahko celo odstranimo, pa bo
sijalka se vedno svetila.

Vioga kondenzatorjev (C1 in C2) je pre-
cej zamotana: odpravijata VF-motnje, kom-
penzirata jalovo energijo (C1), C2 pa zara-
di skromne kapacitivnosti v nadaljevanju
nima posebne vioge.

Zaradi vsebovanega Zivega srebra mora-
mo odsluzeno sijalko odloZiti v posebne od-
padne zbiralnike.

Podstavek za pirhe

Pisc¢ancek nese pirh
ANA SKRLEP

Blizajo se velikonoc¢ni prazniki, ko
po starem obicaju v druzinskem krogu
krasimo pirhe ali pisanice. Okrasene po
navadi zloZimo v pleteno ko3arico, lese-
no posodo ali skledo, lahko pa zanje na-

redimo tudi posebne podstavke, in sicer
za posamezne pirhe ali za vedje Stevilo
pirhov. Ob praznikih predvsem najmlaj-
§i prinesejo starim starSem ali drugim
sorodnikom pirhe kot darilce in ¢e so ti
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postavljeni v li¢en podstavek, z njim iz-
kazejo Se vedjo pozornost.

V ta namen zato predlagamo izdela-
vo podstavka iz barvnega papirja v obli-
ki petelina ali pis¢ancka.

Zanj potrebujemo naslednje orodje
in pripomocke:

- Skarje,

- ravnilo,

- svincnik,

ter gradiva:
- mehak karton (Seleshamer) poljub-
nih barv,
- univerzalno lepilo,
Na zelen karton nariSemo trak dolg
14 c¢m in $irok 4 cm (slika 1). Trak izre-

zemo in po zelji oblikujemo travnate
bilke (slika 2). Na en konec traku nane-
semo univerzalno lepilo in konca traku
zlepimo, da dobimo tulec (slika 3). Na
bel karton nariSemo trup petelina, na
rumen karton kljun, perut in rep, za

rozo pa uporabimo rdec¢ karton. Vse iz-
rezemo in prilepimo na prej pripravlje-
ni tulec (sliki 4 in 5). Na rumen karton
nariSemo trup piscancka, karton prepo-
gnemo tako, da dobimo dve stranici tru-
pa, in ga izrezemo (slika 6). Na rumen

karton nariSemo Se perut, prepognemo
in izrezemo, da dobimo dve peruti (sli-
ka 7). Odprt kljunc¢ek nariSemo na oran-
zen karton, ki ga prepognemo, in izreze-
mo dva kljunc¢ka (slika 9). Trak dolzine
14 c¢m in Sirine 4 cm nariSemo na bel

TIRI i marec 2010
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karton (slika 9). Trak izrezemo in zlepi-
mo v tulec (slika 10). Perutnici ob robu
Skarij zapognemo in ju prilepimo na
oba dela trupa. Tako ima vsaka stranica
trupa piS¢ancka po eno perutnico (sli-
ka 11). Tulec na dveh straneh premaze-

]

vy

mo z univerzalnim lepilom (slika 12) in
nanj prilepimo stranici trupa piscancka
(sliki 13 in 14).

Pirhe lahko okrasimo na najrazli¢nej-
Se nacine ter tako ustvarimo zanimive
velikonocne izdelke (slika 15).

G9)




IZDELEK ZA DOM

ANICA ZABUKOVEC in RUDOLF INDIHAR

Suhorobarstvo je ena od najstarejSih
domacih lesnih obrti, ki se je izpred vec
stoletij ohranilo vse do danasnjih dni. Iz-
delovanje suhe robe je bilo nekdaj pre-
prosto, saj so izdelovalci pri svojem delu
uporabljali le Zage, sekire, rezilnike in
noze. Ena od zvrsti suhe robe je poso-
darstvo. V nadaljevanju bomo ob foto-
grafijah prikazali izdelavo lesene posodi-
ce za ikebano na tradicionalen obrtniski
nacin. Seveda je mogoce postopek neko-
liko prilagoditi in izdelek narediti tudi v
Solski ali domaci delavnici.

Za izdelavo potrebujemo smrekov
les debeline 10 mm, ki ga na tra¢ni Zagi
razzagamo na manjse dedcice razlicnih
sirin (od 20 do 30 mm) in enakih visin
(60 mm). Visina deSc¢ice doloc¢a tudi
konéno visino posodice za ikebano (sli-
ka 1))

Za nadaljnje delo potrebujemo pre-
prost model ali stojalo, ki nam bo v po-
moc¢ pri sestavljanju descic v Zeleno
obliko. Model je narejen iz postavka, v
katerega zabijemo Stiri okrogle palicice
nagnjene navzven. Mednje vstavimo dva
kovinska obrocka, manjSega spodaj in
vecdjega malo viSje, ter ju pritrdimo na
vse Stiri nosilne pali¢ice. Nato za¢nemo
zlagati dedc¢ice v model, pri cemer pazi-
mo na ¢im boljSe ujemanje med sti¢nimi
ploskvami descic (slika 2).

Ko model v
celoti zapolnimo,
se lotimo lepljenja
descic zlepilom za
les. Lepilo naj se
dobro posusi, Sele
potem vzamemo
obod posodice iz
modela (slika 3).

Obod na tra¢nem brusilniku pobru-
simo po zunanji strani (slika 4).

Preostane nam Se izdelava veznih
obrocev iz zrele leskove palice. Palico z
nozem razcepimo na polovico, ¢e je de-
belejsa, pa na cetrtine (slika 5).

Suhorobarski mojstri nato razceplje-
ne palice z rezilnikom na prijemalu rezil-
nega stola olupijo in stanj$ajo na primer-
no debelino (slika 6). Sami bomo morali
to napraviti s prirocnimi sredstvi.

Z upogibanjem ob palcu les zmeh-
¢amo, da je prozen in ga lahko ovijemo
okrog oboda posodice. Presezek odreze-
mo (slika 7).

V tako pripravljen les za vezni obroc
Z nozem zarezemo manjsi zarezi, ki omo-
gocata boljse ujemanje, ko bomo obro¢
zavezali (slika 8).
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Na ta nacin izdelamo dva obroca, ki
ju zlepimo in z manjS$im kladivom tesno
namestimo na obod.

V ozji spodnji del oboda s krozno
zago (@ 50 mm) zazagamo utor za dno
(slika 9).

Mojstri te suhorobarske obrti imajo
za izmero obsega dna in hkrati polmera
kroga zelo enostavno metodo. To napra-
vimo s konicastim Sestilom in s pozna-

vanjem geometrijske zakonitosti 0 kon-
struiranju pravilnega Sestkotnika. Sestilo
razpremo na priblizno velikost polmera

= osuPLIVI -
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Redna cena: 11,99 €
Cena za narocnike revije TIM je

dna in preverimo, ali to dolzino lahko
nanesemo Sestkrat v zazagani utor.

Na leseno descico debeline od 6 mm
ali 7 mm s konicastim Sestilom zariSemo
kroznico, dno izzagamo s tra¢no zago
in rob z rezilnikom toliko stanjSamo (na
priblizno 2 mm), da ustreza dimenzijam
utora, v katerega bomo dno zataknili

(sliki 10 in 11).

7 brusilnikom posodico zdaj pobru-
simo Se z notranje strani (slika 12).

8,99 €
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Dno na tesno potisnemo z zgornje
strani v utor (slika 13) in posodica je
koncana.

Ce zelimo robove dodatno obdelati,
lahko z ostrim nozem in malo spretnosti
zarezemo manjse utore.

[kebano okrasimo s tempera barvami
in posuSeno prelakiramo s prozornim
akrilnim lakom.

Ce jo Zelimo okrasiti s spomladan-
skim cvetjem, jo prej z notranje strani
zascitimo s plasticno folijo, napolnimo
z zemljo in vanjo posadimo trobentice,
resje ... ali pa jo napolnimo s pirhi (sliki

4 in 15).

Smesna znanost in osupljivi eksperimenti

Posastni plinasti stvori, vulkanski izbruh, plavajoce oko, podvodni vodomet
so le nekateri izmed naslovov projektov, ki bodo zagotovo navdusili mlade
znanstvenike.

Vsi projekti so preizkuseni in preverjeni, uporabljajo vsakodnevne materiale
in pripomocke ter so razloZeni z jasnimi navodili. Nenavadno, oéarljivo in
zabavno!

Akcija velja do razprodaje zalog.

=z =
Narocilmica
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Varnostne dileme

Ka
prihodnosti . ) prinasa novi

Windows

it iy gy

Racunalniske novice

Za darilo si lahko izberete en izdelek
iz spodnjih treh kategorij:

KNJIGE

http://www.racunalniske-novice.com/narocnina/
ali narocnine@nevtron.siali 01 620 88 03.

Letna naro¢nina na revijo Racunalniske
novice z darilom za samo 29,50 €

BONI

Vec na:

> 2

Spletni portal
www.racunalniske-novice.com

NOVICE

Prebirajte dnevno sveZe novice.

FORUM

odprite svojo temo in izpostavite
vprasanje ali poiscite odgovor

NACIONALNI SISTEM INOVACLJ
Informacije o inovacijah, dosezkih, novih izdelkih
in storitvah ter postopkih v zasebnih podjetjih.

LICITACUJE

Licitirajte izdelke po izklicni ceni 1€
(]
¥ hovice

www.racunalniske-novice.com

Tehniska zalozba
Slovenije

Obiscite spletno knjigarno
www.tzs.si/eknjigarna

in pri nakupu knjig ter priro¢nikov
Tehniske zalozbe Slovenije izkoristite
20 % naroéniski popust.

T
il |

m Tehnifka zaloiba Slovenije

telefonski stevilki

cni

Knjigo Smesna znanost in osupljivi eksperimenti naro¢am:

() po redni ceni 11,99 €,
O kot naroénik revije TIM po ceni

(S krizcem oznacite svojo odloditev.)

8,99 €
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(Datum:

) (F’odpis:

Tehniska zaloZzba
Slovenije

Narocilnico posljite na naslov: Tehniska zalozba Slovenije,

p. p. 541, 1001 Ljubljana, ali po faksu: 01/ 479 02 30.

Narodila s

(«

Vasa udelezba pri postnini je 2,99 €. Rok za reklamacijo je 8 dni. Morebitni odstop od naroila je 15 dni po prejemu posiljke.
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VEGRJIEXTIVU

1. Sovjetski juri$nik Su-25 v barvah Makedonskega vojaskega letalstva
vmerilu 1: 72 je eden izmed mnogih lanskoletnih izdelkov Maribor-
Cana Primoza Kra$ne, predstavljenih na maketarskih tekmovanjih.

2. Izjemna ponazoritev nemskega »ljudskega lovca« heinkel He-162
je drugouvricena maketa lanskega odprtega DP v plasticnem make-
tarstvu v svoji kategoriji in je delo italijanskega maketarja Ferdinanda
Parona

3. Figura, ki predstavlja hetitskega kralja Muwatalisa iz leta okoli
1300 pr. n. §t., Italijana Feregotta je ena izmed Stevilnih izjemnih figur,
ki so bile predstavljene na lanskem DP v plasticnem maketarstvu.

4. Parna zalogovniska lokomotiva JZ 145 v merilu 1 : 87 (H0), ki jo
je izdelal Bojan Bartol. Za osnovo je uporabil sorodni model podjetja
Liliput.

5. Koné¢no so ljubitelji domacih avtomobilskih modelov po Hribarje-

vih fi¢kih docakali tudi druge modele kragujevske Zastave. Priljublje-
nega juga ponuja ruski proizvajalec Ist Models.

Foto: M. Cuden, A. Kogovsek in I. Kuralt




NARODNA IN UNTVERZITETNA KNJIZNICA
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Zbirka: BOJEVNIKI
Vstopi v svet najpogumnejsih, najbolj neizprosnih in najstradnejsih bojevnikov vseh casov. V knjigi
bos nasel veliko presenetljivih dejstev, opisov slavnih bojevnikov in ¢udovitih ilustracij. Izvedel bos

vse o zapletenih taktikah, smrtonosnem oroZju in slavnih bitkah, v katerih so se bojevali grski
bojevniki, vitezi, samuraji in gladiatorji.

Cena posamezne knjige: 13,99 €
Cena posamezne knjige za narocnike TIM: 11, 19 €

Zbirka: MLADI RAZISKOVALEC
Ali ves, kateri ZuZelki utripajo krila 200-krat na sekundo?
Ali znas povedati, kaksna je razlika med Zafranom in narciso?
Si se kdaj spraseval, kaksno je gnezdo ujede?
Ali ves, kateri mali sesalec se pozimi obarva belo?

Od mestnih ulic pa tja do slanih mocvirij se mladi raziskovalci narave naucijo odkrivati sledi in tajna
skrivalisca. Opremljeni s podatki, sijajnimi fotografijami in prakti¢nimi dejavnostmi lahko spoznajo
razlicne sesalce, ptice, rastline in male zivali, ki Zivijo v blizini.

Cena posamezne knjige: 9,99 €
Cena posamezne knjige za naro¢nike TIM: 7,99 € m

Tehniska zalozb
Slovenije

MODRA STEVILKA

Narodgila: (( ¢ 080 17 90 ) ali www.tzs.si/eknjigarna
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