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Predmet pronaléska je prepravka ma-
zalice (leZiSne kutije) koja podmazuje po=-
moc¢u jastuka od vure, koji sisanjem ulja iz
donjeg dela mazalice viSi podmazivanje cso-
vinskog rukavca, a koja je mazalica poznata
na Zeleznicama kao tip D. V. F. 1913. Po-
znate su mnogobrojne mane podmazivanja
jastukom: potrebne dve vrste ulja, podmazi-
vanje slabo i nejednako, jer zavisi od stanja
fitilja, nema cirkulacije ulja, zbog jastuka
nastaje hemisko raspadanje ulje, a Sto je
najglavnije koeficijenat trenja je veliki, po-
$to je trenje meSovito i nikada ne moZe
biti teéno.

Jo$ krajem proSlog veka je doSao na
ideju belgiski Zeleznic¢ki inZenjer Demolder
da za podizanje ulja upotrebi dvokraku po-
lugu (propeler), koja je ulje adhezijem po-
dizala na specijalno udeSeno leZiSte, koje
je ulje pomo¢u kanala sprovodilo na ruka-
vac. Na ovaj nacin je rukavac bolje mazan
i cirkulacijom ulja hladen, te se trenje pri-
blizavalo idealnom te¢nom trenju. Na csnovu
pomenute ideje su postali mnogobrojni pa
tenti sa raznim izmenama i dopunama za
konstrukciju mazalica za ZelezniCka vozna
sredstva, Svi ovi pronalasci zahtevaju izradu
specijalnth mazalica i leZaja, koji su tri puta
skuplji od mazalice D. V. F 1913. Kako naSe
drZzavne Zeleznice ne raspolaZzu sa livnicom
delika, to je nemoguce kod nas izliti maza-
licu sa automatskim mazanjem. Osim toga
dosadanji oblik poluge za podizanje ulja ne
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osigurava dovoljnu koli¢inu ulja, jer se isto
dize samo adhezionom silom, te kod male
brzine ulje scuri pre nego poluga dode iz-
nad leziSta (Skoljke), a kod velike brzine
usled centrifugalne sile ulje sleti pre nego
poluga dode u gornji poloZaj, pa je mazanje
vilo slabo kod malh i velikih brzina, S$to
povecava gubitak snage na trenju,

Da bi se otklonile navedene mane
podmazivanja jastukom i propelerom sluZi
ovaj pronalazak, koji osposobljava staru ma-
zalicu sa automatskim mazanjem. Za podizanje
ulja u mesto dvokrake poluge predvida se
jeduokraka kukastog oblika. Za mazalice te-
retnih kola savijeni kraj jednokrake poluge
se zavrSava Supljinom (rezervoarom) koja u
donjem delu ima otvor kroz koji se ova
Supljina u najnizem poloZaju poluge napuni
uljem, a u najviSem isprazni na produetak
leziSta. Na ovaj nalin je osigurano podma-
zivanje i kod najmanjih brzina, Sto kod do-
sadznjih konstrukcija nije bio slu¢aj. Za ma-
zalice putnickih kola poluga se zavrSava
istim profilom, ali bez Supljine ve¢ samo
vertikalnim zidom 17,

Kod dosadanjih mazalica poluga za po-
dizanje ulja krece se kroz mazalicu. Kako
je kod mazalice D. V. F. 1913 ovo nemo-
guce, to se predvida radi dobijanja prostora
za okretanje poluge na mesto dosadanjeg
kapka, elipti¢an kapak, koji moZe biti i viSedelni,

Za mazalice putni¢kih kola poluga se
zavrSava istim profilom, jer zbog velike br-
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zine bi se mogla Supljina napuniti uljem.
Kako pak kukasti deo poluge ima oblik ka-
dike, jer je obrazuju dve vertikalne i jedna
morizontalna povrsina (4, 17, 18), to je po-
dizanje ulja osigurano kod svake kretanja,
jer je prirodno da ¢e ulje mnogo teZe od-
leteti iz kaSike nego sa vertikalne poluge.

Na sl. 1 predstavljen je produZni pre-
sek mazalice D. V. F 1913 prepravljene pre-
ma pronalasku, a sl. 2 pokazuje levo po-
pre¢ni presek sredine, a desno spoljni izgled.

Na celo rukavca 1 ce pomocu zavrtaca
7 priévrsti jednokraka poluga kukasiog ob-
lika. Kao Sto je ve¢ napred reeno za fte-
retna kola kuka se zavrSava Supljinom 12,
koja se u najnizem poloZaju napuni uljem
kroz otvor 15, a u najviSem poloZaju poluge
kroz isti otvor isprazni na nastavak 5, koji
se pomocu zavrtaa ili navarivanjem pricvrsti
na normalno leZiSte 8. Radi lakSeg punjenja
i praZnjenja Supljine 12 je u gornjem delu
manja rupa 13, kroz koju kod veéih brzina
istice ulje. Za mazalice putnickih kola Sup-
ljina 12 kao i otvor 15 nisu potrebni, dok
otvor 13 ostaje.

Kod vecih brzina ulje leti kroz otvor
13 ili sa povrdine kuke na gornji deo kapka
3, sliva se na nastavak 5, a odatle kanalom
ili cevima kroz nomalno leZidte 6 dovodi
do sredine rukavca 1. Ulje ide pored rukav-
ca u donje leziSte 8, koje vrSi podelu ma-
ziva i osigurava mazalicu od radijalnih po-
meranja prema rukavcu.

Donje leZiste 8 je normalne izrade, ali
se donji deo zavrSava u obliku zavrtada 9,

koji ulazi u navrtku 10, ¢ijim okretanjem
se moZe regulisati visina donjeg leZista. Na
ovaj nacin otpada promena komada za po-
desavanje donjeg leZiSta pri ojedanju rukav-
ca i gornjeg leZista.

Preimu¢stvo jednokrake poluge nad
dvokrakom je manja emulzija ulja.

Elipti¢na konstrukcija kapka 3 omogu-
¢ava da u njegovom gornjem delu moZe da
radi poluga i da prima ulje, koje odle¢e sa
kuke i sprovodi ga na nastavak leZista 5.

Patentni zahtevi:

1. PoboljSanje na mazalicama osovin-
skih leZiSta za Zelezni¢ka kola sa automat-
skim mazanjem naznaceno time, Sto je po-
luga za podizanje ulja, u cilju dovodenja
istog odozgo u gornje leZiSte, jednokraka
sa kukastim profilom, a u sluéaju primene
kod teretnih kola ima Supljinu 12 sa otvo-
rima 13 i 15 na vertikalnoj i horizontalnoj
povrsini,

2. PoboljSanje na mazalicama prema
zahtevu 1, a naroCito kod prepravke leZiSta
za podmazivanje pomocu jastuka na primer
mazalice poznate na Zeleznicama kao tip
D, V, F. 1913, nazna¢eno time, Sto kapak
sadrZi prostor za kretanje poluge i konstru-
isan je eliptitno da se omoguci kretanje te
poluge; pri ¢emu kapak moZe biti jednode-
lan ili viedelan.
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