kaj menimo o novem ljubljanskem prometnem rezimu

Nasemu vabilu k ragpravi o0 novem prometnem rezimu v Ljub-
ljani se je odzvalo veéje Stevilo obcanov, ki so izraZali razliCna
mnenja o novi prometni ureditvi v naSem mestu.

Se posebno zanimiv je bil prispevek, ki ga je poslal tovaris
MatjaZ Jeran in odloé¢ili smo se, da ga v celoti, skupaj z nekaterimi
skicami in fotografijami objavimo, posebno Se ker smatramo, da
lahko prispeva k nekaterim izboljSavam prometa v Ljubljani.

Obenem ponovno vabimo obé€ane, da sodelujejo v nasi akeiji

in nas obvestijo, o svojih predlogih za izboljSave, stalis¢ih o ob-
stojeéem prometnem rezimu in kritiénih pripombah, ki jih imajo.

Urednistvo

P.S. NaprosSamo vse avtorje, ki poSiljajo prispevke za to ali
katero koli drugo rubriko, da prilozijo tudi svoj poln naslov ter
Stevilko Ziro raduna — zaradi evidence, ne nazadnje pa tudi zaradi
honoriranja objavljenih prispevkov.

Slabo speljane kolesarske steze in se kaj

Prometni poloiaj Ljubljane je znan. Mesio lezi na kriziStu
dveh pomembnih prometinih poti: Srednja Evropa—Balkan in
Panonska niZina—Jadransko morje. To kriZiiée je zaenkrat Se
vedno postavljeno na zelo gosto naseljen pas med Golovee, Grad
in SiSenski hrib ter bo, kot kaZe finantni barometer, tam ostalo

Se nekaj Casa.

Pa poglejmo lokalni 1jubljan-
ski promet. K temu ne sodi le
promet v oZjem centru, ampak
Sirsi okolis s Sentvidom, Crnu-
¢ami, Poljem in drugimi sate-
litskimi naselji, katerih pomen
vseskozi naraSéa. V tem pogle-
du smo zagreSili Ze nekaj na-
pak, kot na primer ukinitev lo-
kalnih Zeleznic, kar pa je le
nekaj posledic ne preveé bri-
ljantne &ire prometne politike
pri nas, :

Menim, da bi si morali v Lju-
bljani prizadevati za uveljavitev
treh nacel v prometni politiki:

— hitrejsi prevoz delavcev na
in z dela

— pospeSevanje nadinov pre-
voza, ki bi ¢immanj onesnaZe-
vali okolje; posebno naj bi si
prizadevali za manjSe onesna-
lﬁe{:je zraka v zimski polovici
eta

— loéitev lokalnega in tran-
zitnega prometa

Najvetja doseZena izboljsa-
va je uvedba rumenih pasov na
Celovski in Titovi . Uéinek
pasov bi se dal Se izboljsati, ce
bi ojacili avtobusni promet in
raztegnili prometni konici na
Birsi ¢asovni pas z razporeditvi-
jo delovnega Casa.

Na videz bolj revolucionarna

uvedba kolesarskih stezd v
ubljani. Prav gotovo bi bila
vedja uveljavitev kolesa v mestu
koristna iz ve® razlogov: naj
manjega onesnaZevanja oko-
lja, majhnega prosiora za par-
kiranje, cenenosti prevoza, var-
¢evanja energije in ne nazad-
nje vzdrZevanja telesne kondici-
Da ta trditev ni od muh, do-
nekaj znanih univerzi-
profesorjev in doktorjev

medicine, katerim je to ¢isto
obi¢ajni nadin prevoza — na
vkljub avtomobilu v garazi. Kli-
ma v Ljubljani tudi ni tako ne-
naklonjena kolesarjem, kot
trdijo nekateri, Dolgoletne pov-
pretne temperature presegajo
10°C od 20.aprila do 14. okto-
pra. (Borko-Petkoviek: Vremen
ski vodnik za izletnike in turiste
str. 139)

Na Zalost novi prometni re-
Zzim ni dvignil kolesa iz poza-
be. Zakaj? Prav ni¢ nismo pri-
kazali prednosti tega sredstvas
propagando. Pravimo, da se
dobro blago samo hvali. Tu je
pa teZava. Razumljiva je pre-
poved voinje s kolesi po Asker-
¢evi in deloma Titovi. Nadome-
stilo za to naj bi bile steze. Te
pa so , razen na Miklogicevi
cesti, postavljene tam, kjer je
le Sibek avtomobilski promet
— torej ne delujejo sitmulativ-
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no na tiste, ki bi morda zame-
njali avto za kolo.

Veé cest je prepovedanih za
kolesarje, kjer mi ta prepoved
ni razumljiva. Med starim re-
Zimom so bili na Tromostovju
trije prometni pasovi-sedaj pa
le en rumen in en avtomobilski,
kolesarji pa so pregnani na so-
sednja mostova med precej
modéan promet peScev. Ni¢ manj
mi ni jasna prepoved na Stri-
tarjevi ulici. Priéakovati je bilo,
da bodo kolesarske steze ¢&im-
bolj vzporedne velikim promet-
nim smerem v Ljubljani, ven-
dar so speljane precej labirin-
tasto — davek na dolgoletno
ljubljansko urbanistiéno (ne)-
ureditev.

Kozle streljamo pa Se danes.
Zavijmo s kolesom iz Miklosi-
¢eve po kolesarski stezi na Pra-
Zakovo do Resljeve. Lepo pro-
sim za pojasnilo, kako naj od
tam najprej uporabljam kolo,
ne da bi ga vodil ob sebi in ne
da bi storil prekrSek. Zanima
me, kam naj bi torej vodila
take sorte kolesarska steza,

VpraSljivo je, kak&no varnost
nudijo kolesarske steze, saj le-

' gskico 2

Ze v isti ravnini, kot motorni
promet. Nekaj barve kaj dosti
ne zmanjduje moZnosti tréenj
med avtomobili in kolesarji.
Projekt steze oblike (skical)

ne izkljuéuje tudi moznosti tri-
kov med kolesarji, pozabiti pa
ne smemo, da dosegajo mope-
di kar precejinjo hitrost. Se
slabSa je varianta (skica 2) —
najnevarnejsi je pas oznaden
¢rikan

0.
Mislim, da bi morali to obliko
sprejeti le na ulicah z moénim
motornim prometom npr. Mi-
kloZiéevi, sicer pa mi je ljubsa
oblika steze (skica 3).

Ta oblika je tudi manj nena-
vadna za nepoznavalce 1jubljan-
skega prometa. Kjer bi tako
odpravili parkirne prostore, bi
speljali le kolesarsko stezo v
ghr_epovedano smer enosmernih

c

Kolesarske steze preckajo
precej prometne ulice na dokaj
nezavarovan'nagin. Zgledi za to
80 Breg-Zoisova (foto 1), Dvo-
rdkova-Resljeva in Cankarjevo
nabrezje-Stritarjeva.

Nevarna je tudi uredifev No-
vega trga. Izstop na katerikoli
strani avtomobila (razen »ma-
ricex), parkiranega na levi vodi
na voziSte. Refitev bi bilo zr-
caljenje sedanje ureditve. Po-
dobno bi bilo treba urediti tudi
Trg Francoske revolucije.

Mnoge kolesarske steze sploh
niso zazivele tako, kot so bile
zamiSljene, ampak so postale
parkirii¢a. To velja predvsem
za Cankarjevo nabrezje, ki se
je v praksi uredilo tako, da ob-
staja le steza v prepovedano
smer (foto 2), kar pa moti le
nacelno, saj bi kot je bilo Ze
omenjeno, stezo lahko speljali
v prepovedano sSmer enosmer-
nih ulie.

V zadnjih Dogovorih je bil Ze
omenjen problem prehoda na
Stritarjevi ulici in nedonoSeno-
sti kriZiséa na PreSernovem
trgu.

Po novemn rezimu je bilo po-
enosmerjenih tudi nekaj ulic,

skica &

ki so za sedaj take le zaradi
mode. Kjer se kaZe pomanjka-
nje parkirnih prostoroy, bi jih
kazalo urediti po zgledu Kersni-
kove ulice ali pa normalizi-
rati. Naj jih navedem: Zupan-
¢iteva — odsek pred Opero,
PraZakova od C&a.letove do
Tavdéarjeve, Rozmanova — edi-
ni vzrok bi bilo avtobusno po-
stajalisée, resitev slabega kriZi-
$ta pred otrosko bolnico to Ze
ni

Naj navedem Se en greh za
katerim Ljubljana, kot promet:
no krizisée in turistiéno mesto,
Ze dolgo boleha. To je pojav
notori¢éne nepismenosti. Gre za

kanje kaZipotov oziro-
ma slabo oznaditev mnogih vaz-
nih kriZis¢, da Ze o manjsih ne
govorimo.

Taka so krizis¢a na Ajdovadi-
ni (foto 3), Titova—ASkeréeva,
Trg OF—Resljeva, v ¢asu Festi-
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vala pa obvoz okrog KriZan
Mimogrede, nisem proti kult
ri, toda po kakinem obvo:
speljemo cesto &tevilka 1 (i
E 94!) Ze nekaj let, je prav
nacionalna sramota.

N h bi morali v Ljublj
ni bolj sprotno in manj kan
panjsko reSevati vsa prometn
vprasanja od ureditve v celo
do vzd a prometne sigm
lizacije, ki ponekod kaZe sled:
ve zanemarjenosti.

Priznam, da je tole pisanj

mgem._dnm vendar uparr
da tudi to dobrodosel pr
spevek k boljsi ureditvi Iljut

ljanskega prometnega rezims:
pri éemer bi morali sodeloval
in skrbeti zanj prav vsi obéan

Naj za konec navedem Se ne
kaj ustreljenih kozlov, ki sen
jih opazil in brez zlih nameno
Se fotografiral:

jen prometn

— nespremen E ]
znak za krizis¢e Trdinova—Ti
tova in enako pod Posto,

— vrh cestno-pleskarske umet-
nosti na Cevljarskem mostu in

tako dalje...
MatjaZ Jeran
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