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ve¢, nimajo niti svojega uradnega pravilnika.’ Razlog za opisano
stanje je predvsem ta, da voznikom taksijev v zadnjem obdobju
ni treba biti vec kvalificiran voznik s posebnim vozniskim zna-
njem; zadostuje namre¢ ze izpit B-kategorije. S tem se je izgubi-
la vsakrsna stanovska pripadnost, ki je sicer znacilna za delavce
iste stroke. Namesto stanovske kolegialnosti vlada med vozniki
nezdrava konkurenca, ki se pogosto kaze v lovu za strankami.
Vozniki so namre¢ pogosto placani tudi od dnevnega prometa.
Namesto poklicnega stanu tako sodobne celjske voznike taksijev
druzijo slabi delovni pogoji in neurejen delovni status. Ampak to
je ze druga zgodba, ki pa kljub temu nakazuje, kako dale¢ lahko
sezejo muzejske perspektive in kako pomemben ¢len pri raziska-
vah urbanega nacina zivljenja je lahko kustos etnolog. »Prav ti
so lahko kronisti dogajanja v nekem mestnem okolju na eni stra-
ni in azurni raziskovalci vsega, kar izhaja iz kategorije urbanosti
in sodobnosti« (Rozenbergar Sega 1999: 121).

Raziskovanje urbanega nacina Zivljenja Celjanov odpira nove
poglede na druzbo in hkrati ponuja muzeju nove raziskovalne
moznosti. S tem »ne le da vzpodbuja zavest o mestu in rado-
vednost o njem, krepi obCutek prispevanja h kulturi in zivlje-

3 Vec v ¢lanku Sandre Jazbec in Mase Zavrtanik.
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nju mesta, temvec je tudi del socialnih procesov in enakovreden
instrument komuniciranja v urbani krajini« (Rozenbergar Sega
2008: 84). Z letosnjo delavnico urbane etnologije z naslovom
Zgodbe taksistov smo v muzeju stopili Se korak dlje, saj smo
se s celostnim pristopom k predmetu preucevanja znebili stare
etnoloske prakse, ki je preucevala mesto kot »razdeljen prostor
razli¢nih zivljenjskih praks, nacinov zivljenja in miselnih siste-
mov« (Brumen 1994: 28). Seveda pa ob tem ne gre za nikakr$no
antropologizacijo etnologije, pa¢ pa za sodobni muzeoloski pri-
stop, ki v svojo spoznavnost in preucevanje problematike vklju-
Cuje razlicne metodoloske prakse.
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TAKSISTI - URBANI RIBICI

V drugi polovici 20. stoletja se je stroka v svojih raziskavah za-
¢ela zavedati pomena mest in njihovih prebivalcev. Tako se je
uveljavilo spoznanje, da so »mesta organski sestavni del nacina
zivljenja tega Casa in tako organski sestavni del problematike, s
katero se etnologija ukvarja« (Kremensek 1994: 11). V nenehno
spreminjajocih se urbanih prostorih namre¢ zivi vse vec¢ ljudi, s
tem ti prostori dobivajo vedno nove podobe in oblike, posledi¢no
pa raziskovalcu ponujajo pester in raznolik izbor tem. Nekatere
med njimi so povezane tudi s transportom, prometom, komuni-
kacijskimi sredstvi.! Kljub $tevilnim raziskavam pa so nekatere
teme Se vedno slabo raziskane, mednje spada tudi zivljenje in
delo taksistov.

Odnos med transportom in mesti

Odnos med transportom in mesti ima dolgo in kompleksno zgo-
dovino. V kulturi in na¢inu zivljenja ljudi se s pomocjo transpor-
ta, prometa in komuniciranja razvijajo in oblikujejo medsebojni
stiki. Najvecje spremembe predvsem zaradi kulturnega in teh-
ni¢nega napredka, ekonomske rasti ter rasti populacije opazimo
po letu 1870 (Hart 2001: 102). Skozi leta so se vrste transpor-
tnih in prometnih sredstev spreminjale in razvijale, hkrati s tem
pa tudi njihova raba ter Stevil¢nost. Njihov stranski produkt je

1 Pogosto obravnavana tema so bili furmani, tovornjakarji, avtoprevozniki.

prav tako pomembno vplival na zivljenje ljudi: rusenje tradicije
in spostovanja (Jezernik 2008: 17), kar se odraza tudi v delu in
zivljenju taksistov.

Promet je bil v preteklosti odraz gospodarskih in socialnih razlik
(Bogataj 1976: 2), saj so si lastno prevozno sredstvo lahko pri-
voscili le premoznejsi. Danes je raba transportnih sredstev pred-
vsem zaradi pestre ponudbe javnega prevoza® vecja, dostopnejsa
in ugodnejsa.

Transportna sredstva pa so tudi pogoj za oblikovanje razli¢nih
zivljenjskih podob (Bogataj 1976: 2), ki jih lahko razis¢emo z
zbiranjem osebnih zgodb prebivalcev mest in njegovih predelov,
hkrati pa tudi z dokumentiranjem njihovih spominov, spominov
na mesto, njegov ritem, njegove podobe in procese (Rozenbergar
Sega 2008: 85).

Od gentlemana do ribi¢a

S pojavom avtomobilov v Sloveniji so furmani zamenjali svoje
konje za jeklene konjicke in nadaljevali tradicijo prevoza lju-
di. Biti taksist je bilo nekoc¢ spostovanja vredno pocetje, voznik
taksija pa je veljal za gentlemana, saj je bil tocen, urejen in do-
sleden. S tem je pokazal spostljiv odnos do strank in si pridobil
njihovo zaupanje. Tako so bili taksisti v preteklosti prav zaradi

2 Mestni in medkrajevni avtobusi, vlak in nizkocenovni letalski prevozniki.
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Dokumentarno snemanje na terenu; izsek iz dokumentarnega filma o
delu celjskih taksistov.
Foto: Videoteka Muzeja novejse zgodovine Celje, junij 2009

profesionalnega odnosa tudi vozniki na pogrebih, porokah in
drugih, predvsem svecanih slovesnostih. V obdobjih gospodar-
skih kriz so se ljudje, ki so se vozili s taksiji, celo skrivali, saj je
voznja s tem prevoznim sredstvom veljala za luksuz, kar so ne-
kateri razumeli kot »metanje denarja skozi okno«. Med vozniki
taksijev so veljala (nenapisana) pravila, ki so se jih vsi drzali, kar
je poklicu dajalo $e vecjo vrednost. Tudi odnos strank do taksis-
tov in njihove opreme je bil spostljivejsi, kot je danes.

V zadnjem desetletju so se na podrocju taksi sluzbe zacele kaza-
ti spremembe. Z njihovim vedno ve¢jim Stevilom je po mnenju
»starodobnih« taksistov v Sloveniji nastala prava zmeSnjava — ni
vec vrstnega reda, ni enakih cen, ni pravil o garderobi in bonto-
nu. Hkrati se je uveljavila tudi misel, da je taksist lahko vsak:
»Ce ne dobis sluzbe, gres pac vozit taksi,« je danes Ze skoraj
nenapisano pravilo. Zaradi boja za prezivetje, ki jim ga prinasa
dnevno $tevilo prevozov, se je med taksi sluzbami razvilo tek-
movanje v lovu za (stalnimi) strankami in tako smo danes prica
pojavu spreminjanja tradicionalnih gentlemanov v »urbane ribi-
¢e«. Vecja ko je konkurenca, nizje so cene; boj je vse bolj zao-
stren, med taksisti prihaja celo do fizi¢nih obracunov.

Taksist ve¢ kot le voznik taksija

Kljub stevilnih spremembam v zadnjih letih pa je na tem podro-
¢ju veCinoma Se vedno dovolj pristnega stika ¢loveka s soclo-
vekom. Taksi je Se vedno zaseben prostor, v katerem si ljudje
zaupajo, prostor nestetih zgodb in dogodkov, tako Zalostnih kot
veselih.

V taksi se ljudje usedejo v razli¢nih stanjih. V tistem trenutku
se taksist spremeni v nekakega psihologa, ki se mora znati pri-
lagoditi stranki ter novonastalemu polozaju. Voznik tako lahko
postane zaupnik, poslusalec, svetovalec, taksi pa se spremeni v
prostor, v katerem so ujete nestete zgodbe.

Pogovor sprva obicajno tece o vremenu, zdravju, aktualnih te-
mah, med voZznjo pa stranke svojemu vozniku mnogokrat zau-
pajo svoje osebne tezave, poslovne skrivnosti, zgodbe, ki so jih
slisali, in dogodke, ki so jim bili price. V¢asih poslusajo celo
zgodbe, ki se pozneje pojavijo v ¢asopisih, vendar te le redko
zapustijo stene avtomobila. Med vozniki velja nekaka »poklic-
na molcecnost«, ki jo najbolje opise stavek celjskega taksista:

Taksi piknik po sluzbi.
Foto: Joze Rozman, Celje, 1980

»Vidite to je tak, kot da bi jaz vas pelal v eno in isto gostilno
desetkrat na dan, pa vam ne bom reku, da ste pijanec. To se mene
ne tice in tega tud ne bom izdal, ¢e bi me kdo kaj o vas vprasal.«
S tovrstno diskretnostjo in profesionalnostjo si vozniki pridobijo
zaupanje ter stalne stranke.

V nekaterih primerih se splete celo vez, ki lahko preraste v po-
sebno vrsto »prijateljstva«. Tako na primer mnogi vozniki prepo-
znajo stalne stranke Ze po glasu, vedo, katero glasbo poslusajo,
poznajo njihove opravke in poti, po katerih jih dnevno vozijo,
nekaterim pa pomagajo celo z nakupi zivil in drugih potrebscin
in jim jih dostavijo na dom, ter z raznimi drugimi prevozi.* Tovr-
stne nakupe in prevoze opravljajo predvsem za starejse stranke.
Med taksisti obstaja celo nekak »taksi« humor, ki privre na dan
predvsem zunaj njihovega delovnega ¢asa. Obicajno gre za prav
posebne vragolije, ki jih pripravljajo drug drugemu in si tako
lezencev ter dobrega poznavanja sovoznikov. Mnogi si ¢akanje
kratkocasijo z igranjem Saha in s klepetanjem na skupnih zbirali-
§¢ih, nekateri pa si obCasno privoscijo celo »taksi piknike«.*
Taksi predstavlja voznikov »drugi dom« in vsak si ga uredi po
svojem okusu. Za sre¢no voznjo brez nesre¢, nezgod ter drugih
nevsecnosti, taksnih in drugac¢nih, imajo mnogi taksisti svoje ta-
lismane® in druge spominke. Po navadi »bingljajo« z vzvratnega
ogledala ali pa so skriti med sedezi, v predalih ali pa lezijo na
armaturi. Obicajno jih spominjajo na prvo voznjo, prevoz kake
dolocene osebe ali pa jim Ze na splosno prinasajo sreco. Te manj-
Se »dekoracije« naredijo voznikov delovni prostor bolj domac¢ in
oseben. Nenazadnje v njem preZzivi vecji del svojega Casa.

Sklep

Kljub slabi raziskanosti tematike, tako na obmocju Slovenije kot
tudi v drugih delih sveta, je temo mogoce povezati z drugimi,
sorodnimi, kot na primer s temami javnega prevoza, avtoprevo-

3 Med take prevoze spada na primer voznja (manjsih) hisnih ljubljenckov.
Piknike so redno organizirali celjski taksisti.

5 Zaj¢ji repi, pliSaste zivali, ki prinasajo sreco (Stiriperesne deteljice, pod-
kve, ipd.), predmeti z nabozno vsebino.
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zni$tva in podobnimi. Raziskovanje odpira vedno nova in nova
vprasanja kot tudi spoznanja.

Po kratkem pregledu bi lahko rekli, da je voznja s taksijem »naj-
bolj intimna oblika javnega prevoza, tako za nas kot tudi za
nasega voznika. S tem ko vstopimo v taksi, vstopimo tudi v vo-
znikov osebni prostor — njegov drugi dom. Taksist nas seznanja
z najnovej$imi novicami, je na§ zaupnik in celo nekaksen psi-
holog.

Sicer se verjetno nih¢e med nami ne zaveda vloge taksista v
svojem zivljenju, saj vanj ponavadi vstopa neopazno, pa vendar
vpliva na nas, nase razmisljanje, misljenje in ravnanje. Biti voz-
nik taksija je veliko ve¢ kot obi¢ajna sluzba, saj se mora taksist
znati prilagoditi razli¢nim situacijam ter se v trenutku preleviti
iz turisti¢nega vodnika v svetovalca. To ni le poklic, je nacin
zivljenja.
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TAKSISTI - ZGODOVINSKIIN SODOBNI (V)POGLED

Slovenski etnoloski leksikon nas pouci, da je taksist »poklicni
voznik osebnega avtomobila — taksija, s katerim prevaza ljudi.
Lahko je lastnik taksija ali usluzbenec. T. so nasledili voznike
ko¢ij, zato so jim starejsi preb. v vecjih mestih Se po 2. sv. v.
pravili fjakarji. Kakor izvo§eki! so bili tudi t. od zag. organizira-
ni, imajo pravila za delo in pravila vedenja do strank« (Bogataj
2004: 621).

Stevilne poklicne skupine imajo svoje pravilnike, ki podrobneje
narekujejo opravljanje njihovega dela, zajemajo pa tudi pravila
medsebojnih odnosov znotraj poklicne skupine ter v razmerju
do strank. Prav zato pravilniki v veliki meri pomagajo pri razi-
skovanju nacina zivljenja posameznih poklicnih skupin. Na nje-
govi podlagi lahko ugotavljamo razmerja tako med pripadniki
poklicne skupine kot tudi razmerja do drugih poklicnih skupin.
Predpisi vnasajo v njihovo delo in Zivljenje red in pravila obna-
Sanja, ki pa lahko postanejo tudi navade. V nekaterih primerih so
to le nenapisana pravila, ki jih pripadniki prav tako upostevajo, v
drugih primerih pa gre za posebej izdana in objavljena pravila.
V clanku se osredotocava na primerjalno analizo skozi Cas, tj.
taksiste v preteklosti in danes; zaenjava s Pravilnikom izvosc-
kov, ki je v Celju izsel leta 1929 — del Pravilnika so pravila o
opravljanju dela in obnasanju do strank. V njem se ponovi mno-
go ¢lenov iz njegovega predhodnika, tj. Pravilnika za izvosceke
v Celju, ki ga je leta 1895 izdal Mesti magistrat in ga objavil na
tamkajSnji oglasni deski. Posebej je treba poudariti, da Pravilnik
iz leta 1929 Steje 32 ¢lenov in je namenjen voznikom »s konjsko
kakor tudi motorno silo« (Bukosek 1993: 66), medtem ko se tisti
iz leta 1895 (s 24 ¢leni) nanasa izklju¢no na izvoscke z vozovi.
V Pravilniku (iz leta 1929, o. p.) so poleg splosnih dolo¢il na-

1 Voznik, ki poklicno prevaza ljudi s kocijo; tudi fijakar, koc¢ijaz, furman
(glej Bogataj 2004: 185).

vedeni tudi pogoji za opravljanje dejavnosti, pravila o vozniko-
vem obnasanju, placilu voznine, kaznovanju, dolocila o tehni¢ni
opremljenosti in mestih stojiS¢ ter dolznostih voznikov.
Pravilnik je dolocal, da so izvosc¢ki (predhodniki taksistov) za
izvrSevanje obrti potrebovali koncesijsko listino, ki jo je izdal
mestni magistrat. Listino so morali imeti vedno pri sebi. Pra-
vilnik je tudi dolocal, da »imetnik koncesije mora izvrSevati
obrt sam, ali po usluzbenih voznikih (Soferjih); odgovarja pa za
njih delo in morebitno zlorabo« (ibid). Opravljanje opisanega
dela je bilo torej strogo nadzorovano. Poleg tega, da so izvoscki
potrebovali koncesijsko listino, so to delo lahko opravljali »le
sposobni, zanesljivi in trezni moski, ki so dopolnili 18. leto sta-
rosti, so dostojnega vedenja in govore drzavni jezik. Imeti ne
smejo nalezljivih in gnus vzbujajocih bolezni« (ibid). Magistrat
in nadzorne inStitucije so si z nadzorom nad delom izvosckov
prizadevali, da bi ti delo opravljali korektno. Voznik je obrt lah-
ko kadarkoli odjavil.

Za izvoscke so bila posebej dolocena tudi stojisca (njihova mesta
v Pravilniku niso natan¢no navedena), ob posebnih priloznostih
pa je bilo dovoljeno ustaviti voz oziroma vozilo tudi drugje (na
primer pred gledaliS¢em). Voznik je moral vozilo parkirati za
parkiranim vozilom, in sicer tako, da drugih vozil ni oviral pri
odhodu. Prav tako je bilo doloceno, da mora biti vsak voznik
vedno pri svojem vozu in pred njim ¢akati na stranko, saj je bilo
zapuSCanje voza in »lov za strankami« po mestnih ulicah pre-
povedano. Voznik ni smel nikomur odkloniti voznje, razen vi-
njenim osebam in tistim, »za katere je dokazano, da bolujejo na
nalezljivih boleznih« (ibid). Voznik je lahko peljal samo toliko
strank, kolikor je bilo v vozilu sedezev. Stranka je imela pravico
izbrati katerokoli vozilo v vrsti, saj med vozniki ni bilo vrstnega
reda glede pobiranja narocil.

V Pravilniku je omenjenih nekaj podrobnosti tudi glede stran-
kine prtljage. Te voznik ni smel sprejeti, preden se s stranko ni
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