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PokuSalo se je ve¢, da se npr. u svrhu
umanjenja otpora zraka glavina propelera
avijona prevuce nekom kapom. Ali ovakove
kape ne umanjuju otpor zraka, veé ga ra-
stenjem broja okretaja povecavaju, posto
se uslijed centrifugalne sile zra¢ne struje
odbacuju postrance upravo na onim mje-
stima, na kojim bi se morale privadati ka
korenu propelera.

Predmet pronalaska sacinjava u prvom
redu neko rolacijono u obliku strujnih li-
nija poslrojeno lijelo, koje ne sitvara me-
diju na koji djeluje nikakvog otpora, ve¢
izvrSava ucinak usisavanja na medij. Prema
pronalasku predvidene su na plastu cili-
drickog, Cunjastog, paraboli¢kog, burastog
ili u obliku strujnih linija gradenog rofaci-
jonog lijela radne plostine, koje se sastoje
iz tangencijalne u plostini plasta smjeste-
nih, suprolno napram pravcu kretanja uz-
dizaju¢ih se i zalim sirmo padajuéih pu-
znih slepenica u svrhu, da bi se stvorila
kod kretanja rotacijonog tijela na njemu,
tako reku¢ poput nekog plasta, neka pre-
vlaka podtlaka. Pred rotacijonim fijelom
nalazeéi se medij ima teZnju, da izjednadi
u Supljim puznim stepenicama nastali pod-
tlak, te sfruje od vrha rastecom brzinom
nalrag.

Uslijed toga, da se vr3i na medije, u
kojima se giblje rotacijono tijelo, utinak
usisavanja, mozZe se: 1. okretljivim ili &vr-
stim poslrojenjem dati mediju neko ubrza-
nje natrag, pri €emu se pojedine struje

medija vode probilacno iza rolacijonog fi-
jela duz nekog tijela oblika strujnih linija,
i 2. kod kretajuceg se i pri tome napred
gibajuéeg se rotacijonog tijela moZe se
olstranili gibanju suprotno djelujuéi otpor
medija, jer se giblju dijelovi, koji se na-
laze iza rolacijonog lijela napred ulazeci
u neki prostor su podtlakom.

Osobilo zgodan ucinak postigne se, ako
se providi rotacijono lijelo osim loga jo$
propelerskim krilima. Pojedine struje me-
dija koje leku jednolikim fokom neposred-
no duz tijela, koje je ovde naznaceno ime-
nom kapa, konceniriSu se na korenu krila.
Uslijed usisnog djelovanja kape, privada
se n. pr. kod upotrebe u zraku, od krila
izvedena sftruja ka korenima propelerskih
krila i time se povisi stepen djelovanja. U
ostalom moze bili u tom slu¢aju providen
dzepovima dio kape, postrojen na mjestu
gdje zahvacaju propelerska krila, obrazo-
van u obliku cilindra, bez da bi se uslijed
toga ucinak promjenio.

U nacrlima prikazani su Semalicki razli-
¢iti izvedbeni oblici i primjeri upofrebe
predmeta pronalaska.

Fig. 1 - 7 prikazuju kape sa razlicilo po-
sfrojenim dzepovima.

Fig. 1, 4 i 5 su posirana lica, docim
prikazuju Fig. 3 i 7 presjeke u pravcu
A—B u Fig. 1 i 5, a Fig. 2 i 6 su gornje
lice prikaza po Fig. 1 i Fig. 5.

U Fig. 8—14 prikazani su razlicili pri-
mjeri upolrebe sisne kape.

Din. 40.



U Fig. 15 prikazan je djelomi¢no u" uz-
duznom presjeku neki " posebni izvedbeni
oblik kape.

Fig. 16 prikazuje u donjem dijelu pro-
¢elje a u gornjem dijelu prosjek u pravcu
‘A—B po Eig. 15.

Fig. 17 prikazuje oblik jedne sisne kape
sa propelerskim krilima. Dzepovi nisu pri-
kazani radi jednostavnosti nacria.

Fig. 18 prikazuje djelomi¢no u uzduz-
nom presjeku jednu takovu kapu sa prido-
danim krilima.

Fig. 19 prikazuje popreéni presjek gor-
njeg dijela u pravcu A—B a u donjem di-
jelu u praveu C—D po Fig 18.

Fig. 20 prikazuje upotrebu sisne kape sa
propelerskim krilima za avijonske pogone.

Fig. 21 za pogon brodova.

Fig. 22 za pogon n. pr. zrakoplova ili
forpeda na nacin polisnog propelera.

U Fig. 23 i 24 prikazani su primjeri za
upoirebu mjesino ¢vrstih kapa i to prika-
zZuje

Fig. 23 u djelomiénom presjeku kapu
ugradenu u aparal za usisavanje pradine,
doCim prikazuje

Fig. 24 u djelomi¢nom uzduznom presjeku
kapu sa krilima kao prenosnu napravu,
smjestenu u nekoj cijevi ili slicnom.

Fig. 25—27 prikazuju jo§ neki posebni
oblik glavine prema pronatasku za upo-
trebu na brodovima sa jednim vijkom.

Fig. 1, 2 i 3 prikazuju pravac i pored
puznih stepenica na plastu rotacijonog
tiiela.

Rolacijono lijelo, ovdje prikazano kao
kapa 1 sastoji se prikladno iz jednog me-
talnog tijela 2 sa tankim slijenama, konic-
kog, paroboli¢kog ili oblika strujnih linija,
na kojem su smjedteni, kako to prikazuje
Fig. 3, metalni trakovi ili listovi 3 tako, da
stvaraju straga otvorene sisne diepove 4,
koji se protezu Spiralno proizlazeci od vrha
1. Kapa je gonjena pomocu jedne s njom
cvrsto spojene csovine 2, pravac njezinog
krefanja naznacen je u Fig. 3 strijelom.

U Fig. 4 leZe postrance otvoreni die-
povi od osnove Cunja napram vrhu u na-
pram osavini upravljenim pravcima.

U Fig. 5 proizlaze dZepovi 1 kape 1 3pi-
ralno od vrha.

Kod velikik pocelnih brzina kape smje-
stili ce se dzepovi kako je to prikazano u
Fig. 1 u svrhu, da bi se stvarao iza ste
penica podtlak takoder u tom slucaju, ako
bi se brzina gibanja napred priblizila br-
zini kretanja. Napred olvoreni dzepovi po
Fig. 5 misljeni su za sluéaj, ako ne dolazi
u pitanje nikakva ili samo vrlo malena br-
zina unaprednog gibanja t. j. osobito, ako
je kapa mijesno ¢&vrsta.

Za srednje brzine smjeste se zgodno

dZzepovi nu kapi, kako je to prikazano u
Fig. 4.

Kapa 1 moZe se postaviti pred razlicita
tijela, kako to n. pr. prikazuje Fig. 8 na
lokomotivi ili pogonskom vozu jednog Ze-
lieznickog vlaka 6. Ako se u tom sluéaju
stavi kapa pomocu nekog pogona u kre
tanje, strujati ¢e zrak duZ nje tako, da ée
biti otpor, koji se pruza vozilu mnogo ma-
nji i da se uslijed toga mogu postiéi istom
silom vece brzine.

Slicne prilike posloje, ako se providi
okretljivom kapom pramac nekog plovnog
vozila 7, kako je to prikazano u Fig. 9 ili
kako prikazuje Fig. 10 hladilac jednog auto-
mobila 8. Osobito zgodan izvedbeni oblik
postoji za hidroavijone (Fig. 41), kod kojih
su provideni tijelo avijona 9 i motorne gon-
dole 10 na njihovim prednjim krajevima
kapom. Fig. 12 orikazuje zrakoplov 11, koji
ima kako na vrhu, tako i na molornoj gon-
doli 12 i na gondoli za putnike 13 po jednu
kapu. Jedan osobito vazan i zgodan nacin
upotrebe kape prikazuju u Fig. 13 prika-
zani projektili 11, koji dobe kod jednake
daljine gadanja mnogo niZe ordinate, Jsto
vrijedi za zracna ili podmorska torpeda 15,
ako su providena sisnom kapom, kako to
prikazuje Fig. 14.

Kod svih ovih oblika upolrebe kape, po-
visi se jo$5 njezin ucCinak znatno, ako se
dade tijelu, pred kojim je smjestenu kapa,
oblik strujne linije, kako je to prikazano
u Fig. 8 na zeljeznickom vlaku i u Fig. 10

~ na automobilskom vozu.

Neki osobiti gradevni oblik kape prika-
zan je u Fig. 12 i 16. Ovdje je 16 pogon-
ski motor, koji stavlja u kretanje osovinu
17. Ta osovina lezi u unutarnjem cijevka-
stom dijelu 19 jednog metalndg tijela, koje
je kod 18 &vrsto spojeno sa motorom, u
lezistima 20 i 21, Melalno lijelo sasloji se
prikladno iz tankog lijevanog malterijala sa
izvinutom spoljaSnjom slijenom 22. Dze-
paste radne plostine imaju oblik jednog
napred suzujuéeg se drugog &unja 23, koji
okruzuje ¢vrsto tijelo 19, odnosno Cunjastu
plodtinu 21. Okretajuéi se spoljasnji plast
23 spojen je jednom prednjom kapom 24,
u koju je uSarafljena osovina 17 pomocu
nareza 17. Sfraga se nalaze radne plostine
23, spojene pomocu zakovica 27 sa jed-
nim plocastim tlom 25, koje se okreée na
krugljicaslim lezajima 26.

U Fig. 17 provideno je rotacijono tijelo
ili kapa 1 osim toga jo$ propelerskim kri-
lima 31, 32, a nadalje je ovdje iza kape
lezece lijelo 29 po obliku pripasovano os-
novnoj plostini kape tako, da se postigne
glatki prelaz. 30 naznacuje Sematicki po-
gonski motor. Po sirijelama moZe se ras-
paznali, da se prema izboru poloZaja pu-



znih stepenica i prema obliku krila moze
krelati kapa sa krilima u jednom slucaju
na nacin vijka na vlak (gornja strijela) u
drugom sluCaju opet na nadin vijka na tlak
(donja strijela).

U Fig. 18 prikazan je neki osobito va-
Zan izvedbeni oblik. Ovdje je providena
sisna kapa propelerskim krilima 33 i 54.
Taj izvedbeni oblik treba da se upolrebi
napose za zracna vozila, Dio 40, koji sa-
¢injava ujedno slraZnju stijenu kape, pro-
viden je glavinom 36 u svrhu spoja sa
motorskom osovinom 37. Od glavine pro-
izlaze Cvrsla rebra 38, koja sacinjavaju sa
plocastom straznjom stijenom 40 jedan ko-
mad. Na straznjoj stijeni 40 nalaze se ol-
vori 39. Na rebra 38 priklju¢ena su pomocu
zakovica ili Sarafa 11 propelerska krila 33
i 34. Glavina lezi na kraju 37 osovine te
je na njemu pricvri¢ena Sarafina 42.

Kapa sama sasloji se iz tankih metalnih
prstina 43, koji su na jednoj sirani ravni,
do¢im su na dragoj slrani provideni uli-
snutim rubom 46, na kojem prilezi glatki
brid 43 te su na ovom mjestu medusobno
spojeni pomocu zakovica ili varenjem u
jednu &vrstu cjelinu.

U unutra$njosti smjesteno je neko zde-
lasto pojacanje 47, koje prilezi kod 48 po
cijelom obimu na unulradnjoj strani kape
te je netaknuto pomocu jedne sredidnje
probuSine na okrajku 37 osovine i prili-
snuto pomoéu Sarafa 42 na glavinu 36.
Na pojacanju 47 predvidene su luknje 53,
kroz koje se mogu dohvatili spojevi pro-
pelerskih krila sa rebrima 38, Vr3ak kape
50 moze se skinuli te je providen jednim
zatvorenim uvidnim otvorom 50’ u svrhu
kontrolisanja ispravnog stanja unutra$njih
spojeva.

Dzepovi nalaze se na spoljasSnjem plastu
kape le su izradeni tako, da se primjereno
obrazovani limeni komadi 35 ili ploce pri-
kuju ili svare na jednoj strani sa kapom
a zatim zavinu na drugom kraju lako, da
su udaljene od spoljaSnjeg plasta kape i
uslijed toga obrazuju u fig. 18 i 19 sa 51
naznacene komoraste dzepove.

52 jest &vrsto stojece tijelo, koje je pri-
klju¢eno na kapu,

U fig. 18 prikazana kapa, smjeslena je
prema fig. 20 na jednom aeroplanu 34 sa
nosnom plostinom 57 i uzlelnim tockovima
38 u prednjem dijelu 55 pripasovan je
aeroplan promjeru osnovnog kruga 56 kape
po fig. 19 tako, da je zajamceno oficanje
zratne struje propelera bez zapreke. Die-
povi 4 kape 1 sa propelerskim krilima po-
vuceni su na prednjim dijelovima 59 na-
trag radi toga, jer inace uslijed manjeg
promjera na vrhu, neka manja brzina okre-

-defenim dijelom 71 doli¢nog lijela.

taja nebi dovolino osigurala napredovanje
dZepova.

U fig. 21 obrazovana jc kapa kao gla-
vina jednog vijka za brod. Na lijelu 60
broda pri¢vricen je osni drzak 61 u kojem
je uloZena u jednom konickom leZaju 65

.pogonska osovina 63. Straznji rotirajuéi dio

glavine 64 prelazi u tijelo 66 strujnih linija.
Glavina 64 providena je prema pronalasku
dzepovima 4 i sa dvima propelerskim kri-
lima 67. Krelanjem glavine usise se medij,
privada na korenu pripelerima te oli¢e na-
trag. Brod se giblje u smislu strijele po
fig. 24.

U fig. 22 smjeSiena je sisnim diepovima
4 providena glavina 68 sa propelerskim
krilima 69 na strainjem dijelu jednog zra-
¢nog ili plovnog vozila lako, da djeluje vi-
jak poput propelera na tlak. Kapa se ovdje
pripasuje sama lijelu te je smjeStena medu
jednim prednjim cvrsto stojeéim dijelom
70 i straznjim, u obliku strujnih linija po-
68 je
pogonska osovina. Slrijela u Fig. 22 na-
znacuje pravac, u kojem se giblje tijelo.

U Fig. 23 je 72 oklop jednog aparala za
usisavanje prasine, u kojem je pricvr§éeno
sito 73 za praSinu. Na rcbrima ili sli¢nom
74, spojenim sa oklopom, smjeSteno je
jedno u obliku strujnih linija obrazovano
tijelo 75 za odvadanje. U njegovoj unulra-
Snjosli smjesten je, pomocu 3arafa 76 pri-
¢vriéeni pogonski motor 77. Na pogonsku
osovinu 78, stavljena je prema pronalasku,
propelerskim krilima 85 providena kapa.
U oklopu 72 smjeSlena su jo§ posebna ti-
jela 80, koja slvaraju neki rov za zrak sta-
novitog postrojenja i presjeka. DZepovi 79
u ovom, p:imjeru su napred otvoreni. U&i-
nak snainog sisanja povisi se pomocu s
kapom spojenih obih krila 85. Napram
mnogim, do sada upotrebljenim aparatima
Za usisavanje praSine ima upolreba nove
kape fu osobilu prednost, da zrak uslijed
sisnog djelovanja glavine, nemoZe olicatli
nalrag pri krilnim korenima,

Fig. 24 prikuzuje upotrebu nove kape sa
propelerima u svrhu prenaSanja zraka ili
kojeg drugog medija. Kapa 86 postrojena
je kao glavina i providena sa cetiri krila
87. Ona prelazi na straZnjem dijelu 88 u
oblik strujnih linija, do&im je prikljuéena
na prednjem dijelu jedno, takoder obliku
strujnih linija pripasovano &vrsto stojeée
tijelo 89, koje sluzi ujedno kao leziste za
sa kapom spojenu pogonsku osovinu 90.
Lezajno lijelo 89 uloZzeno je u jedan sa
oklopom 91 spojeni poprec¢ni mostié 92,
koji je obrazovan tako, da se prolicajuéem
mediju pruza $to manji otpor. Prema pravcu
kretanja i polozZaju sisnih dZepova prosise
se medij ili od napram kraju 88 lezeée



strane kroz oklop 91 ili obralno, potisne
se od strane pogona kroz cijev. U fig. 24
smjestene su depaste stepenice tako, da
se poliskava medij u pravcu strijele.

Fig. 25 prikazuje neki osobili oblik po-
gonske osovine jednog broda na jedan vi-
jak, koji je providen sa propelerskom gla-
. vinom prema ovom pronalasku. Fig. 25
jest prikaz, Fig. 26 gornje lice i Fig. 27
takoder gornje lice sa drugacije posiroje-
nim kormilom. Po Fig. 26 jest naime pro-
pelerski odvodnik 97 ¢vrsto spojen sa kra-
jem kormila a kormilo je sastavljeno iz
dva dijela, napram tome po Fig 27 pri-
¢vriéen je odvodnik na kormilo te se o-
krec¢e zajedno s njime oko osovine.

95 je napram dolje nagnufo siruju vo-
deée tijelo (izlaz osovine), 96 jest glavina
propelera sa dzepovima 96, 97 prema pro-
nalasku na obim stranama napomenutog
struju vodeceg fijela. Vijak ima kod 98.
kormilo kod 99, neko prosirenje simetricno
napram osovini, za smjeslenje uvodnog fi-
jela i glavine.

Prema Fig. 26 kormilo je djeljeno. Stra-
7nji brid kormila ima — kako je to prika-
zano u nacriu pod 101. gore i dolje pro-
Siren oblik u svrhu, do bi se stvorila neka
naknada za manjak plosline kormila, koji
nastane uslijed ulo3ka odvodnog tijela.

Fig. 27 prikazuje nedjeljeno kormilo sa
na njemu priévrdéenim odvodnim tijelom
glavine. Potonje je okretljivo u Zljebu 101
na rubu kormila u horizontalnom pravcu.
Kod ovog izvedbenog oblika moze se
straznji brid kormila 102 (Fig. 25) opet
primjerno povuéi.

Zahtjevi patenta:

1. Tijelo, koje rotira u siruji plinova ili
tekuéina naznaceno time, da ima oblik pri-
pasovan strujnim linijjama i da su na nje-
govom plastu predvidene radne plosline,
koje se sastoje iz tangencijalno na plostini
plasta smjeStenih, suprotno pravcu kretanja
uspinjaju¢ih se i zatlim strmo zavrZujucih
se puznih stepenica.

2. Rofacijono tijelo po zahtevu 1. nazna-
c¢eno lime, da su stepenice Suplje (3) ili
podrezane, f. j. postrojene poput dze-
pova (4).

3. Rolacijono ftijelo po zahtjevima 1. i
2., naznaceno fime, da se prostiru bridovi
puznih stepenica (3) od vrha ili blizu vrha
(1) kape (1) napram osnovi u ravnom
pravcu.

4, Rotacijono lijelo po zahtjevima 1. ili
2., naznaceno time, da se prosliru puzne
stepenice (3) od vrha (1) ili blizu vrha
kape rotacijonog tijela (1) u obliku 3araf-
nih nareza do osnove i da su postavljene
tako, da su kod upotirebe propeléra bez

ili kod samo malene brzine unaprednog
gibanja, sisni dZepovi napred otvoreni, do-
¢im su kod upotrebe za velike brzine una-
prednog gibanja sisni dZepovi (4) natrag
otvoreni u smislu pravca kretanja.

5. Rotacijono tijelo po zahijevima-1. i 2.,
naznaCeno time, da su rotacijono tijelo i
puzne siepenice postrojeni kao dva pose-
bna sastavna dijela tako. da su smjestene
puzne stepenice (23) na nekoj, u cijevka-
stom sredidnjem dijelu (19) Cvrsto smje-
stenog Supljeg fijela (22) okretljivo uloze-
noj osovini (17).

6. Rotacijono tijelo po zahtjevima 1—S5,
naceno fime, da se sasloje puzne stepe-
nice iz metalnih listova (3, 33\, koji su pri-
vareni na jedno 3uplie metalno tijelo (2,
43). tankih stijena, ili su na njemu priko-
vani zakovicama.

7. Rotacijono tijelo po zahtjevima 1—6,
naznageno time, da se sasloji kao nosilac
puznih stepenica (35) sluzeée metalno Su-
plie tijelo iz pojedinih, jedan kraj drugog
poredanih koni¢nih Supljih dijelova (43),
koji su provideni na jednoj strani utisnu-
tim rubovima (46), u koje se prilegne
svako slijedece Suplje metalno tijelo te se
na tom mjestu medusobno svare ili prikuju
zakovicama.

8. Uredaj za uplivanje na neki plinoviti
ili tekuéi medij po zahljevima 17, na-
znaCen fime, da je provideno rotacijono
tijelo osim puznim stepenicama jo$ sa
dvima propelerskim krilima ili sa vi3e njih
(31—34, 67, 69, 87), koja krila su priklju-
cena najzgodnije na osnovi rolacijonog
lijela.

9. Propeler po zahtjevu 8, naznacen fi-
me, da je zatvoreno rotacijono lijelo na
osnovi nekim dnom (40), no kojem su
predvidena rebra za pojacanje (38), koja
prelaze na svojim spoljasnlim krajevima u
propelerska krila (33, 34) ili koja su spo-
jena sa propelerskim krilima pomoéu &§s-
rafa, zakovica (44) ili sli¢nog.

10. Propeler po zahljevu 8, naznaéen
time, da ima rotacijono tijelo oblik odre-
zanog cunja (68) ili bureta (64) i da je
provideno na srednjem dijelu plasta puz-
nim stepenicama i ujedno priblizno u sre-
dini tih puznih stepenica propelerskim kri-
lima (67, 69).

11. Propeler po zahljevu 10., za pogon
brodova na jedan vijak, naznaéen time,
da se prikljuCuju na puznim stepenicama
(96) i osim toga propelerskim krilima pro-
videno rolacijono lijelo (96) primjereno
obrazovana privodna i odvodna tijela (95,
97), pri ¢emu odvodno tijelo (97) dijeli
kormilo, kojz se moZe u tu svrhu sasto-
jali iz dva dijela.
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