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NASA SKUPNOS'

PRVA TOVARNA ZIDNIH TAPET V SLOVENLI

Vsem bralcem Nase skupnosti, oziroma prebivalcem obmoéja moséansko-poljske obéine, grafi¢nim

podjetjem po Jugoslaviji in zun
obrobju ljubljanske kotline ob re

ki

nasih meja je Papimica Vevée dobro znana. Kjer so na vzhodnem
Ljubljanici neko¢ — natanéno pred 131 leti — stali mlini za Zito in

olje, kovatije in obrati za predelavo cenj, stoji danes tovama papirja. 1z skromnega zacetka in prehoda
iz obrtniskega v industrijsko proizvodnjo je tovama iz desetletja v desetletje naradcala in vecala svoje

kapacitete.

Rastel je strojni park, izpo-
polnjevali so tehnologijo izdela-
ve in temu vzporedno tudi koli-
¢ino in kakovost izdelkov. Ta
rast je zlasti opazna od leta
1960, ko je bil prejSnjim trem
papirnim Strojem dograjen mo-
dernejsi IV., leta 1968 stroj za
premazovanje papirja, vzpored-
no z obema pa tudi vsi dodelav-
ni stroji, ki dajejo papirju kong-
no obliko in kvaliteto. Proiz-
vodnja je narastla na prek

35.000 ton papirja letno. Tradi-

cija izdelovanja in strokovno
napredovanje delavcev so poro-
§vo za visoko kakovost iz-
delkov, ki privablja kupce, tako
da tovarna ne more ve¢ zado-
stiti povpraSevanju. Zato imajo
veviki papirni¢arji v naértu V.
papimi stroj, ki naj bi zacel
obratovati konec leta 1977, s
katerim bi celotno proizvodnjo
grafiénih papirjev vseh vrst po-
ve&ali na 80.000 ton letno.
Gospodarsko, politicno in
strokovno sposoben in pravilno

e r——

orientiran. kolektiv pa s temi
dosezki Se vedno ni bil zadovo-
lien. Ze leta 1971 se je novem-
bra meseca v Papimici Vevce
pojavila ideja o izdelavi zidnih
tapet. Napravili so predhodno
tehnoloSko analizo in ekonom-
sko obdelavo trzis¢a. Ta je po-
kazala smotrnost take proizvod-
nje. Statistika o potrosnji je po-
kazala, da Elovek porabi najvec
za hrano, takoj na drugem me-
stu pa je oprema stanovanja. Pri
opremljanju stanovanj in sodob-

Sodobni stroji za potiskavanje tapetnega papirja, s katerimi upravljajo strokovnjaki, zagotavljajo ka-
kovostne izdelke

Prvi kontejnerski terminal

25 septembra so v blagovno-transportnem centru Javnih skladisé odprli prvi sodobni kontejnerski

terminal v Jugoslaviji. Kaj pomeni zavestna odlocitev delavcev za taksno investicijo? Kaj pomeni ta
pridobitev za slovensko gospodarstvo, Se posebno za delovne organizacije v Ljubljani, ki se vedno bolj

posiuzujejo v svetu Ze uveljavljenega naCina blagovnega prevoza —

kolektiv Javnih skladis¢, ki praznuje 20-letnico dela?

KAJ JE TERMINAL

Integralni transport — imenujemo
ga tudi moderni na€in prevoza blaga
v kontejnegjih — je pred kratkim na-
pravil tudi pri nas zacetne korake. V
drugih, bolj razvitih deZelah, je Ze
prevzel vodilno vlogo kot nov naéin
prevoza blaga, ker je Ze dokazano,
da je to osnovni zakon prevoza in
tudi  zahteva sodobnega gospo-
darstva. Sistem integralnega trans-
porta je vezan na pretovorna mesta,
ki jih imenujemo terminale. To so
obi¢ajno luke, v kontinentalnem
delu pa velika kriZis¢a blagovnih
tokov. Terminali imajo osnovno na-
logo, da sluZijo kot zbiralis¢a, ki so
opremljena s primemno mehani-
zacijo. Tako lahko velike koli¢ine
raznovrstnega blaga, ki je naloZeno v
Kontejnerjih, hitro in uinkovito
pretovarjamo z enega na drugo
transportno sredstvo, naj si bo to
cestno vozilo, vagon ali ladja. Se po-
sebno pa je pomembno, da so
strofki pri tem pretovarjanju mini-
malni. Prednost prevoza v kontej-
nerjih je tudi ta, da se blago pri
manipulacijah ne poskoduje, ne
zmocCi ali izgubi. Zaradi velikih di-
menzij kontejnerjev lo¢imo 10, 20,
30 in 40 Cevljev dolge kontejnerje,

Orjasko dvigalo za prekladanje vseh vist kontejnesjev. Za nabavo ko
Javnih skladis¢ morali odsteti priblizno 5 milijonov dinarjev

najvecja nosilnost pa je 30 ton. Za-
radi njihove posebne oblike so za
transport potrebna tudi posebna
sredstva za prekladanje, ki jih doslej
pri nas nismo potrebovali.

Poblize si poglejmo, katere so
tiste operacije, ki 5o potrebne na ne-
kem kontejnerskem terminalu. Naj-
prej gre za nakladanje ali razkla-
danje vozil, ki kontejnerje preva-
Zajo. Kontejnerji morajo biti na ter-
minalu vidno razporejeni, da jih lah-
ko nalagajo z ustrezno meha-
nizacijo. Pri stalnih relacijah osta-
nejo kontejnerji na pol na prikolicah
ali kar na kamionskih vlacilcih in jih
potem v taki obliki prevaZajo na po-
sebnih vagonih. Seveda pa mora
imeti vsak terminal Se ustrezno dru-

go mehanizacijo, kot so vili¢arji in

viacilci, ki sluZijo pri polnjenju in
praznenju kontejnerjev. Terminal z
vecjo kapaciteto mora imeti tudi
moznost za formiranje posebnih
kontejnerskih viakov, ki vozijo po
dogovorjenem redu. Ker gre pri kon-
tejnerskem prevozu v glavnem za
mednarodni promet, je velikega po-
mena tudi moZnost aZurnega cari-
njenja blaga. Prav tako morajo biti
¢im blize terminalu prisotni Spedi-
terji, ki v bistvu nastopajo kot orga-
nizatorji transporta. Ne nazadnje pa

kontejnerjev? Kaj predstavlja za

morajo biti prisotni tudj agenti ozi-
roma zastopniki lastnika kontej-
nerjev, kajti njihova prisotnost na
terminalu je porok za stalno zalogo
kontejnerjev, tako da jih lahko
stranke dobijo na razpolago v naj-
krajfem Casu. Transportne povriine
morajo biti izdelane za visokoosne
pritiske; enako tudi odlagalif¢a za
uskladiséenje kontejnerjev. V zad-
njem &asu se vse bo[} ojavljajo tudi
tako imenovani frigo kontejnerji, za
katere so potrebni Se prikljué‘éi za
hladilne naprave.

Ta je nekaj splosnih ugotovitev o
kontejnerskem prevozu. In kako je s
tem pri nas? V blagovno-trans-
iorlnem centru Javna skladisca v

jubljani so odprli prvi kontejnerski
terminal s sodobno mehanizacijo v
Jugoslaviji. Ta mehanizacija omo-
goca raztovor kontejnerja v petih
minutah. Ce imamo pred oémi ite-
vilko, da je kontejner teZak popreé-
no 20 ton, lahko hitro jzracunamo
tudi storilnost terminala: za razto-
varjanje vlaka, ki ima 25 vagonov s
kontejnerji, potrebujemo dve uri z
enim dvigalom! Naj dodamo le e
to, da so v Javnih skladi$¢ih za vse
to Ze sedaj na razpolago veCje skla-
dis¢ne povrdine, carinarnica in pre-
vozna podjetja.  ALES KARDELJ

ntejnerskega terminala so delavci

ni dekoraciji dobivajo vedno
ve privrzencey tapete.

Medtem ko je proizvodnja
tapet v svetu, zlasti v dezelah z
vifjiim druzbenim standardom,
7e precej tasa dobro poznana,
jih na jugoslovanskem trgu
komaj dobro zaCenjamo upo-
rabljati. Pokazalo pa se je tudi,
da hocejo imeti ljudje ,vesele*
svetle in moderne stanovaniske
prostore.

Po vsem tem je bila ideja o
tej visti proizvodnje v Papirnici
Vevée dovolj utemeljena. Sku-
pina’ tehnologov in ekonomi-
stov je izbrala najustreznejse
stroje in dobavitelje ter ugoto-
vila, da je proizvodnja tapet v
skladu z razvojnim konceptom
tovarne. S tem da so na enem
izmed papirnih strojev ze izde-
lovali osnovni papir za potisko-
vanje in ga prodajali drugim
proizvajalkam tapet, je bilo
jasno, da je bila zagotovljena
tudi surovina za domaéi obrat.
Nova tehnologija je pravzaprav
predstavljala le Se oplemenite-
nje papirja. S takim predlogom
so strokovne sluzbe prisle pred
samoupravne Organe organiza-
cije zdruzenega dela, ki so do
podrobnosti pretresli idejo in
natrt ter na seji delavskega
sveta dne 20. aprila 1972 potr-
dili investicijski program.

Prvotno predradunsko vred-
nost so zaradi porasta cen na
domacem in tujem {rziséu po-
vedali na 24.925.000 dinarjev,
ki se kljub $e nadaljnjemu pove-
¢anju ni bistveno razlikovala od
konénih strofkov. Za to gre za-
hvala vsem, ki so organizacijsko
in tehni¢no sodelovali pri inve-
sticiji. Strokovne sluzbe in sa-
moupravni organi so se zave-
dali, da je uspeh mozZen le v hi-
trem zacetku nove proizvodnie,
v preizkuseni strojni opremi, v
strokovni usposobljenosti delay-
cev, v dobri organizaciji in siste-
mati¢nem delu pri osvjanju in
razvijanju nove proizvodnje.

Strojna delavnica v novem obratu na Studencu

Vsa ta dejstva je Kasneje res po-
trdilo smotmo in marljivo delo
domaéih strokovnjakov in orga-
nizatorjev.

V moévirnem vrtu na levo-
breznem okljuku Ljubljanice,
poleg starega dela tovame, so
zaceli z gradnjo novega obrata.
Ta je zunaj in znotraj kaj kmalu
dobil dokonéno obliko. Doma-
& kovinarji, elektrikarji, mi-
zarji, tesarji in drugi so si res-
ni¢no prizadevali, da bi novo
tovarno Eimprej usposobili za
proizvodnjo. Med gradnjo pa je
tovarna poskrbela za strokovno
pripravo vodstvenega in proiz-
vodnega kadra v tujini, prek do-
bavitelja proizvodnih oz. poti-
skovalnih in dodelavnih strojev
in z njegovo pomocjo. Ta sku-
pina je prenesla znanje Se na do-
mace papirniarje, tako da je
kadrovska priprava potekala
isto¢asno z gradnjo in montazo
objekta.

Konec lanskega leta je zacela
tovarna za tapete obratovati.
Ze v prvem polletju letos so
proizvedli 350.405 tapetnih
rolic. Ce to izrazimo v povrin-
skih merah, bi s temi tapetami
lahko pokrili ploskev v izmeri
1.752.025 kvadratnih metrov.
"Na razpolago je nad 50 vzorcev,
vsak izmed njih pa se ponavlja v
tudi do osmih barvah ali odten-
kih

Da bi ¢imprej in temeljiteje
nalli pot na trg, so se veviki
wtapetarji® posluzili tudi raz-
stav in sejmov, Se posluzevali
razlicnih komunikacijskih sred-
stev, v lastnem ateljeju zaceli
uvajati raziskave in izdelave no-
vih designov.

Za kupce iz srednje Sirokega
podrodja tovarne, pa tudi za
one iz oddaljenej§ih krajev, pa
je kar najzanimivejfa domaca

prodajalna. Tu dobivajo intere-
senti tapete po zelo nizki ceni,
skoraj v vseh primerih pa za po-
lovico ceneje kot v specializira-
nih trgovinah. Te tapete so sicer
drugotne kvalitete, vendar se

redko razlikujejo od prve vrste
Vsak hip pa jih je tudi moznc
zamenjati. V upravnem poslop
ju je stalna razstava izdelkov
kjer potrosniki izbirajo in s
lahko odlo¢ajo sami ali s po
mocjo svetovalca. Slisati je, de
si tovarna prizadeva v neposred
ni blizini sezidati paviljon, kje:
bo prodajalna tapet in nekate
rih drugih izdelkov papirnice in
kjer bo kupec poceni in lepc
postrezen.

Zdi se, da smo bralcem dolz
ni $e nekaj pojasnil o sami pro-
izvodnji in vrstah tapet. Tiskajc
jih na posebnih velikih tiskar.
skih strojih, ki so sposobni
hkrati nanasati na povrsino pa-
pirja tudi do 16 razliénih bary
pri enkratnem prehodu. Nato
tapeto v dolgem suiilnem kana-
lu posusijo in ponovno zvijejo v
zvitke. Iz teh napravijo obi-
¢ajno rolice, Sirocke 53 cm in
dolge 10,05m. Ze med proiz-
vodnjo ali potem lahko stisnejo
v tapete strukturo tekstila ali
drugega materiala ali vzorca.

‘Glede na pralnost poznamo v
glavnem tri vrste tapet:

1. polpralne tapete, odpome
proti vodi, pri katerih o
lepilo za lepljenje tapet po tape-
ciranju odstranimo z mokro
gobo ali krpo;

2. pralne tapete, kjer prah
ali umazanijo obrifemo z mo-
kro krpo ali gobo, smemo pa
tudi uporabljati blaga pralna
sredstva; ,

3. stoodstotno pralne ta-
pete, ki jih je mo& veckrat &i-
stiti z razredenimi pralnimi
sredstvi.

Vse torej kaze, da so novi
proizvodi Papirnice Vevee per-
spektivni, prav tako pa tudi
naérti za bliznjo in daljno bo-
do&nost tovame in da v vsem,
kar je v zvezi z novimi investici-
jami in papredkom tovame sa-

moupravni organi in celoten ko-

lektiv pravilno odlocajo.
‘ S.R.

Mizarstvo Moste med vcera '! in '!utri

Med Pokopalisko in Zalosko cesto je do nedavna stalo staro, ze kar neugledno poslopje, v katerem
je imelo svoje prostore Mizarstvo Moste. Po osvoboditvi je bila stavba nacionalizirana in je kmalu nato
do tal pogorela. Takratno skromno obrtno remontno podjetje, ki je zaposlovalo 15 ljudi, je na
pogoristu zgradilo novo stavbo in z dozidavo kmalu razsirilo svojo dejavnost s 30 zaposlenimi.

Vse do leta 1971 je podijetje
izdelovalo opremo za stano-
vanja in manjSe lokale. 1z leta v
leto pa je naraicala potreba po
opremljanju  vedjih  stano-
vanjskih objektov, lokalov in
drugih javnih prostorov. Spri¢o
tega je bilo treba misliti na
novo lokacijo, kajti na dose-
danji se ni bilo mo¢ vec Siriti;
pa tudi urbanisti€éna zasnova
Ljubljane jih je preganjala. Po
dolgih razpravah in tehtanjih o
primemi lokaciji so jim urba-
nisti¢ni in drugi pristojni de-
javniki dolocili prostor na Stu-
dencu.

Za odkup novega zemljisca,

za novo proizvodno dvorano in
za nove moderne stroje so mo-
rali odsteti priblizno 300 mi-
lijonov starih dinarjev, pozneje
pa Se 100 milijonov za nove
skladi§¢ne prostore.

Na sedanji stopnji tehno-
loikega razvoja podjetja-lahko
Mizarstvo Moste zaposii od 40
do 50 ljudi. V de!wno razmerje
sprejemajo mlade, sposobne in
pridne ki dificira e mizarje, ki
so. odsluZili vojaski rok. Tre-
nutno imajo v uku tudi 4 va-
jence.

Podjetje po narogilu oprem-
lja razlicne dvorane, hotele,

trgovine in druge veéje lokale.
Med drugimi je Mizarstvo Moste
opremilo s prvovrstnim po-
hitvom hotel Slon, dom upo-
kojencev na Taboru in Maxi-
market. V podjetju pravijo, da
jim naro€il nikoli ne zmanjka in
da pri njih ni fluktuacije. Tudi z
osebnimi dohodki so zado-
voljni.

Vse kaZe, da si je to razme-
roma majhno podjetje s svojimi
kakovostnimi izdelki Kjub iz
redno moéni konkurenci Ze pri-
borilo na jugoslovanskem trgu
sloves solidnega in uglednega

poslovnega partnerja.



